AMB e Veritas, Lda

5. ANALISE DE IMPACTES E MEDIDAS DE
MINIMIZACAO

Neste capitulo pretende-se identificar, caracterizar e avaliar os impactes, que se
prevéem que venham a ser gerados pela construcdo e exploracdo da via rodoviaria

em estudo.

A avaliacdo destes impactes sera efectuada com base numa descricdo dos seus

efeitos e numa caracterizacdo assente na seguinte sistematizacao:

SENTIDO VALORATIVO positivo negativo
EFEITO directo indirecto induzido
MAGNITUDE Alta média Baixa
SIGNIFICANCIA Elevada média Baixa
DURACAO temporario periddico permanente
REVERSIBILIDADE reversivel irreversivel

Seguidamente define-se com maior exactiddo o significado de cada elemento

classificativo:

Por sentido valorativo de um impacte entende-se a natureza da sua consequéncia
ao nivel de determinado descritor, ou seja, se 0 impacte em questdo valoriza

(positivo) ou desvaloriza (negativo) a qualidade ambiental desse descritor.

O efeito de um impacte pretende identificar se a consequéncia de determinada
accdo do projecto afecta directamente o ambiente (efeito directo), ou se provoca
impactes que por sua vez tém efeitos secundarios que resultam em novos impactes
ambientais (efeito indirecto), ou se da origem a situa¢cdes que independentemente

do projecto, provocam alteracdes no ambiente (efeito induzido).

A magnitude de um impacte corresponde a sua dimensédo, quer esta seja referente
a uma area, a um nivel de emissdo, ou a uma concentracdo de poluicdo. Esta
dimensao é usualmente ponderada em termos de afectacdo relativa (percentagens)

e em func¢éo da tipologia de projecto, sendo uma caracterizacdo bastante objectiva.
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Por sua vez a significAncia de um impacte consiste na importancia social ou
ecolégica que esse impacte representa, sendo uma variavel mais subjectiva uma

vez que depende da sensibilidade do avaliador.

Poderdo em alguns descritores, ser considerados impactes com a classificacdo de
irrelevantes que se definem como sendo impactes cuja analise ndo merece

relevancia.

Quanto a duracdo de um impacte, esta pretende definir se este se manifesta
apenas durante um determinado periodo de tempo (temporério), se se manifesta
ocasionalmente ao longo do periodo de vida util do projecto (periédico) ou se se

manifesta durante todo o periodo de vida do projecto (permanente).

A reversibilidade de um impacte encontra-se relacionada com as suas
consequéncias ao longo do tempo. Ou seja, se 0s seus efeitos se acabam por anular
ao fim de algum tempo (reversivel), ou se pelo contrério, esses efeitos persistem

(irreversivel).

Ao longo do estudo cada impacte sera analisado de forma particular, promovendo-
se posteriormente uma sintese da afectacdo que o projecto provocara ao nivel de

cada descritor.

Existirdo ainda descritores analisados de forma mais especifica que outros, uma vez
que, consoante o projecto, existem descritores que a partida se consideram mais
sensiveis, e logo, passiveis de sofrerem afectacbes mais preocupantes

ambientalmente.

Sera analisada primeiramente a auséncia de intervencdo, s6 depois analisadas as

solugcbes em estudo para a ligacdo a Caminha.

Juntamente com esta andlise serd analisado o corredor em estudo para cada
solucdo, sendo este constituido por uma faixa de 200 m para cada um dos lados do
tracado. Este corredor corresponde a area a aprovar pelo Instituto do Ambiente
para que se possa desenvolver um tracado optimizado na fase de Projecto de

Execucéo.
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Para além disso, e em funcdo da dimensdo e importancia dos impactes avaliados,
serd necessario proceder a implantacdo de medidas que visem reduzir ou
compensar os efeitos negativos do projecto, ou por outro lado, que visem potenciar

os efeitos positivos que este apresenta.

Uma vez que o tracado analisado se encontra em fase de Estudo Prévio, as medidas
presentemente propostas serdo por vezes de caracter generalista, tendo por
objectivo identificar as ac¢cbes que devem ser adoptadas, mais do que dimensionar

equipamentos ou sistemas de tratamento/reducéo.

Estas medidas, permitirdo ainda ter uma ideia aproximada de quais 0s impactes
ambientais negativos que serdo anulados ou reduzidos, e quais 0s impactes

ambientais negativos que subsistirdo.

Neste ponto serdo ainda especificados Estudos Complementares e/ou Planos de
Monitorizacdo que devem ser levados a cabo, mas que apenas serdo discriminados
em termos de locais e metodologias/equipamentos especificos, numa fase posterior
do projecto, quando se realizarem os trabalhos ambientais de Projecto de

Execucéo, relativos a um corredor ja aprovado.

Por ultimo, refira-se que a profundidade da andlise a seguir efectuada pretende
essencialmente identificar e comparar os impactes ambientais inerentes a
construcdo do tracado, de modo a que seja explicito qual a alternativa mais viavel

do ponto de vista ambiental.
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5.1. GEOLOGIA E HIDROGEOLOGIA

5.1.1. INTRODUCAO

Os impactes de maior importancia, sobre a geologia e geomorfologia, ocorrem
sobretudo na fase de construcdo da via rodoviaria e estdo relacionados com as
obras de escavacdo e aterro. Estas accdes afectam directamente as formacdes

geoldgicas, provocando alteragdes irreversiveis nas mesmas.

A destruicdo de monumentos geoldgicos, os quais fazem parte do patriménio
natural, com importancia do ponto de vista cientifico e didactico, constitui um
impacte negativo e irreversivel, uma vez que depois de destruido é irrecuperavel,

ndo se podendo transportar para outro local, nem reconstruir artificialmente.

Também as operacfes de desmonte com explosivos, quando necessarias, assim
como a circulacdo de maquinaria pesada em determinados locais, poderdo causar

impactes negativos em monumentos geolégicos.

A necessidade de se realizarem escavacdes e aterros tem repercussdes directas nas
formacdes geoldgicas, relacionadas com a eventual perda de estabilidade dos

taludes. Estas situacdes poderdo conduzir a ocorréncia de escorregamentos ou a

queda de blocos.

Quanto maior a altura dos taludes de escavacao e aterro, maior sera o risco de

instabilidade das vertentes.

As grandes escavacdes sdo obras muito especificas que provocam destruicao das

formacbes geoldgicas, podendo criar problemas da estabilidade de taludes.

Os aterros provocam alteracbes na modelacdo natural do terreno e nas condicdes
de drenagem natural da regido, assim como diminuicdo da permeabilidade das
formacdes geoldgicas cobertas por aterro. A sua construcdo poderd também ter

interferéncia com a estabilidade das vertentes naturais.

Os impactes na geomorfologia sdo originados sobretudo na fase de construcdo, em
resultado da realizacdo das obras de escavacdo e aterro. Os principais impactes

consistem nas alteragcbes da topografia pré-existente, e verificam-se nas zonas
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mais elevadas, rmas encostas de maior declive e nos vales onde as repercussdes na

paisagem e o risco de instabilidade de vertentes é maior.

A deposicdo de terras sobrantes e a necessidade de se recorrer a areas de
empréstimo, pode originar impactes negativos de magnitude e significancia
relevantes, na geomorfologia de determinada regido. Nesta analise, serédo
analisadas ndo s6 as acc¢des de construcdo da plena via, mas também as operacdes
relacionadas com a abertura de acessos, montagem de estaleiros e outras infra-

estruturas inerentes ao projecto.

Descrevem-se de seguida os impactes previstos, na fase de construcdo e na fase de

exploragdo do projecto.

A — ANALISE DE IMPACTES

5.1.2. AUSENCIA DE INTERVENCAO

Relativamente aos aspectos geoldgicos e geomorfolégicos, a projeccdo da evolucdo
da situacdo actual, sem a construcdo do projecto, ndo faz prever alteracbes ao que

actualmente existe.

Em termos hidrogeoldgicos, tendo em conta os impactes previstos na fase de
exploragcdo, os quais estao relacionados com as descargas das aguas de escorréncia
da via, contaminadas com poluentes e com derrames acidentais de substancias
toxicas e perigosas que, durante esta fase, poderdo afectar os sistemas aquiferos

existentes, considera-se que a ndo construcdo deste troco ira resultar no seguinte:

- As aguas de escorréncia geradas na actual EN13, tenderdo a ser mais
poluentes, dado o volume de trafego que circula nesta estrada tender a

agravar-se;

- A actual EN13 nédo considera a elaboracdo de um plano de monitorizacdo,
com o objectivo de monitorizar e controlar a qualidade da agua nos locais
onde se encontrem previstas descargas das aguas de escorréncia,

independentemente da sensibilidade do local.
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5.1.3. METODOLOGIA

Os critérios utilizados na atribuicdo da magnitude e da significAncia dos impactes
previstos na geologia, 0os quais ocorrem sobretudo na fase de construgdo, foram os

seguintes:

- A magnitude dos impactes provocados pelas obras de escavacgao e de aterro,
foi determinada com base na extensdo e na altura maxima das mesmas, da

seguinte forma:

Quadro 5.1 - Critérios utilizados na atribuicdo da magnitude

Magnitude dos Impactes | Extensédo e Altura Maxima das Escavacgoes

Previstos e Aterros
Al Extensao superior a 250m e altura maxima
ta
superior a 15m
) Extensdo entre 50 e 250m e altura maxima
Média
entre 10 e 15m
) Extenséo inferior a 50m e altura méaxima
Baixa

inferior a 10m

- A significancia dos impactes provocados pelas escavacgfes, foi determinada em

funcdo da importancia das formacdes afectadas, da seguinte forma:

Quadro5.2 - Critérios utilizados na atribuicdo da significancia

Significancia dos Importancia das Formagdes Geoldgicas
Impactes Previstos Afectadas
Formacgdes com elevado valor cientifico ou
Elevada o o
didactico, Monumentos Geolégicos
Média Formacgdes com abundancia relativa
Baixa Formacdes muito abundantes na regido
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No que respeita a magnitude dos impactes previstos na geomorfologia, foram
utilizados os mesmos critérios definidos para a geologia. Em relacdo a significancia
dos impactes previstos na geomorfologia, esta encontra-se relacionada com a
magnitude, uma vez que os aterros e as escavac¢fes de maiores dimensdes séo
aqueles que provocam maiores modificacdes na geomorfologia, e deste modo

impactes mais significativos.

5.1.4. FASE DE CONSTRUCAO

5.1.4.1. GEOLOGIAZ/GEOMORFOLOGIA

Descrevem-se de seguida os impactes identificados nesta fase para cada

alternativa em estudo.

Alternativa B2

A alternativa B2, assim como todas as outras, atravessa na maior parte da sua

extensao granitos alcalinos de grao grosseiro.

Na sua construcdo prevé-se a realizacdo de escavacgdes e aterros que iram afectar
as formacdes geoldgicas, assim como alterar a topografia da faixa atravessada pela

via rodoviaria.

Com base nos perfis geoldgicos desta alternativa, a escala 1/5000, determinou-se a
altura maxima ao eixo da via, das escavacdes e aterros previstos, e a extensao das
unidades litostratigraficas afectadas, estando os resultados expressos nos quadros

seguintes.
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Escavacdes

Quadro 5.3 — Unidades Litostratigraficas afectadas por escavacéo na Alternativa B2

Localizacao ) EXTENSAO Altura maxima
i Unidade Afectada
Aproximada (pK) m) (m)
0+000 — 0+120 120 7

Granito alcalino de grédo grosseiro

0+230 — 0+510 280 28
0+720 — 0+835 Xistos andaluziticos e xistos luzentes 115
2+015 — 2+150 . . N . 135
Granito alcalino de gréo grosseiro
2+515 — 3+890 1375 32

Verifica-se a partir do quadro anterior que a maior escavacdo prevista para esta
solucdo, atinge uma altura méxima relativamente ao eixo da via da ordem dos

32m.

Os granitos sdo a unidade mais afectada por escavacdo. Estes encontram-se de um

modo geral medianamente alterados.

De acordo com o estudo Geolégico-Geotécnico, a geometria dos taludes de
escavacao foi estabelecida com base na litologia, grau de alteracdo e fracturagéo
das formacdes, alturas previstas para a escavacédo e condi¢des hidrogeoldgicas, de
modo a garantir a estabilidade dos taludes e considerando sempre uma tentativa de
conciliar as caracteristicas do tracado com a morfologia da regido onde este se
insere. As inclinagfes preconizadas para os taludes de escavacdo sao apresentadas

no referido estudo.

Destacam-se, pelas suas dimensdes, as escavacdes previstas entre o pK 0+230 e o0
pK 0+510 (280m ck extensdo e 28m de altura maxima ao eixo da via) e entre o pK
2+515 e o pK 3+890 (1375m de extensdo e 32m de altura maxima ao eixo da via).
Nestes trocos prevéemse impactes negativos e de alta magnitude, sendo de baixa
significancia na geologia e de elevada significAncia na geomorfologia da area

afectada pelo projecto.

O grau de alteracdo dos granitos nos locais acima referidos, onde estdo previstas as
escavacfes de maiores dimensdes nado faz prever a ocorréncia de fendmenos de

instabilidade nestes locais.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina V.8



AMB e Veritas, Lda

Face aos elementos conhecidos e disponiveis, e numa primeira aproximacdo, o
movimento de terras envolvido nas escavacfes na linha estima-se ser da ordem

dos 440 000m?>.

Aterros

Quadro 5.4 — Unidades Litostratigraficas afectadas por aterro na Alternativa B2

Localizacao Extensdao | Altura Maxima
i Unidade Afectada
Aproximada (pK) (m) (m)
0+120 — 0+230 110 12

Granito alcalino de grédo grosseiro
0+510 — 0+565 greéo g

0+565 — 0+640 Xistos andaluziticos e xistos luzentes 210 3

0+640 — 0+720

0+835 — 0+940 Granito alcalino de gréo grosseiro 7
1+020 — 1+140
180 13

1+140 - 1+200 Aluvides

1+420 — 1+620 Granito alcalino de grédo grosseiro

1+620 — 1+880 Aluvides 595 13

1+880 — 2+015

2+150 — 2+515 Granito alcalino de gréo grosseiro 365 12

3+890 — 4+020

- 215.121 10.5

4+020 — 4+105.121 Aluvides

Ao longo desta alternativa prevé-se a construcdo de algumas plataformas de aterro

que atingem uma altura maxima relativamente ao eixo da via, da ordem dos 13m.

A geometria dos taludes de aterro e a sua estabilidade, estdo condicionadas pelas
caracteristicas dos materiais de desmonte a serem reutilizados, pelas
caracteristicas de resisténcia e deformabilidade dos solos de fundacdo e pela

inclinacdo transversal do terreno natural.

Tendo em conta as caracteristicas dos terrenos que se prevé reutilizar, a altura dos
aterros e um adequado enquadramento paisagistico da obra, recomenda-se, que
sejam adoptadas inclinagdes com V/H=2/3. De acordo com o estudo Geoldgico-
Geotécnico esta inclinacdo representa um bom compromisso entre a necessidade

de assegurar a estabilidade global dos aterros e favorecer a integracdo paisagistica.
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Verifica-se, que a maior parte dos aterros vao ter funda¢gdes nos granitos alcalinos
de grao grosseiro. Estes terrenos ndo apresentam problemas de maior no que diz
respeito as suas caracteristicas de resisténcia e deformabilidade, que possam vir a
condicionar a estabilidade dos aterros, decorrendo esta da geometria que venha a

ser praticada.

Alguns aterros v&o ser construidos sobre as formagdes aluvionares. Estas
formacdes ndo apresentam geralmente caracteristicas de resisténcia adequadas &s
fundagbes dos aterros. Assim nestes locais recomenda-se o estudo destas
formacgdes visando o apoio das fundacdes, evitando deste modo possiveis

assentamentos.

A construcdo dos aterros previstos sobre as formacfes aluvionares, provoca

alteracdes na rede de drenagem natural da area atravessada pela via rodoviaria.

Dadas as dimensfes dos aterros previstos, os impactes na geomorfologia sdo de

baixa a média significancia.

Estima-se que os aterros possam vir a mobilizar volumes de terras na ordem de

aproximadamente 240 000m>.

Vazadouros de Materiais

Tendo em conta o0s volumes de movimentacdo de terras mobilizados nas
escavacOes e mnos aterros e considerando que a maioria dos materiais provenientes
das escavacfes na linha sao passiveis de reutilizacdo na construcdo dos aterros,
verifica-se para esta alternativa excesso de terras, sendo o volume excedente
aproximadamente igual a 200 000m°>. A acumulacdo destes materiais e eventual
deposicdo em locais ndo apropriados podera provocar impactes significativos, tais
como a destruicdo de solos, a alteracdo da rede de drenagem natural e a
impermeabilizacdo de terrenos permeaveis, pelo que o recurso a vazadouros de

materiais é imprescindivel.

A conducdo dos materiais ao vazadouro devera ser convenientemente planeada e

executada.
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Alternativa 1

A alternativa 1, assim como todas as outras, atravessa na maior parte da sua

extensao granitos alcalinos de grdo grosseiro.

Na sua construcdo prevé-se a realizacdo de escavacgdes e aterros que iram afectar
as formacdes geoldgicas, assim como alterar a topografia da faixa atravessada pela

via rodoviaria.

Com base nos perfis geolégicos desta alternativa, &4 escala 1/5000, determinou-se a
altura maxima ao eixo da via das escavacfes e aterros previstos e a extensao das
unidades litostratigraficas afectadas, estando os resultados expressos nos quadros

seguintes.

Escavacdes

Quadro 5.5 — Unidades Litostratigraficas afectadas por escavacédo na Alternativa 1

Localizacao ) Extensdo | Altura maxima
. Unidade Afectada

Aproximada (pK) (m) (m)
0+000 — 0+115 115 6.5
0+230 — 0+505 Granito alcalino de grédo grosseiro 275 >3
0+710 — 0+840 Xistos andaluziticos e xistos luzentes 130 4
0+890 - 0+920 30 0.5
1+915 — 2+060 145 4
2+160 — 2+240 80 12
2+265 — 2+530 . . . 265 25

Granito alcalino de grédo grosseiro

2+775 — 2+785 10 0.5
2+825 — 2+960 135 3.5
3+150 — 3+210 60 1.5
3+360 — 4+525 1165 25
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Verifica-se a partir do quadro anterior que a maior escavacdo prevista para esta
solugdo, atinge uma altura maxima relativamente ao eixo da via da ordem dos

28m.

Os granitos sdo a unidade mais afectada por escavacao. Estes encontram-se de um

modo geral medianamente alterados.

De acordo com o estudo Geolégico-Geotécnico, a geometria dos taludes de
escavacgado foi estabelecida com base na litologia, grau de alteracdo e fracturacgéo
das formacgdes, alturas previstas para a escavac¢ao e condi¢cbes hidrogeolégicas, de
modo a garantir a estabilidade dos taludes e considerando sempre uma tentativa de
conciliar as caracteristicas do tracado com a morfologia da regido onde este se
insere. As inclinagBes preconizadas para os taludes de escavacdo sdo apresentadas

no referido estudo.

Destacam-se, pelas suas dimensdes, as escavacdes previstas nos seguintes locais:

- entre o pk 0+230 e o pK 0+505 (275m de extensdo e 28m de altura maxima ao

eixo da via);

- entre o pK 2+265 e o pK 2+530 (265m de extensdo e 25m de altura maxima ao

eixo da via);

- entre o pK 3+360 e 0 pK 4+525 (1165m de extensdo e 25m de altura maxima ao

eixo da via).

Nestes trocos prevéemse impactes negativos e de alta magnitude, sendo de baixa
significancia na geologia e de elevada significAncia na geomorfologia da area

afectada pelo projecto.

No local onde se prevé a Ultima escavacdo, 0s granitos encontram-se muito
alterados, podendo ocorrer nesta zona fendmenos de instabilidade, nomeadamente

queda de blocos.

Face aos elementos conhecidos e disponiveis, e numa primeira aproximacdo, o
movimento de terras envolvido nas escavacfes na linha estima-se ser da ordem

dos 1 290 000m?>.
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Aterros

Quadro 5.6 — Unidades Litostratigraficas afectadas por aterro na Alternativa 1

Localizacao ) Extensdo | Altura Maxima
i Unidade Afectada
Aproximada (pK) (m) (m)
0+115 - 0+230 . . - .
Granito alcalino de grédo grosseiro 115 12
0+505 — 0+570 65
0+570 — 0+640 Xistos andaluziticos e xistos luzentes 70 3
0+640 — 0+710 70
0+840 — 0+890 50 1
Granito alcalino de grao grosseiro
0+920 — 0+940 grac g 20 55
1+030 — 1+140
170 14.5
1+140 — 1+200 Aluvibes
1+420 — 1+915 425 20
2+060 — 2+160 100 12
2+240 — 2+265 25 2
2+530 — 2+775 Granito alcalino de grdo grosseiro 245 11
2+785 — 2+825 40 10
24960 — 3+150 190 13
3+210 — 3+360 150 5.5
4+525 — 4+600 75
Aluvides
4+630 — 4+806.72 176.72

Ao longo desta alternativa prevé-se a construcdo de algumas plataformas de aterro

que atingem uma altura maxima relativamente ao eixo da via, da ordem dos 20m.

A geometria dos taludes de aterro e a sua estabilidade, estdo condicionadas pelas
caracteristicas dos materiais de desmonte a serem reutilizados, pelas
caracteristicas de resisténcia e deformabilidade dos solos de fundacdo e pela

inclinagdo transversal do terreno natural.

Tendo em conta as caracteristicas dos terrenos que se prevé reutilizar, a altura dos
aterros e um adequado enquadramento paisagistico da obra, recomenda-se, que
sejam adoptadas inclinagdes com V/H=2/3. De acordo com o estudo Geolégico-
Geotécnico esta inclinacdo representa um bom compromisso entre a necessidade

de assegurar a estabilidade global dos aterros e favorecer a integracédo paisagistica.
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Verifica-se, que a maior parte dos aterros vao ter fundacdes nos granitos alcalinos
de grdo grosseiro. Estes terrenos nao apresentam problemas de maior no que diz
respeito as suas caracteristicas de resisténcia e deformabilidade, que possam vir a
condicionar a estabilidade dos aterros, decorrendo esta da geometria que venha a

ser praticada.

Alguns aterros vao ser construidos sobre as formagdes aluvionares. Estas
formacdes ndo apresentam geralmente caracteristicas de resisténcia adequadas &s
fundagbes dos aterros. Assim nestes locais recomenda-se o estudo destas
formagdes visando o apoio das fundagbes, evitando deste modo possiveis

assentamentos.

A construcdo dos aterros previstos sobre as formacfes aluvionares, provoca

alteracdes na rede de drenagem natural da area atravessada pela via rodoviaria.

Destaca-se pela sua dimensdo o aterro previsto entre o pK 1+420 e o pK 1+915
(425m de extensdo e 20m de altura maxima ao eixo da via) onde se prevéem
impactes negativos de elevada magnitude e de elevada significAncia na

geomorfologia.

Nos restantes locais os impactes previstos na geomorfologia sdo de baixa a média

significancia.

Estima-se que os aterros possam vir a mobilizar volumes de terras na ordem de

aproximadamente 790 000m>.

Vazadouros de Materiais

Tendo em conta o0s volumes de movimentacdo de terras mobilizados nas
escavaclOes e nos aterros e considerando que a maioria dos materiais provenientes
das escavacfes na linha sao passiveis de reutilizacdo na construcdo dos aterros,
verifica-se para esta alternativa excesso de terras, sendo o volume excedente
aproximadamente igual a 500 000m®. A acumulacdo destes materiais e eventual
deposicdo em locais ndo apropriados podera provocar impactes significativos, tais

como a destruicdo de solos, a alteracdo da rede de drenagem natural e a
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impermeabilizacdo de terrenos permeaveis, pelo que o recurso a vazadouros de

materiais é imprescindivel.

A conducdo dos materiais ao vazadouro deverda ser convenientemente planeada e

executada.

Alternativa 2

Esta alternativa, assim como todas as outras, atravessa na maior parte da sua

extensao granitos alcalinos de grédo grosseiro.

Na sua construcdo prevé-se a realizacdo de escavacdes e aterros que iram afectar

as formacdes geoldgicas, assim como alterar a topografia da faixa atravessada pela

via rodoviaria.

Com base nos perfis geolégicos desta alternativa, & escala 1/5000, determinou-se a

altura maxima ao eixo da via das escavacbes e aterros previstos e a extensédo das

unidades litostratigraficas afectadas, estando os resultados expressos nos quadros

seguintes.

Escavacdes

Quadro 5.7 — Unidades Litostratigraficas afectadas por escava¢édo na Alternativa 2

Localizacao Extensdao | Altura Maxima
i Unidade Afectada

Aproximada (pK) (m) (m)
0+000 — 0+120 120 8
0+240 — 0+390 150 7
0+640 -0+730 90 2
1+440 — 1+580 140 3
1+685 — 1+765 . . N . 80 12.5

Granito alcalino de grédo grosseiro

1+790 — 2+060 270 24
2+300 — 2+310 10 0.5
2+350 — 2+490 140 3.5
2+685 — 2+730 45 1.5
2+890 — 4+050 1160 24
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Verifica-se a partir do quadro anterior que a maior escavacdo prevista para esta
solucdo, atinge uma altura maxima relativamente ao eixo da via da ordem dos

24m.

Os granitos sdo a unidade mais afectada por escavacdo. Estes encontram-se de um

modo geral medianamente alterados.

De acordo com o0 estudo Geolégico-Geotécnico, a geometria dos taludes de
escavacgado foi estabelecida com base na litologia, grau de alteracdo e fracturacgéo
das formacdes, alturas previstas para a escavacédo e condi¢des hidrogeoldgicas, de
modo a garantir a estabilidade dos taludes e considerando sempre uma tentativa de
conciliar as caracteristicas do tragado com a morfologia da regido onde este se
insere. As inclinagfes preconizadas para os taludes de escavacdo sao apresentadas

no referido estudo.

Destacam-se, pelas suas dimensdes, as escavacgdes previstas nos seguintes locais:

- entre o pk 1+790 e o pK 2+060 (270m de extensdo e 24m de altura maxima ao

eixo da via);

- entre 0 pK 2+890 e 0 pK 4+050 (1160m de extensdo e 24m de altura maxima ao

eixo da via).

Nestes trocos prevéem-se impactes negativos e de alta magnitude, sendo de baixa
significAncia na geologia e de elevada significAncia na geomorfologia da area

afectada pelo projecto.

No local onde se prevé a Ultima escavacdo, 0s granitos encontram-se muito
alterados, podendo ocorrer nesta zona fendmenos de instabilidade, nomeadamente

queda de blocos.

Face aos elementos conhecidos e disponiveis, e numa primeira aproximacdo, o
movimento de terras envolvido nas escavacfes na linha estima-se ser da ordem

dos 1 100 000m?>.
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Aterros

Quadro 5.8 — Unidades Litostratigraficas afectadas por aterro na Alternativa 2

Localizacao Extensdao | Altura Maxima
Aproximada (pK) Unidade Afectada @) @)
0+120 — 0+240 120 12
0+390 — 0+440 50 6.5
0+565 — 0+640 75 6.5
0+730 — 0+915 182 12.5
1+280 — 1+440 160 19.5
1+580 — 1+685 Granito alcalino de gréo grosseiro 105 12.5
1+765 — 1+790 25 2
2+060 — 2+300 240 11
2+310 — 2+350 40 5
2+490 — 2+685 195 13
2+730 — 2+890 160 6
44050 — 4+120 70 7.5
Aluvides
4+155 — 4+285 130 7

Ao longo desta alternativa prevé-se a construcdo de algumas plataformas de aterro

que atingem uma altura maxima relativamente ao eixo da via, da ordem dos 20m.

A geometria dos taludes de aterro e a sua estabilidade, estdo condicionadas pelas
caracteristicas dos materiais de desmonte a serem reutilizados, pelas
caracteristicas de resisténcia e deformabilidade dos solos de fundacdo e pela

inclinagdo transversal do terreno natural.

Tendo em conta as caracteristicas dos terrenos que se prevé reutilizar, a altura dos
aterros e um adequado enquadramento paisagistico da obra, recomenda-se, que
sejam adoptadas inclinagdes com V/H=2/3. De acordo com o estudo Geoldgico-
Geotécnico esta inclinacdo representa um bom compromisso entre a necessidade

de assegurar a estabilidade global dos aterros e favorecer a integracao paisagistica.

Verifica-se, que a maior parte dos aterros vao ter fundagdes nos granitos alcalinos
de grdo grosseiro. Estes terrenos ndo apresentam problemas de maior no que diz

respeito as suas caracteristicas de resisténcia e deformabilidade, que possam vir a
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condicionar a estabilidade dos aterros, decorrendo esta da geometria que venha a

ser praticada.

Os aterros previstos entre o pK 4+050 e o pK 4+120, e entre o pK 4+155 e o pK
4+285 vdo ser construidos sobre as formac¢des duvionares. Estas formacdes néo
apresentam geralmente caracteristicas de resisténcia adequadas as fundacfes dos
aterros. Assim nestes locais recomenda-se o estudo destas formacgfes visando o

apoio das fundacbes, evitando deste modo possiveis assentamentos.

A construcdo dos aterros previstos sobre as formacgbes aluvionares, provoca

alteracdes na rede de drenagem natural da area atravessada pela via rodoviaria.

Destaca-se pela sua dimensdo o aterro previsto entre o pK 1+280 e o pK 1+440
(160m de extensdo e 19.5m de altura méxima ao eixo da via) onde se prevéem
impactes negativos de elevada magnitude e de elevada significAncia na

geomorfologia.

Nos restantes locais os impactes previstos na geomorfologia sdo de baixa a média

significancia.

Estima-se que os aterros possam vir a mobilizar volumes de terras na ordem de

aproximadamente 770 000m>.

Vazadouros de Materiais

Tendo em conta os volumes de movimentacdo de terras mobilizados nas
escavacOes e nos aterros e considerando que a maioria dos materiais provenientes
das escavacdes na linha sdo passiveis de reutilizacdo na construcdo dos aterros,
verifica-se para esta alternativa excesso de terras, sendo o volume excedente
aproximadamente igual a 330 000m®. A acumulacdo destes materiais e eventual
deposicdo em locais ndo apropriados podera provocar impactes significativos, tais
como a destruicdo de solos, a alteracdo da rede de drenagem natural e a
impermeabilizacdo de terrenos permeaveis, pelo que o recurso a vazadouros de

materiais é imprescindivel.
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A conducdo dos materiais ao vazadouro devera ser convenientemente planeada e

executada.

Alternativa 3

Esta alternativa, assim como todas as outras, atravessa na maior parte da sua

extensao granitos alcalinos de grao grosseiro.

Na sua construcdo prevé-se a realizacdo de escavacbes e aterros que iram afectar
as formacdes geoldgicas, assim como alterar a topografia da faixa atravessada pela

via rodoviaria.

Com base nos perfis geoldgicos desta alternativa, & escala 1/5000, determinou-se a
altura maxima ao eixo da via das escavacbes e aterros previstos e a extensdo das
unidades litostratigraficas afectadas, estando os resultados expressos nos quadros

seguintes.

Escavacdes

Quadro 5.9 — Unidades Litostratigraficas afectadas por escavacao na Alternativa 3

Localizacao Extensdao | Altura Maxima
i Unidade Afectada
Aproximada (pK) (m) (m)
0+000 - 0+120 120 8
0+240 — 0+390 150 7
0+650 — 0+725 Granito alcalino de gré&o grosseiro 75
1+435 — 1+560 125 6
1+930 — 3+305 1375 33

Verifica-se a partir do quadro anterior que a maior escavacdo prevista para esta
solugdo, atinge uma altura méxima relativamente ao eixo da via da ordem dos

33m.

Os granitos séo a unidade mais afectada por escavacdo. Estes encontram-se de um

modo geral medianamente alterados.
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De acordo com o estudo Geolégico-Geotécnico, a geometria dos taludes de
escavacao foi estabelecida com base na litologia, grau de alteracdo e fracturacao
das formacdes, alturas previstas para a escavacédo e condi¢des hidrogeoldgicas, de
modo a garantir a estabilidade dos taludes e considerando sempre uma tentativa de
conciliar as caracteristicas do tracado com a morfologia da regido onde este se
insere. As inclinagBes preconizadas para os taludes de escavacdo sdo apresentadas

no referido estudo.

Destaca-se, pela sua dimensédo, a escavagao prevista entre o pK 1+930 e o pK
3+305 (1375m de extensdo e 33m de altura méxima ao eixo da via), onde se
prevéem impactes negativos e de alta magnitude, sendo de baixa significancia na
geologia e de elevada significAncia na geomorfologia da area afectada pelo

projecto.

O grau de alteracdo dos granitos neste local ndo faz prever a ocorréncia de

fenémenos de instabilidade nesta escavacao.

Face aos elementos conhecidos e disponiveis, € numa primeira aproximacdo, o
movimento de terras envolvido nas escavacdes na linha estima-se ser da ordem
dos 450 000m?>.

Aterros

Quadro 5.10 — Unidades Litostratigraficas afectadas por aterro na Alternativa 3

Localizacao Extensao Altura Maxima
. Unidade Afectada
Aproximada (pK) (m) (m)
0+120 — 0+240 120 12
0+390 — 0+435 45 6.5
0+565 - 0+650 Granito alcalino de grédo grosseiro 85
0+725 — 0+920 195
1+000 — 1+100
1+100 — 1+240 Aluvides 435 13
1+240 — 1+435 Granito alcalino de grao grosseiro
1+560 — 1+930 ) ) ) 370 11.5
Granito alcalino de gréo grosseiro
3+305 — 3+420
216.216 11
3+420 — 3+521.216 Aluvides
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Ao longo desta alternativa prevé-se a construcdo de algumas plataformas de aterro

que atingem uma altura méaxima relativamente ao eixo da via, da ordem dos 12m.

A geometria dos taludes de aterro e a sua estabilidade, estdo condicionadas pelas
caracteristicas dos materiais de desmonte a serem reutilizados, pelas
caracteristicas de resisténcia e deformabilidade dos solos de fundacdo e pela

inclinagdo transversal do terreno natural.

Tendo em conta as caracteristicas dos terrenos que se prevé reutilizar, a altura dos
aterros e um adequado enquadramento paisagistico da obra, recomenda-se, que
sejam adoptadas inclinacbes com V/H=2/3. De acordo com o estudo Geoldgico-
Geotécnico esta inclinacdo representa um bom compromisso entre a necessidade

de assegurar a estabilidade global dos aterros e favorecer a integracdo paisagistica.

Verifica-se, que a maior parte dos aterros vao ter fundag¢des nos granitos alcalinos
de grdo grosseiro. Estes terrenos nao apresentam problemas de maior no que diz
respeito as suas caracteristicas de resisténcia e deformabilidade, que possam vir a
condicionar a estabilidade dos aterros, decorrendo esta da geometria que venha a

ser praticada.

Os aterros previstos entre o pK 1+100 e o pK 1+240, e entre o pK 3+420 e o pK
final vdo ser construidos sobre as formagdes aluvionares. Estas formacfes néo
apresentam geralmente caracteristicas de resisténcia adequadas as fundac¢des dos
aterros. Assim nestes locais recomenda-se o estudo destas formacgfes visando o

apoio das fundacgbes, evitando deste modo possiveis assentamentos.

A construcdo dos aterros previstos sobre as formacgbes aluvionares, provoca

alteracdes na rede de drenagem natural da area atravessada pela via rodoviaria.

Dadas as dimensdes dos aterros previstos, os impactes na geomorfologia sdo de

baixa a média significancia.

Estima-se que os aterros possam vir a mobilizar volumes de terras na ordem de

aproximadamente 280 000m®>.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina V.21



AMB e Veritas, Lda

Vazadouros de Materiais

Tendo em conta o0s volumes de movimentacdo de terras mobilizados nas
escavacles e nos aterros e considerando que a maioria dos materiais provenientes
das escavacfes na linha sdo passiveis de reutilizacdo na construcdo dos aterros,
verifica-se para esta alternativa excesso de terras, sendo o volume excedente
aproximadamente igual a 170 000m*. A acumulacdo destes materiais e eventual
deposicdo em locais ndo apropriados podera provocar impactes significativos, tais
como a destruicdo de solos, a alteracdo da rede de drenagem natural e a
impermeabilizacdo de terrenos permeaveis, pelo que o recurso a vazadouros de

materiais € imprescindivel.

A conducdo dos materiais ao vazadouro devera ser convenientemente planeada e

executada.

5.1.4.2. HIDROGEOLOGIA

Os impactes nas aguas subterrdneas provocados na fase de construcdo da via,
resultam da alteracdo do equilibrio hidrogeolégico, durante os trabalhos de

escavacao e de aterro.

As escavacbes poderao levar a intercepcao de niveis freaticos, situacdo que podera
provocar diminuicdo do caudal de nascentes ou captacdes proximas assim como
alterar a qualidade das aguas subterrdneas, nomeadamente por queda de terras
provocada pelas maquinas e derrames de 6leos e outros efluentes liquidos, as quais
sdo uilizadas para abastecimento publico e rega. Estas situagbes constituem um

impacte negativo, de elevada significancia e irreversivel.

Uma vez que ndo existe informacado relativa a profundidade do nivel freatico ao
longo dos tracados, nao foi possivel identificar quais as escavacdes, onde 0 mesmo

podera ser interceptado.

E no entanto previsivel que as escavacdes de maiores dimensées possam afectar,
as captacbes situadas a uma cota superior, provocando deste modo um impacte

negativo e muito significativo. Estd nesta situacdo a captacdo privada para

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina V.22



AMB e Veritas, Lda

abastecimento da freguesia de Lanhelas, a qual pode vir a ser afectada pelas
alternativas 1 e 2 e as minas 1 e 2, as quais podem vir a ser afectadas pelas

alternativas 3 e B2.

Deste modo, para se poder identificar as situacdes acima referidas, nomeadamente
qual ird ser o valor do rebaixamento (caso se verifique), devera proceder-se a
monitorizagdo do nivel piezométrico nestes pontos, antes e durante a obra, tal

como se encontra previsto no Plano de Monitorizagdo apresentado.

A construcdo do tracado de qualquer uma das alternativas propostas, nao ira
afectar directamente nenhuma captacdo de agua de origem subterranea, tal como

se pode verificar no desenho 6 do anexo dos desenhos.

Os trabalhos de escavacdo e aterro provocam alteragcdes na modelacdo natural do

terreno, assim como modificacdes na rede de drenagem da regiéo.

A construcdo dos aterros provoca também diminuicdo da permeabilidade das
formagBes geoldgicas atravessadas, o que implica diminuicdo da recarga de
aquiferos. Também o pavimento da propria via rodoviaria vai provocar a
impermeabilizacdo dos terrenos atravessados pela mesma. Este impacte estima-se
negativo, de magnitude variavel consoante a area afectada, tanto mais significativo

quanto maior a permeabilidade das formacdes afectadas e irreversivel.

Deste modo a impermeabilizacdo das zonas aluvionares, onde a recarga € maior,
constitui um impacte negativo de média a elevada magnitude e de elevada

significancia.

A construcdo dos aterros nas zonas aluvionares, onde o nivel freatico se encontra &
superficie, podera ter também impactes na qualidade das aguas subterraneas,
utilizadas para abastecimento publico e rega. Este impacte estima-se negativo, de

magnitude variavel consoante a area afectada e de elevada significancia.

Identificam-se de seguida os locais onde se prevé a construcdo de aterros em

zonas aluvionares:
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Alternativa B2

- entre o pK 0+950 e o pK 1+000;

- entre o pK 1+140 e o pK 1+220;

- entre o pK 1+300 e o pK 1+330;

— entre o pK 1+620 e o pK 1+880;

— entre o pK 4+020 e o pK 4+105.

Alternativa 1

entre o pK 0+950 e o pK 1+000;

entre o pK 1+140 e o pK 1+220;

entre o pK 1+300 e o pK 1+330;

entre o pK 4+520 e o pK 4+806.

Alternativa 2

- entre o pK 0+450 e o pK 0+540;

- entre o pK 0+960 e o pK 1+020;

- entre o pK 4+000 e o pK 4+332.

Alternativa 3

- entre o pK 0+450 e o pK 0+540;

- entre o pK 1+100 e o pK 1+240;

- entre o0 pK 3+420 e o pK 3+521.
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Ainda durante a fase de construcdo, a instalacdo de estaleiros podera provocar
poluicdo de aquiferos, devido a producédo de efluentes residuais dos estaleiros e de
outras fontes relacionadas, nomeadamente aguas de lavagem das maquinas,
efluentes das centrais de fabrico de betdo e d4leos usados nos motores. Estes
efluentes constituem uma fonte significativa de matéria organica e soélidos em
suspensao. Este impacte é negativo e pode ser muito significativo caso os estaleiros
sejam colocados em zonas de elevada permeabilidade, onde o risco de
contaminacdo é alto, ndo sendo possivel quantificar a sua magnitude nesta fase de
projecto, devido a ndo se encontrar ainda definida a localizagdo especifica destas

areas.

5.1.5. FASE DE EXPLORACAO

5.1.5.1. GEOLOGIAZ/GEOMORFOLOGIA

Os impactes de natureza geoldgica esperados nesta fase, resultam da possibilidade
da perda de estabilidade dos taludes de escavacédo e aterro, que podem conduzir a
situacbes de ruptura progressiva, as quais s6 sdo detectaveis a médio ou a longo

prazo.

As situacgbes mais criticas e onde os impactes poderdo apresentar maior magnitude
e significancia, correspondem aos mesmos locais ja identificados para a fase de

construcéao.

Em situagcbes em que nado tenha sido devidamente efectuada a compactacéo e a
drenagem dos aterros, assim como o revestimento vegetal dos taludes, aquando da
fase de construcdo, é possivel ocorrerem fenémenos de erosao interna e externa
que poderdo originar a ruptura dos taludes de aterro. Os impactes consequentes

destas situacdes sdo negativos e muito significativos.
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5.1.5.2. HIDROGEOLOGIA

Os principais impactes previstos nas aguas subterrdneas, encontram-se
relacionados com as descargas das aguas de escorréncia da via e com derrames
acidentais de substancias téxicas e perigosas que, durante a fase de exploracdo da

via rodoviaria, poderdo afectar os sistemas aquiferos existentes.

Os efluentes descarregados transportam poluentes, como Oleos, particulas
resultantes do desgaste de pneus, metais pesados, etc, que poderdo condicionar o
uso das aguas subterrdneas, em especial no que diz respeito ao abastecimento

publico.

Deste modo, as nascentes e capta¢des de agua identificados na Caracterizacdo do
Ambiente Afectado pelo Projecto, poderdo ser afectados nesta fase, pela descarga
das aguas de escorréncia da via contaminadas com poluentes, os quais podem vir a
alterar a qualidade da agua extraida. Este impacte prevé-se negativo e de elevada
significAncia caso os pontos de agua se encontrem localizados préximo dos pontos

de descarga, identificados no descritor Recursos Hidricos.

Os impactes previstos nos pontos de agua, tendo em conta a localizacdo dos pontos
de descarga, o risco de contaminacdo das formacdes atravessadas e a area

receptora sdo avaliados no Descritor Recursos Hidricos (capitulo 5.4.6).

A permeabilidade e a vulnerabilidade a poluicdo dos aquiferos, encontram-se
intimamente relacionadas, uma vez que a elevada permeabilidade de uma
formacdo geoldgica, leva a que os aquiferos existentes apresentem maior
vulnerabilidade a poluicdo, devido a facilidade com que os poluentes, apoés

dissolugcdo em agua, se podem infiltrar nas aguas subterraneas.

Quanto maior for a vulnerabilidade a poluicdo dos aquiferos, mais significativos
serdo os impactes na qualidade das aguas subterraneas, devido ao aumento do

risco de contaminagcdo dos mesmos.

Na area em estudo as formacgBes mais permeaveis e vulneraveis, sdo os depdésitos
aluvionares e coluvionares, podendo ocorrer nestas zonas impactes muito

significativos.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina V.26



AMB e Veritas, Lda

Para uma melhor avaliacdo dos impactes e tendo por base a Carta das Fontes e do

Risco de Contaminacdo da Regido de Entre-Douro-E-Minho (Folha Norte) (desenho

7 do anexo dos desenhos),

e as plantas e perfis geoldgicos das diferentes

alternativas, determinou-se o risco de contaminacdo das formacdes geolégicas

atravessadas, apresentado nos quadros seguintes e esquematizado no desenho 8

do anexo dos desenhos.

Alternativa B2

Quadro 5.11 — Risco de Contaminacdo das formacdes geoldgicas atravessadas pela

Alternativa B2

Localizacado (pK)

Extenséo (m)

Risco de Contaminagéao

Formacgdes Geoldgicas atravessadas

0+000 — 0+565 565 Baixo Granito alcalino de grdo grosseiro
0+565 — 0+640 75 Médio a Alto Xistos andaluziticos e xistos luzentes
0+640 — 0+720 80 Baixo Granito alcalino de grédo grosseiro
0+720 — 0+850 130 Médio a Alto Xistos andaluziticos e xistos luzentes
0+850 — 0+950 100 Baixo Granito alcalino de grédo grosseiro
0+950 — 1+000 50 Alto Aluvibes

1+000 — 1+140 140 Baixo Granito alcalino de grdo grosseiro
1+140 — 1+220 80 Alto Aluvides

1+220 — 1+300 80 Baixo Granito alcalino de grdo grosseiro
1+300 — 1+330 30 Alto Aluvides

1+330 - 1+620 290 Baixo Granito alcalino de grdo grosseiro
1+620 — 1+880 260 Alto Aluvibes

1+880 — 4+020 2140 Baixo Granito alcalino de grdo grosseiro
4+020 — 4+105 85 Alto Aluvides
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Alternativa 1

Quadro 5.12 — Risco de Contaminacédo das formacgdes geoldgicas atravessadas pela

Alternativa 1

Localizacado (pK)

Extenséo (m)

Risco de Contaminagéao

Formacdes Geoldgicas atravessadas

0+000 — 0+565 565 Baixo Granito alcalino de grado grosseiro
0+565 — 0+640 75 Médio a Alto Xistos andaluziticos e xistos luzentes
0+640 — 0+720 80 Baixo Granito alcalino de grédo grosseiro
0+720 — 0+850 130 Médio a Alto Xistos andaluziticos e xistos luzentes
0+850 — 0+950 100 Baixo Granito alcalino de grdo grosseiro
0+950 — 1+000 50 Alto Aluvibes

1+000 — 1+140 140 Baixo Granito alcalino de grdo grosseiro
1+140 — 1+220 80 Alto Aluvides

1+220 — 1+300 80 Baixo Granito alcalino de grdo grosseiro
1+300 — 1+330 30 Alto Aluvides

1+330 — 4+520 3190 Baixo Granito alcalino de grdo grosseiro
4+520 — 4+806 286 Alto Aluvites

Alternativa 2

Quadro 5.13 — Risco de Contaminacédo das formagdes geolédgicas atravessadas pela

Alternativa 2

Localizagéo (pK)

Extensé&o (m)

Risco de Contaminacgéao

Formacgdes Geoldgicas atravessadas

0+000 — 0+450 450 Baixo Granito alcalino de grado grosseiro
0+450 — 0+540 90 Alto Aluvibes
0+540 — 0+960 420 Baixo Granito alcalino de grédo grosseiro
0+960 — 1+020 60 Alto Aluvides
1+020 — 4+000 2980 Baixo Granito alcalino de grado grosseiro
4+000 — 4+332 332 Alto Aluvibes
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Alternativa 3

Quadro 5.14 — Risco de Contaminacédo das formacdes geoldgicas atravessadas pela

Alternativa 3

Localizacado (pK)

Extenséo (m)

Risco de Contaminagéao

Formacgdes Geoldgicas atravessadas

0+000 — 0+450 450 Baixo Granito alcalino de grado grosseiro
0+450 — 0+540 90 Alto Aluvides
0+540 — 1+100 560 Baixo Granito alcalino de grédo grosseiro
1+100 — 1+240 140 Alto Aluvides
1+240 — 3+420 2180 Baixo Granito alcalino de gréo grosseiro
3+420 — 3+521 101 Alto Aluvibes

Considera-se que a descarga das aguas de escorréncia da via nos locais de risco de

contaminacao alto ou médio a alto, d4 origem a impactes ambientais negativos, de

magnitude variavel

significancia, de duragdo permanente e irreversiveis.

consoante a extensdo afectada, de média a elevada

A descarga das aguas de escorréncia da via nos locais de risco de contaminacgao

baixo da origem a impactes ambientais negativos, de magnitude variavel consoante

a extenséo afectada e de baixa significancia.

Importa referir que os impactes identificados na fase de constru¢cdo vao se manter

nesta fase.

5.1.6.

CORREDOR EM ESTUDO

Pretende-se neste capitulo identificar as situacdes mais criticas, no que respeita aos

impactes na geologia, geomorfologia e hidrogeologia no corredor em estudo.
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5.1.6.1. GEOLOGIA

Alternativa B2

- Destacam-se pelas suas dimensbes as escavacdes previstas nos seguintes

sectores:

?? entre o pK 0+230 e o pK 0+510 (280 metros de extensdo e 28 metros

de altura méaxima ao eixo da via);

?? entre o pK 2+515 e o pK 3+890 (1375 metros de extensdo e 32 metros

de altura méaxima ao eixo da via);

Alternativa 1

- Destacam-se pelas suas dimensbes as escavacdes previstas nos seguintes

sectores:

?? entre o pk 0+230 e 0o pK 0+505 (275m de extensdo e 28m de altura

maxima ao eixo da via);

?? entre o pK 2+265 e o pK 2+530 (265m de extensdao e 25m de altura

maxima ao eixo da via);

?? entre o pK 3+360 e o0 pK 4+525 (1165m de extensdo e 25m de altura

maxima ao eixo da via).

- Destaca-se pela sua dimensado o aterro previsto entre o pK 1+420 e o pK 1+915

(425m de extensao e 20m de altura maxima ao eixo da via).

Alternativa 2

- Destacam-se pelas suas dimensfes as escavacgdes previstas nos seguintes

sectores:

?? entre o pk 1+790 e o pK 2+060 (270m de extensdo e 24m de altura

maxima ao eixo da via);
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?? entre o pK 2+890 e 0 pK 4+050 (1160m de extensdao e 24m de altura

maxima ao eixo da via).

- Destaca-se pela sua dimensdo o aterro previsto entre o pK 1+280 e o pK

1+440 (160m de extensao e 19.5m de altura maxima ao eixo da via).

Alternativa 3

- Destaca-se, pela sua dimenséo, a escavacao prevista entre o pK 1+930 e o pK

3+305 (1375m de extensdo e 33m de altura maxima ao eixo da via).

5.1.6.2. HIDROGEOLOGIA

Alternativa B2

- A construgcdo dos seguintes aterros, nas zonas aluvionares, onde o nivel
fredtico se encontra a superficie, podera ter impactes na qualidade das aguas
subterraneas, provocando também diminuicdo da recarga dos aquiferos, com

consequente rebaixamento do nivel freatico:
?? entre o pK 0+950 e o pK 1+000;
?? entre o pK 1+140 e o pK 1+220;
?? entre o pK 1+300 e o pK 1+330;
?? entre o pK 1+620 e o pK 1+880;
?? entre o pK 4+020 e o pK 4+105.

- Encontra-se localizada dentro do corredor em estudo, a cerca de 150m da via
rodoviaria e nas proximidades do pK 3+200 aproximadamente, uma nascente
identificada com o N°3 no desenho 6 (captagbes privadas/nascentes

identificadas no EIA do IC1- Viana do Castelo/Caminha);
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Alternativa 1

- A construcao dos seguintes aterros, nas zonas aluvionares, onde o nivel
freatico se encontra & superficie, poderd ter impactes na qualidade das aguas
subterrdneas, provocando também diminuicdo da recarga dos aquiferos, com

consequente rebaixamento do nivel freatico:
?? entre o pK 0+950 e o pK 1+000;
?? entre o pK 1+140 e o pK 1+220;
?? entre o pK 1+300 e o pK 1+330;
?? entre o pK 4+520 e o pK 4+806.

- Encontra-se localizada dentro do corredor em estudo, a cerca de 120m da via
rodoviaria e nas proximidades do pK 2+750 aproximadamente, a captacao
privada que faz o abastecimento da freguesia de Lanhelas identificada no

desenho 6 do anexo dos desenhos;

Alternativa 2

- A construcdo dos seguintes aterros, nas zonas aluvionares, onde o nivel
fredtico se encontra & superficie, podera ter impactes na qualidade das aguas
subterraneas, provocando também diminuicdo da recarga dos aquiferos, com

consequente rebaixamento do nivel freatico:
?? entre o pK 0+450 e o pK 0+540;
?? entre o pK 0+960 e o pK 1+020;
?? entre o pK 4+000 e o pK 4+332.

- Encontra-se localizada dentro do corredor em estudo, a cerca de 120m da via
rodoviadria e nas proximidades do pK 2+250 aproximadamente, a captacao
privada que faz o abastecimento da freguesia de Lanhelas identificada no

desenho 6 do anexo dos desenhos;
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Alternativa 3

- A construcao dos seguintes aterros, nas zonas aluvionares, onde o nivel
fredtico se encontra a superficie, podera ter impactes na qualidade das aguas
subterrdneas, provocando também diminuicdo da recarga dos aquiferos, com

consequente rebaixamento do nivel freatico:
?? entre o pK 0+450 e o pK 0+540;
?? entre o pK 1+100 e o pK 1+240;
?? entre o pK 3+420 e o pK 3+521.

- Encontra-se localizada dentro do corredor em estudo, a cerca de 150m da via
rodoviaria e nas proximidades do pK 2+600 aproximadamente, uma nascente
identificada com o N°3 no desenho 6 (captacdes privadas/nascentes

identificadas no EIA do IC1- Viana do Castelo/Caminha);

B — MEDIDAS DE MINIMIZACAO

5.1.7. GEOLOGIA/ GEOMORFOLOGIA

De forma a minimizar os impactes sobre a geologia e geomorfologia devem ser
tomadas algumas medidas mitigadoras, para além do cumprimento das

especificacdes do Estudo Geoldgico e Geotécnico.

Os impactes negativos relacionados com o caracter estrutural e mecanico das
formacgdes geoldgicas atravessadas sdo susceptiveis de serem minimizadas através
da aplicacdo de medidas adequadas, dando-se especial énfase as medidas que
tendem a estabilizar fisica e mecanicamente os taludes da via. Recomenda-se os

seguintes procedimentos de minimizacdo de riscos geoldgicos:

- Manutencdo de inclinacfes de estabilidade nos taludes de escavacgdo e de
aterro. Estabilizacdo por processos fisicos e/ou através de revestimento

vegetal.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina V.33



AMB e Veritas, Lda

- Deverdao ser adoptadas as inclinagcdes preconizadas para os taludes de
escavacdo e de aterro, apresentadas no estudo Geoldgico-Geotécnico, de

modo a garantir a estabilidade dos mesmos.

- Nos locais onde é maior a probabilidade de ocorréncia de fenémenos de
instabilidade e se apdés o saneamento se verifigue a possibilidade de
ocorréncia de queda de blocos ou de desagregacdo de rocha, devera

proceder-se ao revestimento dos taludes com uma rede metélica;

- Optimizagdo do método de desmonte a empregar, em particular quando sédo
utilizados explosivos, no sentido de evitar bruscas modificagdes no estado de

tensdo dos macicos, assim como sismicidade induzida.

- Utilizacdo de sistemas de drenagem eficazes, nomeadamente a execucdo de
mascaras e/ou espordes drenantes, sempre que a intercepcdo de niveis

freaticos pelas escavacfes venha a levar a afluéncia de agua aos taludes.

De forma a minimizar os impactes na geomorfologia propdem-se as seguintes

medidas:

-  Sempre que as dimensbes dos aterros o permitirem a construcdo dos
mesmos devera adequar-se ao modelado natural do terreno. Dever-se-a
formar terraplenos de aterro morfologicamente semelhantes ao relevo

natural.

- As obras de aterro deverdo modificar o menos possivel a drenagem
superficial, e ndo deverdo permitir a obstrucdo do escoamento natural das

aguas superficiais.

- Devera ser prioritaria a reutilizacdo de materiais de escavacdo na construcao
de aterros, de modo a diminuir os impactes negativos relacionados com a
conducao e deposicao de terras sobrantes em vazadouro e também com a

necessidade de recorrer a manchas de empréstimo.
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- Os blocos rochosos excedentes deverdo ser removidos do local e
armazenados em vazadouros apropriados ou pedreiras abandonadas,
existentes nas proximidades, podendo alguns ser reinseridos na paisagem

de um modo equilibrado, ou reutilizados.

5.1.8. HIDROGEOLOGIA

De forma a minimizar os impactes sobre os recursos hidricos subterraneos,
provocados nas fases de construcdo e de exploragdo da via, deverdo ser tomadas

as medidas mitigadoras seguidamente discriminadas para cada fase do projecto.

Fase de Construcéo:

- Durante a construcdo da via, ndo deverdo instalar-se estaleiros, oficinas,
depdsitos ou quaisquer outras estruturas de suporte a obra, proximo de
linhas de agua, devendo estas estar distanciadas a um minimo de 50m para
montante e para jusante dos pKs onde o risco de contaminacdo € alto
(identificados na andalise de impactes) e a um raio minimo de 50m das

captacOes identificadas, devido a poluicdo produzida nestas infra-estruturas;

- Devera proceder-se a instalacdo de um sistema de tratamento de aguas
residuais dos estaleiros ou, alternativamente, a drenagem dessa aguas para

o sistema de aguas residuais local;

- Dever-se-4 efectuar a escarificacdo de &reas colmatadas (devido, por

exemplo, a presenca de estaleiros), para restabelecimento das zonas de

infiltracdo e de recarga de aquiferos;

- Na execucéo de aterros deverédo reutilizar-se materiais retirados no processo
de escavacdo de modo a nao provocar contrastes litolégicos que seréo

potencialmente indutores de processos de impermeabilizagéo;

- Sempre que existir a necessidade de rebaixar os niveis freaticos, a agua
bombeada devera ser devolvida as linhas de 4gua imediatamente a jusante

da zona de obra, por forma a minimizar os impactes no processo de recarga
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dos aquiferos. A qualidade da agua lancada nas linhas de agua deve ser
respeitada, na medida em que estes cursos podem ser fontes de recarga

para os aquiferos.

Fase de Exploracéao:

- Estabelecimento de um plano de emergéncia por parte do dono de obra, em
consonancia com o0s organismos de Proteccdo Civil, com definicdo das
tarefas a executar nas situacdes de acidentes envolvendo veiculos de

transporte de substancias téxicas e perigosas.

- Caso se verifique a afectacdo indirecta das captacdes onde é mais previsivel
ocorrer o rebaixamento do nivel freatico, e se verifique a necessidade de
substituicdo destas captacfes, esta devera ser feita de modo a assegurar a

manutencdo do abastecimento doméstico de agua.

Em complemento 4s medidas de monitorizacdo propostas, devera ser elaborado

um plano de monitorizagdo, com o objectivo de monitorizar e controlar a

qualidade das aguas subterraneas.

C — COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

As diferentes alternativas foram comparadas, tendo em conta o0s impactes
provocados na geologia, geomorfologia e hidrogeologia, tendo sido utilizados os
seguintes critérios: na geologia foram considerados os impactes provocados pelas
escavagOes associado ao risco de instabilidade dos taludes; na geomorfologia foi
considerado volume de terras movimentadas em cada solucdo/ligacdo e as
dimensbGes dos taludes de escavagdo e aterro previstos; no que respeita a
hidrogeologia, a comparacdo das alternativas foi feita com base no risco de
contaminacdo das formacgdes atravessadas e as alteracbes no escoamento

subterraneo.
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Deste modo verifica-se que as quatro alternativas de tracado propostas sao

bastante semelhantes em termos de formacgdes geoldgicas afectadas.

Relativamente aos impactes previstos na geomorfologia verifica-se que a
alternativa 3 é a menos desfavoravel, pelo facto de se prever nesta solucdo apenas
uma situacdo mais critica em relacdo as dimensBes das escavacdes previstas,
contrariamente &s restantes alternativas e também por ser aquela onde o volume
de terras excedente é menor. As alternativas 1 e 2 sdo as mais desfavoraveis pelo
facto de se prever nestas alternativas aterros e escavacdes de maiores dimensoes,
sendo também o volume de terras excedentes maior nestas. Estas duas
alternativas desenvolvem-se na base da encosta da Serra de Gois, atravessando
zonas onde o0 estado de alteracdo dos granitos associado as dimensdes das

escavagles, poderdo levar a ocorréncia de fenédmenos de instabilidade.

No que diz respeito & hidrogeologia, considera-se também a alternativa 3 a menos
desfavoravel, seguida da alternativa 2. A alternativa 3 atravessa menor extensao
de formagdes com risco de contaminagdo alto e médio a alto. No entanto esta
alternativa é também a menos extensa, pelo que se pode considerar equivalente a
alternativa 2, neste aspecto. Estas duas alternativas sdo também aquelas que

menos interferem com a recarga dos aquiferos.
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5.2. SoLos, RAN EREN

5.2.1. INTRODUCAO

Os solos apresentam propriedades que lhes conferem determinadas capacidades de
utilizacdo, pelo que a alteracdo destas propriedades pode condicionar a sua

utilizagao.

As alteracbes da topografia dos terrenos atravessados e a aceleracdo dos
fendmenos de erosdo provocadas pelas movimentacdes de terras, assim como as
alteracdes do regime hidrologico, podem provocar, directa ou indirectamente,
modificacbes nas caracteristicas fisicas e quimicas dos solos, como sejam a
estrutura, a densidade aparente, a capacidade de armazenamento e retencao de

agua e ar e a permeabilidade.

Para além da alteracdo das caracteristicas dos solos, as quais se verificam
essencialmente durante a fase de construcdo da via rodoviaria, também a sua

ocupacao fisica é alterada.

As diferentes alternativas propostas para o IC1 — Ligacdo a Caminha atravessam

tipos de solos diferentes e com capacidades de uso distintas.

Relativamente aos espacos RAN e REN elaborou-se uma andalise de impactes
através do cruzamento do tracado das solugbes para a Ligacdo a Caminha com as
areas integradas na RAN e na REN, conforme se pode observar no Desenho 11
(Anexo IX — Desenhos do Relatério Sintese). No capitulo relativo a caracterizacao
do ambiente afectado pelo projecto apresentaram-se a extensao afectada por cada

uma das solucdes, bem como as respectivas areas correspondentes.

Metodologicamente, considerou-se que, tanto os espacos de RAN como os de REN
constituem condicionantes muito especfficas. No entanto, considera-se que o0s
espacos REN constituem as areas mais sensiveis, uma vez que coincidem com leitos
de cheia e zonas de méxima infiltracdo. Por outro lado, considera-se a RAN com
maior importancia do ponto de vista econdémico, induzindo a sua afectagdo a

impactes também muito significativos.
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As areas de RAN e de REN encontram-se associadas a legislacdo especifica que
define os respectivos regimes de usos e ac¢des, com o objectivo de salvaguardar e
assegurar a permanéncia das diferentes caracteristicas particulares de cada uma

destas areas.

De acordo com a legislacdo em vigor (Decreto-Lei n.° 196/89 de 14 de Junho,
alterado pelo Decreto-Lei n.° 274/92 de 12 de Dezembro) s&o proibidas todas as
accbes que diminuam as potencialidades agricolas dos solos da RAN, como é o caso

do projecto em apreciagao.

Contudo, tratando-se de um empreendimento de interesse publico (definido na
alinea do n.° 2 do art.° 9° do Decreto-Lei n.° 196/89 de 14 de Junho), a
constituicdo desta servidao integra-se no regime de excepcdes, ao abrigo das quais
a obra podera ser executada, carecendo para tal de parecer prévio favoravel da

respectiva Comissao Regional da Reserva Agricola.

Segundo os diplomas em vigor para a REN (Decreto-Lei n.© 93/90 de 19 de Marco,
revogado pelo Decreto-Lei n.© 213/92 de 12 de Outubro e pelo Decreto-Lei n.°
75/95 de 20 de Abril), nas areas incluidas na REN sao proibidas as accdes de
iniciativa puUblica ou privada que se traduzam em operac¢fdes de loteamento obras de
urbanizacdo, construcdo de edificios, obras hidraulicas, vias de comunicacao,

aterros, escavacdes e destruicao do coberto vegetal.

Sao excepcdo as accdes de interesse publico como tal reconhecido por despacho
conjunto junto do Ministro do Planeamento, da Administracdo do Territério, do
Ministro do Ambiente e Recursos Naturais e do ministro competente em razdo da

matéria.

A — ANALISE DE IMPACTES

5.2.2. AUSENCIA DE INTERVENCAO

Os principais impactes resultantes da construcdo e exploracdo da Ligagdo a

Caminha no ambito do presente descritor correspondem essencialmente a
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afectacdo de areas de RAN e REN e a alteracdo do uso agricola e florestal, com a

substituicdo destas ocupacdes pela via rodoviaria projectada.

Actualmente os principais factores que ameacam a integridade destas areas e
utilizacdes decorrem essencialmente da expansdo urbana. Deste modo, a nao
construcdo da Ligacdo permitirhA manter, em grande medida, os solos e sua
utilizagdo agricola e florestal (incluindo &reas de matos com elevado valor
ecolégico), bem como as classificacbes e condicionantes ao uso do solo (RAN e

REN) ndo sendo necessério proceder a qualquer processo de desafectacao.

5.2.3. FASE DE CONSTRUCAO

5.2.3.1. SoLos

Os principais impactes que ocorrem durante a fase de construgcdo da via rodoviaria,
sdo provocados pelas movimentacdes de terras que incluem a execucdo de aterros

e escavacdes necessarios & construcdo da prépria via e a construcdo de acessos

temporarios a obra, circulacdo de veiculos e maquinaria pesada e implantacdo de

estaleiros.

As movimentacdes de terras e as ac¢bes de desmatacdo, levam & destruicdo do
coberto vegetal, provocando uma instabilidade nos solos ndo protegidos, assim

como a exposicdo destes aos agentes erosivos.

A implantagdo de estaleiros provoca, ainda que temporariamente, compactacdo do
solo, podendo também ocorrer nestes locais contaminacdo do solo com betdes,
asfalto, 6leo e combustiveis, resultantes da maquinaria envolvida, provocando

alteracdes nas condi¢des de circulagdo da agua e diminui¢ao de produtividade.

As areas marginais da obra serdo igualmente afectadas pela compactacao,

provocada pela circulagdo de viaturas e maquinas.

Como consequéncia das accdes atras referidas, pode-se verificar uma perda de
solos, alteracdo das suas propriedades fisicas e quimicas, degradacdo ou destruicdo

da vegetacdo existente, diminuicdo da qualidade dos solos compactados,
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contaminados ou afectados pela alteracdo hidrica, assim como um aumento do seu
escoamento superficial, tornando-se mais vulneraveis aos agentes erosivos e aos

fendmenos de encharcamento e erosao.

Os referidos impactes sdo considerados negativos e tanto mais significativos quanto

melhor for a qualidade do solo afectado e a sua aptidao agricola.

Verifica-se a partir dos quadros apresentados na caracterizacdo do ambiente
afectado, que os solos atravessados pelas alternativas de tracado propostas,
correspondem predominantemente a solos do tipo Regossolos Umbricos Espessos
em regolitos de granitos (RGuo.g) e Leptossolos Umbricos em granitos e rochas
afins (LPu.g), sem aptiddo agricola e com aptidao para o uso florestal marginal e
também a solos do tipo Antrossolos Cumulicos Districos em granitos e rochas afins
(ATcd.g) e Cambissolos Districos Pardacentos em granitos e rochas afins (CMdp.g),

ambos com aptiddo agricola moderada e aptiddao para o uso florestal elevada.

Deste modo considera-se que o0s impactes provocados pela construcdo da via,
sobre os solos do tipo Regossolos Umbricos Espessos em regolitos de granitos
(RGuo.g) e Leptossolos Umbricos em granitos e rochas afins, sdo negativos e de
baixa significancia, uma vez que a sua aptiddo agricola é nula e a aptidao florestal é

marginal.

Relativamente aos impactes provocados pela construcdo da via rodoviaria, sobre os
solos tipo Antrossolos Cumdulicos Districos em granitos e rochas afins (ATcd.g) e
Cambissolos Districos Pardacentos em granitos e rochas afins (CMdp.g), séo
negativos e de média significancia, uma vez que a aptiddo agricola destes solos é

moderada.

Sdo ainda afectados pela construcdo das quatro alternativas solos do tipo
Leptossolos Umbricos em xistos e rochas afins (LPu.x) e solos do tipo Regossolos
Umbricos Delgados em regolitos de xistos e rochas afins (RGul.x), sem aptiddo

agricola e com aptidao para o uso florestal marginal.

Os solos do tipo Antrossolos Cumulicos Districos em Xxistos e rochas afins (ATcd.x) e

Cambissolos Districos Crémicos em Xxistos e rochas afins (CMdx.x), atravessados
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apenas pela alternativa 1 e B2, apresentam aptidao agricola moderada e aptidao

para o uso florestal elevada.

Deste modo conclui-se que os impactes inerentes a constru¢cdo da ligacdo a
Caminha sdo de um modo geral pouco significativos, verificando-se em certos locais

impactes de média significancia:

Alternativa B2

- entre o pK 1+200 e o pK 1+700;
- entre o pK 3+000 e o pk 4+105;
- NO de Vilar de Mouros;

- N6 com a EN13.

Alternativa 1

- entre o pK 1+200 e o pK 1+500;

- NO de Vilar de Mouros.

Alternativa 2

- entre o pK 0+560 e o pK 1+080;

- N6 de Vilar de Mouros.

Alternativa 3

- entre o pK 0+560 e o pK 1+120;
- entre o pK 2+400 e o pk 3+521;
- NO de Vilar de Mouros;
- N6 com a EN13.
Os impactes sao sempre permanentes e irreversiveis, sendo a sua magnitude

correspondente 4 area de solo afectada por cada alternativa.

5.2.3.2. RAN E REN

De um modo geral, os impactes sobre a RAN e a REN ocorrem quase
exclusivamente durante a fase de construcdo e devem-se, no seu essencial, a

afectacdo directa e indirecta das &reas actualmente sujeitas a cada um destes
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regimes. Essa afectacdo € induzida pela prépria ocupacao de espacos de RAN e de
REN pela nova via em construcdao, bem como pelas demais actividades associadas a
obra (movimentacdo de maquinaria, construcdo de estaleiros, implementacdo de

caminhos de acesso a obra, etc).

Tal como foi apresentado no capitulo de Caracterizacdo do Ambiente Afectado pelo
Projecto, a construcdo da Ligacdo a Caminha implicar4 a afectacdo dos seguintes
espacos, de acordo com as solucdes alternativas em estudo (incluindo nds, ligacdes

e restabelecimentos da rede viaria actual):

Alternativa B2 RAN - 3.34 ha (7.2%); REN - 10.49 ha (22.6%)
Alternativa 1 RAN - 3.09 ha (6.3%) REN - 8.74 ha (18%)
Alternativa 2 RAN - 1.1 ha (2.6%) REN - 7.3 ha (17.5%)
Alternativa 3 RAN - 4.6 ha (12.3%) REN - 7.16 ha (19.2%)

Os impactes identificados durante a fase de construcdo da infra-estrutura em

analise sobre a RAN e a REN sdo impactes negativos directos, muito significativos,
permanentes e irreversiveis, uma vez que com a construgcdo da nova via se inicia a

afectacao irreversivel das areas integradas nestes regimes.

N

Em relagdo a RAN avaliou-se a magnitude de acordo com a proporcao entre a area
afectada por cada solugdo ou combinacdo de solugbes e a disponibilidade/
abundéancia de areas similares na area de estudo. Da analise do Desenho 11 pode
concluir-se que as areas de RAN ndo séo particularmente abundantes na &rea de

estudo.

Verifica-se inclusivamente que os espacos de RAN sdo em si mesmos ja bastante
ameacados pela expansdo urbana uma vez que ocorrem principalmente em zonas
planas e vales de rios, espacos tendencialmente privilegiados para a ocupacao
humana. Face ao exposto, a afectacdo destas areas pela construcdo da Ligacdo a

Caminha induzird impactes negativos de magnitude elevada.

Quanto a afectacdo da REN, consideraram-se os impactes negativos como tendo
média significAncia, uma vez que a faixa a ocupar ser relativamente estreita face a
disponibilidade de areas similares existente na regido, apresentando assim uma

importancia relativa menor.
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Finalmente, é de referir que os atravessamentos em viaduto induzem impactes
negativos significativos sobre a RAN e a REN de magnitude inferior aos impactes
causados pelas solu¢bes que nédo apresentam este tipo de infra-estrutura. Esta
situacdo deve-se ao facto de a construcdo do viaduto ndo ocupar na totalidade a
area sobre a qual se desenvolve. Nas solugbes objecto da presente andlise

verificam-se 0s seguintes atravessamentos em viaduto:

?? Alternativa B2 — RAN (380 m);
?? Alternativa 1 — RAN (230 m);
?? Alternativa 2 — REN (100 m).

Na Alternativa 3 ndo ha atravessamentos de areas de RAN ou de REN em viaduto.

5.2.4. FASE DE EXPLORACAO

52.4.1. SoLos

Na fase de exploragcdo, os principais impactes que ocorrem sobre os solos sdo a
contaminacdo dos terrenos envolventes a via rodoviaria pela deposicdo das
emissdes atmosféricas originadas pelo trafego rodoviario ou pelo afluxo de aguas
de escorréncia da via contaminadas. Este impacte prevé-se negativo mas pouco

significativo, permanente e irreversivel.

A substituicdo e ocupacdo de solos de determinada unidade pedolégica e aptidao
agricola pela via rodoviaria, é considerada um impacte negativo, permanente e
irreversivel. A sua magnitude corresponde a area afectada, sendo o impacte tanto

mais significativo quanto melhor a qualidade do solo afectado.

Deste modo e tendo em conta as caracteristicas dos solos atravessados, ja
referidas, considera-se este impacte de média significancia nos locais onde séo
atravessados solos com aptiddao agricola moderada e aptiddo para o uso florestal

elevada, os quais sao identificados de seguida para as diferentes alternativas:

Alternativa B2

- entre o pK 1+200 e o pK 1+700;
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- entre o pK 3+000 e o pk 4+105;
- N6 de Vilar de Mouros;

- N6 com a EN13.

Alternativa 1
- entre o pK 1+200 e o pK 1+500;
- N6 de Vilar de Mouros.
Alternativa 2
- entre o pK 0+560 e o pK 1+080;

- N6 de Vilar de Mouros.

Alternativa 3

entre o pK 0+560 e o pK 1+120;

entre o pK 2+400 e o pk 3+521;
- NO de Vilar de Mouros;
- N6 com a EN13.

Nos restantes locais 0s impactes provocados na fase de exploracdo, sdo de baixa
significAncia. Os impactes sdo sempre permanentes e irreversiveis, sendo a sua

magnitude correspondente a area de solo afectada por cada alternativa.

5.2.4.2. RAN E REN

Na fase de exploracdo os impactes directos sobre a RAN e a REN, apesar de

negativos, sdo menos significativos uma vez que a area afectada é menor,

circunscrevendo-se a area ocupada pela Ligacdo a Caminha.

Contudo, é de referir que atendendo a tradicional apeténcia para o estabelecimento
de novas frentes urbanas na proximidade das rodovias, poderdo ocorrer impactes
negativos sobre as a RAN e a REN na envolvente na nova via. Com efeito, a
implementacdo da Ligacdo podera conduzir, durante esta fase, a ocupacdo de
espagos integrados nestes regimes, induzindo impactes negativos permanentes,

cuja significancia e magnitude ndo € possivel estimar.
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5.2.5. CORREDOR EM ESTUDO

5.2.5.1. SoLos

Com base na analise de impactes anteriormente realizada, pode-se concluir que
nao existem situacdes consideradas criticas no corredor em estudo. No entanto o
corredor abrange outras duas unidades pedoldgicas para além daquelas
atravessadas pela via, que sdo a unidade dos Fluvissolos Districos Medianos em
aluvides recentes (FLdm) e a unidade dos Cambissolos Humicos-Umbricos Crémicos
em sedimentos detriticos ndo consolidados (CMux.t), ambas com aptidao agricola
elevada e aptiddao para uso florestal moderada. A afectacdo destes solos iria

provocar impactes negativos e de elevada significancia.

Estas duas unidades pedolégicas correspondem as unidades cartograficas Fd2.2 e
Fd3.1 da Carta dos Solos e ao simbolo cartografico A1F2, da Carta da aptiddo da

Terra e a sua localizacdo pode ser observada nos desenhos 9 e 10.

5.2.5.2. RAN E REN

Como se pode observar na Carta de RAN e REN (Desenho 11) os corredores em
estudo abrangem o0 mesmo tipo de ocupagdes que os tracados em estudo,

verificando-se essencialmente afectacbes de areas integradas no regime da REN.

Nos corredores associados a cada uma das solugbes e alternativas em estudo as
situacdes mais sensiveis correspondem a presenca de espacos de RAN no interior

desses mesmos corredores.

Deste modo, e de acordo com a cartografia apresentada (Desenho 11 — Carta de

RAN e REN) as areas mais sensiveis no projecto em estudo séo:

N6 de Vilar de Mouros — Todas as alternativas
pK 3+300/3+650 — Solucdao B2 (= pK 2+750/3+100 — Alternativa 3)
N6 EN13 — Solucdo B2 e Alternativa 3 (a Norte da EN 13)

N33 3 3

N6 EN 13 — Gouvim — Alternativas 1 e 2 (a Norte da EN 13)
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B — MEDIDAS DE MINIMIZACAO

5.2.6. SoLos

Para além das medidas abaixo propostas deve ser considerada a possibilidade de,
qualquer que seja a alternativa escolhida, em fase de projecto de execucdao,
optimizar-se o tracado, por forma a, dentro do possivel, minimizar a afectacdo da
estrutura fundiaria local e a respectiva viabilidade das exploracbes agricolas e

florestais.

Para minimizar os impactes previstos na fase de construcdo, devem ser tomadas
um conjunto de medidas que evitem a erosdo e compactacao do solo e a destruicao

da camada edafica superficial.

- A localizacdo de estaleiros, ou outras instalacdes provisérias, bem como os
caminhos de acesso a obra, devem ser restringidos aos solos de menor
capacidade de uso, evitando todos os locais onde a aptidao agricola é
moderada ou elevada.

- De modo a minimizar a superficie perturbada pelos trabalhos de construcao,
devera restringir-se a movimentacdo de maquinas ao espaco estritamente
necessario a construgcdo da via, assim como restringir a descompactacdo e
arejamento dos solos apds esses trabalhos, e fazer uma reposi¢cdo rapida de
travessias e estruturas fundiarias afectadas;

- Remocdo da terra vegetal obtida por decapagem dos terrenos situados na
area expropriada e sua conservacao, através do armazenamento em pargas
fora das areas de manobra;

- As terras provenientes da decapagem deverdo ser reutilizadas na fertilizagdo
das superficies de aterro, permitindo aumentar a eficacia das medidas de
plantacdo e a consolidacdo necessaria dos cortes e aterros, assegurando a
reducado dos riscos de erosédo hidrica e edlica;

- Os solos decapados devem ser revegetados o mais rapidamente possivel, de

modo a evitar a sua exposi¢ao prolongada aos agentes erosivos;
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- Ap6s a desocupacdo dos locais de estaleiro, promover a reposicdo dessas
zonas no seu estado anterior, por meios de medidas de descompactacado e

arejamento dos solos e/ou cobertura com terra vegetal.

5.2.7. RANEREN

Para minimizar os impactes previstos para a fase de construcdo, deve ser tomado

um conjunto de medidas que evitem a afectacdo desnecessaria de RAN e da REN,
incluindo a erosdo e a compactagdo do solo, bem como a destruicdo da camada

edafica superficial:

A localizacdo de estaleiros, ou outras instalagdes provisérias, bem como os
caminhos de acesso a obra, devem ser restringidos aos solos de menor
capacidade de uso, evitando os solos de maior produtividade, com uso
agricola ou florestal incluidos na RAN e na REN;

Restringir ou evitar a circulacdo de veiculos e maquinas pesadas nas zonas
laterais a area ocupada pela via, em especial nas areas integradas na RAN e
na REN;

Escolha criteriosa das éareas de empréstimo e de depédsito evitando a
ocupacao de terrenos classificados como RAN e REN;

Em zonas de construcdo de viadutos sobre areas de RAN e de REN devera
conceder-se especial atencdo no sentido de reduzir ao minimo a interferéncia
ou a destruicdo junto a linhas de 4gua que apresentem galerias ripicolas bem
desenvolvidas ou estruturadas;

Proceder a limpeza da linhas de agua, em caso de obstrucéo total ou parcial,
e implantacdo de um sistema de drenagem eficaz nos aterros e escavagoes,
durante a fase de construgcdo, evitando condi¢cdes de inundacdo nesse

periodo.

Quanto a fase de exploracao, e por forma a acautelar uma eventual ocupacdo dos

espacos de RAN e de REN ao longo da Ligagdo a Caminha, devera haver uma
atencao especial por parte dos municipios de Caminha e de Vila Nova de Cerveira
por forma a impedir novos loteamentos e licenciamento de obras nestas areas

condicionadas.
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C — COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

5.2.8. Ti1Po E CAPACIDADE DE USO DO SOLO

Para a realizacdo da analise de comparacao de alternativas, procedeu-se ao calculo
das &reas totais das unidades pedoldgicas e das classes de aptiddo do solo
afectadas pelas diferentes alternativas de tracado propostas para a Ligacdo a

Caminha, apresentadas nos quadros seguintes.

Quadro 5.15 - Areas expressas em hectares das unidades pedoldgicas afectadas

pela diferentes Alternativas propostas para a Ligacdo a Caminha

Unidade Pedoldgica |Alternativa 1| Alternativa 2 | Alternativa 3 |Alternativa B2
LPu.x RGul.x 3,78 1,68 1,68 3,78
ATcd.g CMdp.g 4,7 6,3 10,883 10,935
RGuo.g LPu.g 15,398 13,406 4,1 6,9
Atcd.x CMdx.x 0,53 - - 0,53
Area Social - - 0,2 0,2

Verifica-se a partir do quadro anterior que, relativamente ao tipo de solo afectado
que as alternativas 1 e 2, sdo bastante semelhantes, afectando em grande maioria
Regossolos Umbricos Espessos em regolitos de granitos (RGuo.g) e Leptossolos

Umbricos em granitos e rochas afins (LPu.g), considerados incultos com matos.

Relativamente as alternativas 3 e B2, verifica-se que estas sado bastante
semelhantes relativamente ao tipo de solo afectado, afectando em grande maioria
Antrossolos Cumulicos Districos em granitos e rochas afins (ATcd.g) e Cambissolos
Districos Pardacentos em granitos e rochas afins (CMdp.g), com aptiddo agricola,

com culturas de regadio ou sequeiro, vinhas e olivais ou oliveiras dispersas.

Deste modo considera-se que as alternativas 3 e B2 sdo as alternativas mais

desfavoraveis, e a alternativa 1 e 2 as menos desfavoraveis.

Apesar destas duas Ultimas serem bastante idénticas, a solugcdo 1 afecta uma area
superior de Regossolos Umbricos Espessos em regolitos de granitos (RGuo.g) e

Leptossolos Umbricos em granitos e rochas afins (LPu.g), e uma area menor de
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Antrossolos Cumudlicos Districos em granitos e rochas afins (ATcd.g) e Cambissolos
Districos Pardacentos em granitos e rochas afins (CMdp.g), pelo que pode ser

considerada a alternativa menos desfavoravel.

Quadro 5.16 - Areas expressas em hectares das classes de aptiddo do solo

afectadas pela diferentes Alternativas propostas para a Ligacdo a Caminha

Classes de Aptidao [Alternativa 1| Alternativa 2 | Alternativa 3 |Alternativa B2

N S3 19,18 15,09 5,78 10,68
S2 S1 5,23 6,3 10,88 11,46
Area Social - - 0,2 0,2

Verifica-se a partir do quadro anterior que a alternativa 1 é aquela que afecta
menor area de solos da classe de aptiddo moderada (S2) para o uso agricola e da
classe de aptiddo elevada (S1) para o uso florestal, sendo por isso a menos
desfavoravel, seguida da alternativa 2. As alternativas 3 e B2, afectam maior area

de solos destas classes, sendo as mais desfavoraveis.

Deste modo conclui-se que a alternativa 1 é a menos desfavoravel, pelo facto de
afectar uma area menor de Antrossolos Cumdulicos Districos em granitos e rochas
afins (ATcd.g) e Cambissolos Districos Pardacentos em granitos e rochas afins
(CMdp.g), com aptiddo moderada para o uso agricola e aptidao elevada para o uso

florestal.

5.2.9. RAN E REN

Para a comparacdo teve-se em consideracdo as areas de afectacdo, obtendo-se
como melhor alternativa aquela que estabeleceu o minimo de afectacdo tanto de
REN como de RAN.

Quadro 5.17 — Comparacédo de alternativas em termos de RAN e de REN

i RAN REN
Alternativa _ _
Area (ha) % Area (ha) %
Alternativa B2 3.34 7.2 10.49 22.6
Alternativa 1 3.09 6.3 8.74 18
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: RAN REN
Alternativa
Area (ha) % Area (ha) %
Alternativa 2 1.1 2.6 7.3 17.5
Alternativa 3 4.6 12.3 7.16 19.2

Relativamente a afectacdo das areas de RAN e REN, verificou-se que as solugbes
propostas diferem ligeiramente entre si; contudo, concluiu-se que todas as solucdes

atravessam areas RAN e REN.

Concluiu-se igualmente que algumas areas de RAN afectadas pelas Alternativas B2
e 1 o atravessamento é efectuado em viaduto, pelo que o impacte é ninimizado

pelas proprias caracteristicas do projecto.

Por outro lado, a Solucdo que menos RAN e REN afecta é a Alternativa 2, logo
seguida pela Alternativa 1. Apesar da Alternativa 1 atravessar espacos de RAN em
viaduto, a partida sera preferivel considerar a Alternativa 2 como a mais favoravel
do ponto de vista da afectacdo da RAN e da REN, uma vez que no total ocupa uma
area menor, facto para o qual contribui a menor dimensdo do N6 de Vilar de

Mouros.
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5.3. CLIMA

5.3.1. INTRODUCAO

As alteracbes climaticas da area envolvente a uma via rodoviaria, durante a sua
construgcdo e exploracdo, sao devidas principalmente ao condicionamento da
circulagdo dos ventos e movimentacdo do ar junto ao solo, podendo levar ao

aparecimento de microclimas.

A — ANALISE DE IMPACTES

5.3.2. AUSENCIA DE INTERVENCAO

A evolucao da situacao de referéncia sem projecto para o descritor do clima nédo faz
prever alteracdes relevantes no ambito do presente EIA, pelo que ndo existe nada a

caracterizar a este nivel.

5.3.3. FASE DE CONSTRUCAO

Na fase de construcdo, a alteracdo da morfologia do terreno modifica o padrdo de
drenagem atmosférica e de incidéncia regional de ventos e brisas, possibilitando a
ocorréncia de situacdes de represamento de brisas de ar frio, aumentando o risco

de neblinas e geadas a montante da estrada.

A destruicdo da vegetacdo e o asfaltamento da via podem ainda provocar
alteracfes nos valores de radiacdo, potenciando um ligeiro aumento da frequéncia

de neblinas sobre a estrada, devido a criacdo de diferenciais térmicos locais.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina V.52



AMB e Veritas, Lda

5.3.4. FASE DE EXPLORACAO

Na fase de exploracédo, acresce com o facto dos veiculos que circulam na via agirem
como emissores de poluentes atmosféricos, determinando a contaminacdo das
brisas originadas pela propria via ou que por ela passam, diminuindo a qualidade do

ar nas zonas a jusante.

A acumulacdo de ar frio e o processo de formacdo de geadas apresentam uma
maior probabilidade de ocorréncia quando existem vales, devido ao efeito de
barreira que o projecto exerce em relagcdo a circulacdo atmosférica que se verifica

entre encostas.

Nos locais em que é necessario o atravessamento de vales encaixados, estao
previstos viadutos, permitindo a circulagdo do ar, evitando areas onde poderiam

ocorrer geadas, como é o caso de:

eatravessamento do Rio Coura, na zona de Rodetes.

Assim, o0s impactes ambientais previstos sdo considerados negativos, de fraca
magnitude e pouco significativos, podendo ser directos (alteracdo das condicbes

climaticas) ou indirectos (consequéncia sobre as culturas).

A dispersdao dos gases de combustdo emitidos pela continua circulacdo de veiculos
irA provocar o aumento da temperatura do ar junto ao solo, induzindo a vegetacéo
existente a aumentar os seus indices de evapotranspiracdo, fazendo por sua vez
aumentar a temperatura do solo e conduzindo a um processo de degradacdo do

desenvolvimento normal da vegetacéao.

Consequentemente, sendo os principais tipos de vegetacdo o pinhal, o eucaliptal e

mato, prevéem-se duas situagdes:

& no atravessamento de &areas onde existe pinhal e/ ou eucaliptal, as
alteracdes anteriormente referidas ndo serdo muito relevantes, considerando-
se 0s impactes, directos e indirectos, negativos, de fraca magnitude e pouco

significativos;
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#No atravessamento de areas onde existe mato, as alteracbes anteriormente
referidas poderdo ser relevantes devido a extensa area com este tipo de
coberto vegetal, considerando-se o0s impactes (directos e indirectos)

negativos, de média magnitude e pouco significativos.

Concluindo, nao se prevé a ocorréncia de impactes microclimaticos significativos.

B — MEDIDAS DE MINIMIZACAO

Devido a diminuta relevancia dos impactes sobre o clima, ndo se considera

necessaria a adopg¢ao de medidas relativamente a este descritor.
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5.4. RECURSOS HIDRICOS

5.4.1. INTRODUCAO

A afectacdo do meio hidrico superficial ocorre tanto durante a fase de construcdo do

projecto como durante a exploragdo do mesmo.

Na fase de construcdo esperam-se impactes resultantes da movimentagdo de
terras, alteracdo do modelado natural, destruicdo do coberto vegetal, afectacao das

linhas de agua, bem como alteragdo da qualidade das aguas superficiais.

Na fase de exploracdo os impactes expectaveis sdo sobretudo ao nivel da
contaminacdo das aguas superficiais e subterraneas, provocada pelas descargas
das aguas de escorréncia da via, alteradas pelo contacto com os poluentes

depositados na plataforma rodoviaria, resultantes da circulacdo automoével.

A impermeabilizacdo de superficies, com a consequente alteracdo da drenagem
superficial natural da zona, sdo processos que se iniciam com as obras de
construcdo e se mantém ao longo do periodo de exploracdo da via rodoviaria,
constituindo também  impactes ambientais negativos e  potencialmente

significativos.

A — ANALISE DE IMPACTES

5.4.2. AUSENCIA DE INTERVENGCAO

Na auséncia do tracado, o acesso a Vila Nova de Cerveira, continuara a
desenvolver-se pela Estrada Nacional 13 (EN13), sendo a variacdo de trafego a

apresentada no quadro seguinte.
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Quadro 5.18 — Evolucao do trafego da EN13 com e sem projecto

Reducao no trafego
Ano Trafego sem projecto | Trafego com projecto (%)
2005 21293 10216 48
2010 25247 11791 47
2015 27369 12592 46
2020 28481 12974 46
2025 29225 13215 45
2030 29759 13382 45

Tendo em consideracdo que a EN 13 se desenvolve sobre o estuario do Rio Coura, a
diminuicdo do trafego nessa via implica uma reducdo na concentracdo de poluentes

que sdo emitidos para a linha de agua.

Deste modo, caso se opte pela construcdo de uma ligacdo a Caminha verificar-se-a
0 descongestionamento da actual EN 13 conduzindo a uma diminuicdo da
concentracdo de poluentes depositados na via, pelo que, as aguas de escorréncia
apresentar-se-40 uma carga poluente menor, minimizando a contaminagdo dos

recursos hidricos superficiais.

Por sua vez, as descargas das aguas de escorréncia que se verificardo ao longo da
ligacdo a Caminha ser&o sujeitas a tratamento, caso se verifiQue essa necessidade,

e monitorizagdo, minimizando assim a actual deterioracdo da qualidade da agua.

Assim, estimam-se impactes positivos na EN 13 que advirdo da construcédo de uma

ligacdo a Caminha.

5.4.3. METODOLOGIA

5.4.3.1. FASE DE CONSTRUCAO

A andlise de impactes apresentada neste capitulo é efectuada tendo em
consideracdo os critérios atribuidos para a fase de construcédo e fase de exploracédo
do projecto, seguidamente descritos, procedendo-se a uma avaliagdo mais exacta

dos impactes mais a frente neste documento.
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Na fase de construcdo do projecto, os pontos criticos verificam-se nos locais de
atravessamento das linhas de agua. Deste modo, os quadros que se seguem

apresentam os impactes previstos a estes niveis.

Quadro 5.19 — Alteracédo da drenagem superficial natural

Tipo de atravessamento Impactes previstos
Viaduto Irrelevantes a negativos de baixa significancia
Aterro Negativos, de média a elevada significancia, de magnitude variavel
Escavacédo consoante a area afectada, de duragdo permanente e irreversiveis

Referencie-se que o atravessamento por viaduto constitui impactes irrelevantes a
negativos, ja que sdo feitos de modo a evitar alteracdo no regime fluvial. Contudo,
0 impacte s6 podera ser realmente caracterizado em fase de Projecto de Execucéo,
uma vez que a este ponto ainda ndo se encontra determinada a localizacdo exacta

das colunas de sustentacdo dos viadutos.

Nos casos onde se prevé o atravessamento por aterro com recurso a passagem
hidraulica os impactes estimam-se negativos, de baixa significAncia e baixa

magnitude.

Ainda associado as linhas de agua € analisado o atravessamento de zonas sujeitas

a cheias.

Nos casos onde se prevé o0 atravessamento das infra-estruturas de
saneamento (abastecimento de agua e drenagem/tratamento de aguas residuais),
estimam-se os impactes variaveis consoante a zona em que 0 atravessamento se

processa.

5.4.3.2. FASE DE EXPLORACAO

O principal critério para a atribuicdo da significAncia dos impactes na fase de
exploracdo da via esta relacionado com a proximidade das descargas das aguas de
escorréncia a receptores sensiveis, nomeadamente captacbes de agua, furos,
pocos, nascentes, areas agricolas pertencentes aos regadios existentes e areas que

ja apresentem susceptibilidade a poluicdo (nomeadamente por contaminacdo de
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efluentes

domeésticos).

Consideram-se usos sensiveis 0 abastecimento para

consumo humano e a rega.

Como ponto de partida para a previsdo de impactes resultantes das aguas de

escorréncia considerou-se o0 risco de contaminacdo dos aquiferos (com base na

Hidrogeologia) e o tipo de area receptora das mesmas (com base na Carta de

Ordenamento apresentada no presente estudo). Esta classificacdo € apresentada no

quadro seguinte.

Quadro 5.20 — Descarga das aguas de escorréncia — Significancia dos impactes

Sensibilidade

Tipo de area

Risco de

Distancia aos

receptores sensiveis

Significancia dos

da area contaminacao dos i
receptora 0- 500- 1000- | Impactes previstos
receptora aquiferos
500 1000 1500
Mais sensivel . . X Média
Baixo/ Baixo e
. X Média a Baixa
Variavel
X Baixa
Zona de X Média a Elevada
vegetacao Médio X Média
ripicola X Média a Baixa
X Elevada
Alto X Média a Elevada
X Média
. . X Média
Baixo/ Baixo e
y X Média a Baixa
Variavel
X Baixa
X Média a Elevada
Area agricola Médio X Média
X Média a Baixa
X Elevada
Alto X Média a Elevada
X Média
Area natural ) ) X Média
Baixo/ Baixo e - -
y X Média a Baixa
Variavel
X Baixa
X Média a Elevada
Médio X Média
X Média a Baixa
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I . Distancia aos
Sensibilidade i | Risco de .
Tipo de area receptores sensiveis Significancia dos
da area contaminacao dos i
receptora 0- 500- 1000- | Impactes previstos
receptora aquiferos
500 1000 1500
X Elevada
Alto X Média a Elevada
X Média
. . X Média a Baixa
Baixo/ Baixo e
., X Baixa
Variavel
X Baixa
X Média
Area florestal Médio X Média a Baixa
X Baixa
X Elevada a Média
Alto X Média
X Média a Baixa
Sensivel . . X Média a Baixa
Baixo/ Baixo e
. X Baixa
Variavel
X Baixa
X Média
Area rochosa Médio X Média a Baixa
X Baixa
X Elevada a Média
Alto X Média
X Média a Baixa
. . X Baixa
Baixo/ Baixo e
. X Baixa
Variavel
X Baixa
X Média
Menos sensivel Area urbana Meédio X Média a Baixa
X Baixa
X Média a Alta
Alto X Média
X Média a Baixa

A area receptora referida no quadro anterior refere-se ao local para o qual se

encontra o ponto de descarga, contudo em certos caso como seja o

atravessamento do rio Coura, o ponto de descarga localiza-se numa area receptora
mas as aguas de escorréncia sdo drenadas para outro tipo de area receptora. Estes

casos serao identificados aquando da avaliacdo de impactes na fase de exploracéao.
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No caso particular do meio aquatico a avaliacdo de impactes varia consoante as
caracteristicas do meio receptor. Assim, consideraram-se as situacdes apresentadas

seguidamente.

Quadro 5.21 — Significancia dos impactes no meio aquatico

Tipo de area Caracteristicas Significancia do impacte
i Linhas de 4gua com grandes ) )
Area menos sensivel ) Média a Baixa
caudais

Linhas de agua que suportam
i i usos sensiveis, ecossistemas o
Area sensivel o ) Média a Elevada
sensiveis ou protegidas por

legislacédo especifica

Linhas de agua muito poluidas
Area muito sensivel e/ou sujeitas a planos de Elevada

reabilitacao

A definicdo da significAncia dos impactes apresentada anteriormente teve por base
o referido na “Caracterizacdo do Ambiente Afectado pelo Projecto” realizado no
descritos Recursos Hidricos, Hidrogeologia e a Carta de Uso Actual do Solo

(Desenho 28).

Em termos de magnitude dos impactes, esta depende da area do tracado que
contribui para o ponto de descarga, tendo-se utilizado a classificacdo do quadro que

se segue, por uma questdo de melhor sistematizacao dos impactes.

Quadro 5.22 — Descarga das aguas de escorréncia — Magnitude dos impactes

; . 5 Magnitude dos Impactes
Area de escorréncia (km®) .
previstos
? 0.0022 Baixa magnitude
0.0022 — 0.0270 Média magnitude
? 0.0270 Alta magnitude
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5.4.4. FASE DE CONSTRUCAO

Durante a fase de construgcdo, a realizacdo de aterros, escavacdes e
terraplenagens, aliada ao transporte de terras e movimentacdo de maquinaria
anexa a obra, provocara a desagregacdo do solo, com consequente libertacdo de
poeiras e desprendimento de terras que se irdo em parte depositar nas linhas de
aguas superficiais mais préximas, aumentando assim o teor em sodlidos em

suspensao, e provocando:

zz Aumento de turvacdo das aguas, com consequente reducdo de penetracédo

da luz solar, afectando as algas e outros seres fototroéficos;

# Incremento da deposicdo de sedimentos no fundo dos cursos de &gua,

afectando os habitates existentes;

#& Transporte de poluentes, uma vez que os so6lidos podem movimentar alguns
elementos téxicos existentes nos solos ou nos materiais de construcdo da
obra. Estes poluentes podem vir a afectar alguns pardametros de qualidade

da agua, como é o caso do CBOs5, metais pesados ou nutrientes.

Os movimentos de terras na fase de construcdo vao deixar a descoberto porcdes de
solo, visto alterarem a modelacdo natural do terreno e a sua cobertura vegetal,

induzindo a modificagcdes na drenagem superficial natural.

O aumento de soélidos suspensos e dissolvidos tera maior expressao aquando d
chuvadas que ocorram durante a fase de construcdo e apés um longo periodo seco,

podendo nesses casos, surgir pontualmente impactes significativos.

A construcéo dos viadutos previstos envolve obras de grande envergadura, durante
as quais grandes quantidades de sedimentos podem ser lancados nas linhas de
agua, nomeadamente as atravessadas. Deste modo, podera ser significativamente
afectado o equilibrio existente entre transporte e deposicdo de sedimentos, o que
levara ao incremento de fendmenos de assoreamento a jusante. E relevante referir
que a construcdo de viadutos possibilita uma reducdo dos impactes sobre a

drenagem superficial natural.
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Relativamente ao efeito de barreira que a via podera criar, faz prever impactes
negativos de baixa significAncia, uma vez que é feito um correcto dimensionamento
das passagens hidraulicas previstas, considerando-se um periodo de retorno de 100
anos, conforme consta na Descricdo do Projecto e das Solucbes Consideradas e no

Anexo Dimensionamento das Passagens Hidraulicas.

Ao nivel da potencial poluicdo gerada pelo efeito de emissdo de poeiras prevé-se
que esta ndo condicione o uso actual da agua, atendendo a que o uso da agua na
area em estudo é predominantemente para a agricultura. Para além disso, o0s
impactes relativos a qualidade da agua devido as poeiras sdo pontuais, temporarios

e reversiveis.

Durante a construcdo existe ainda a producao de efluentes domésticos do estaleiro
e de outras fontes relacionadas, nomeadamente aguas de lavagem das maquinas,
efluentes das centrais de fabrico de asfalto e 6leos usados dos motores, que
constituem uma fonte significativa de matéria organica e sélidos suspensos,
levando a degradacdo da qualidade das aguas superficiais. Os impactes a este nivel
sdo negativos, ndo sendo possivel quantificar a sua magnitude e significAncia nesta

fase do projecto, devido a ndo existir uma localizagdo especifica destas areas.

Deste modo, a contaminacdo quimica e biolégica provocada pelas aguas residuais
produzidas nos estaleiros e oficinas devera ser controlada através da instalacdo de
um sistema adequado de tratamento de aguas residuais ou, alternativamente, a

drenagem dessas 4guas para o sistema de aguas residuais local.

Com base nos impactes ja identificados, especifica-se seguidamente a analise dos

impactes de cada uma das alternativas de Ligacdo a Caminha.

Além dos impactes seguidamente apresentados h& a considerar o risco de
ocorréncia de cheias associado ao rio Minho e essencialmente ao rio Coura e seus
principais efluentes. Assim, tendo em consideracao o referido na “Caracterizacdo do
Ambiente Afectado pelo Projecto” (4.4.5. Situacdes Hidrolégicas Extremas — Analise
de Cheias) e o Desenho 13 — Zonas sujeitas a cheias, considerou-se como trogcos a

ter em atencéo, na fase de construcdo os seguidamente referidos.
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Quadro 5.23 — Localizagdo do tracado em zonas sujeitas a cheias

Alternativa Localizagdo das zonas Linha de agua
sujeitas a cheias (pk)

0+930 — 0+990 Rio Coura

B2 1+100 — 1+400 Regato das Amoladouras
1+600 - 1+840 Afluente do rio Coura
0+930 — 0+990 Rio Coura

! 1+100 — 1+400 Regato das Amoladouras
0+400 — 0+550 Rio Coura

2 0+770 — 1+050 Afluente Rio Coura
0+420 — 0+550 Rio Coura

3 0+770 — 1+150 Afluente Rio Coura

Alternativa B2

Quadro 5.24 — Impactes previstos nas linhas de agua afectadas pela Alternativa B2

- Alteracdo da drenagem superficial natural

Local de Modo de Linha de agua .
Impactes previstos
atravessamento (pk) [ atravessamento afectada
Negativos, de média a elevada
. significancia, de baixa
0+144 Aterro Afluente do Rio Coura )
magnitude, duragéo
permanente e irreversiveis
) ) Irrelevantes a negativos de
0+983 viaduto Rio Coura ) o
baixa significancia
1+187 Aterro Regato da Amoladouras ) )
Negativos, de média a elevada
2+680 Aterro Rio de Ouro . .
significancia, de baixa
2+960 Aterro Afluente do rio Coura . 5
magnitude, duragéo
3+620 Aterro Afluente do rio Minho . o
permanente e irreversiveis
3+880 Aterro Afluente do rio Minho

Paralelamente ao atravessamento das linhas de 4gua, ha a considerar na presente
fase e para a solucdo B2, o atravessamento ao pk aproximado de 3+430 de trés
reservatérios que abastecem as diferentes freguesias do concelho de Caminha. Esta
situacdo resulta num impacte negativo, de elevada significancia, permanente e

irreversivel dada a importancia dos referidos reservatérios no abastecimento
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humano no concelho de Caminha, tal como evidenciado na Caracterizacdo do

Ambiente Afectado pelo Projecto (4.4.6.1. — Abastecimento urbano).

Alternativa 1

Quadro 5.25 — Impactes previstos nas linhas de dgua afectadas pela Alternativa 1 -

Alteracao da drenagem superficial natural

Local de Modo de Linha de agua .
Impactes previstos
atravessamento (pk) | atravessamento afectada
Negativos, de média a elevada
significancia, de baixa
0+144 Aterro

AFLUENTE DO R10COURA magnitude, duracéo

permanente e irreversiveis

Irrelevantes a negativos de

0+983 Viaduto Rio Coura

baixa significancia
1+187 Aterro Regato das Amoladouras
1+800 Aterro Afluente do rio Coura
2+087 Aterro Rio de Ouro Negativos, de média a elevada
2+570 Aterro Afluente do rio de Ouro significancia, de baixa
2+776 Aterro Afluente do rio Minho magnitude, duracéo
3+329 Aterro Afluente do rio Minho permanente e irreversiveis
3+660 Aterro Afluente do rio Minho
4+628 Aterro Afluente do rio Minho

Além do atravessamento das linhas de agua, had que considerar que a presente
solucdo, junto ao pk 3+280, desenvolve-se nas proximidades do repartidor da agua
que provem de uma mina e que abastece 30% da freguesia de Lanhelas. A
proximidade a esta infra-estrutura, essencial a distribuicdo da agua captada,
promove um impacte negativo de média a elevada significancia (uma vez que pode

ser feita a sua restituicdo) e temporarios (caso seja promovida a restitui¢ao).

Os restantes 70% da populacdo de Lanhelas é, tal como referido na “Caracterizagao
do Ambiente Afectado pelo Projecto”, servido por uma mina. A agua captada na
referida mina ¢é encaminhada para um reservatéorio para posteriormente ser
distribuida. O dito reservatério encontra-se nas proximidades do pk 2+900 da

presente Alternativa, pelo que devera ser tida em atencdo a sua presenca para que
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nao seja destruido aquando da fase de construcdo, caso se considere a presente

alternativa como a mais favoravel.

Alternativa 2

Quadro 5.26 — Impactes previstos nas linhas de dgua afectadas pela Alternativa 2 -

Alteracao da drenagem superficial natural

Local de Modo de Linha de agua .
Impactes previstos
atravessamento (pk) | atravessamento afectada
Negativos, de média a elevada
significancia, de baixa
0+146 Aterro Afluente do rio Coura )
magnitude, duracao
permanente e irreversiveis
. . Irrelevantes a negativos de
0+485 Viaduto Rio Coura ) L ]
baixa significancia
1+120 Aterro Afluente do rio Coura
1+340 Aterro Afluente do rio Coura
1+700 Aterro Rio de Ouro Negativos, de média a elevada
1+860 Aterro Afluente do rio de Ouro significancia, de baixa
2+120 Aterro Afluente do rio Minho magnitude, duracéo
2+860 Aterro Afluente do rio Minho permanente e irreversiveis
3+180 Aterro Afluente do rio Minho
4+140 Aterro Afluente do rio Minho

Durante a fase de exploracdo refira-se que tal como a Alternativa 1, também a
alternativa 2 se desenvolve proximo do repartidor da agua que provem de uma
mina e que abastece 30% da freguesia de Lanhelas, como tal é igualmente de
prever um impacte negativo de média a elevada significancia (uma vez que pode

ser feita a sua restituicdo) e temporarios (caso seja promovida a restituicao).

Refira-se ainda que a presente Alternativa, prolonga-se ao pk 2+400 junto de um
reservatério, que recebe a agua captada numa mina e que abastece os restante

70% da populacédo da freguesia de Lanhelas.
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Alternativa 3

Quadro 5.27 — Impactes previstos nas linhas de agua afectadas pela Alternativa 3 -

Alteracdo da drenagem superficial natural

Local de Modo de Linha de agua ]
Impactes previstos
atravessamento (pk) [ atravessamento afectada
Negativos, de média a elevada
. significancia, de baixa
0+148 Aterro Afluente do Rio Coura )
magnitude, duracao
permanente e irreversiveis
Irrelevantes a negativos de
0+490 viaduto Rio Coura . .
baixa significancia
1+200 Aterro Afluente do Rio Coura
14740 Aterro Rio de Ouro Negativos, de média a elevada
2+400 Aterro Afluente do rio Coura significancia, de baixa
2+720 Aterro Afluente do rio Coura magnitude, duragéo
3+020 Aterro Afluente do rio Minho permanente e irreversiveis
3+400 Aterro Afluente do rio Minho

No caso da Solucdo 3, em paralelo com o atravessamento das linhas de 4gua ha a
considerar, ao pk 2+850 o atravessamento trés reservatorios que abastecem as
diferentes freguesias do concelho de Caminha, tal como se verifica para a Solugéao
B2. Esta situacdo traduz um impacte negativo, de elevada significancia,
permanente e irreversivel dada a importancia dos referidos reservatérios no
abastecimento humano no concelho de Caminha, tal como evidenciado na
“Caracterizacdo do Ambiente Afectado pelo Projecto” (4.4.6.1. — Abastecimento

urbano).

5.4.5. FASE DE EXPLORACAO

Na fase de exploracdo das infra-estruturas rodoviarias, os principais impactes na
qualidade da agua estdo relacionados com a emissdo de poluentes pela circulacdo
automovel. Neste ambito, a poluicdo é de origem difusa, tal como identificado na
Caracterizacdo do Ambiente Afectado (ponto 4.4.7.3. “Fontes Poluidoras de Origem

Agricola e Difusa”).
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As aguas de escorréncia podem conter concentracdes de poluentes acima dos
limites legislados, condicionando os usos actuais da agua, tendo-se que no presente
caso importa sobretudo assegurar a qualidade da agua para rega, uma vez que é
este 0 uso dado as aguas na zona envolvente ao tracado, e particularmente nos

sistemas de rega ai analisados.

H& ainda a considerar a polui¢cdo resultante de acidentes envolvendo veiculos que
transportem substancias téxicas ou perigosas, classificando-se a poluicdo de origem

acidental.

5.4.5.1. FONTES DE POLUICAO DIFUSA

Os principais poluentes envolvidos na contaminacdo difusa sdo as particulas,
hidrocarbonetos e alguns metais pesados, que estdo associados a emissdo dos
gases de escape, desgaste da pavimentacdo, pneus e componentes mecanicos dos
veiculos, evaporacao, fugas de 6leos e combustiveis, tal como se pode verificar no

quadro seguinte.

Quadro 5.28 - Principais fontes e poluentes na fase de exploracéo

Fonte Principais poluentes
Tubos de escape CO, NOx, HC, Pb, Particulas
Desgaste dos pneus, componentes mecanicos e pavimento Particulas, Fe, Zn, Cu
Evaporacdo e fugas de 6leo e combustiveis HC

Fonte: JAE, EIA da Via Longitudinal do Algarve — Lanco: Lagos/Lagoa (Fase de Estudo Prévio) (1998)

Uma vez depositados no pavimento ou dispersos na atmosfera, os poluentes podem
atingir a rede de drenagem e as areas vizinhas da plataforma, bem como os cursos
de agua receptores, por meio da ac¢do dos ventos e, principalmente, das chuvas.
Nestas circunstancias, as aguas de escorréncia dos pavimentos das estradas

estardo contaminadas fundamentalmente por metais pesados e hidrocarbonetos.

Os impactes gerados serdo tanto maiores quanto mais cursos de agua superficiais

forem interceptados pelo tragado a construir.
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Durante a fase de exploracao verificar-se-a4 um aumento do escoamento superficial,
menor tempo de concentracdo e consequente incremento da velocidade de

escoamento, causados pela maior area do solo impermeabilizado.

A poluicdo difusa deve-se a descarga das aguas de escorréncia do pavimento e
bermas, nas linhas de agua superficiais mais proximas, aumentando os niveis de

concentracdo de poluentes nas aguas.

Esta situacdo é mais critica quando chove apés um longo periodo de tempo sem
precipitacdo (uma vez que as primeiras aguas de escorréncia apresentam maiores
concentracdes de poluentes devido a acumulagdo destes aquando do periodo de
tempo seco) ou caso ocorra um derrame acidental de produtos perigosos,
resultantes na maioria dos casos de acidentes de viagdo, conforme referido no

capitulo seguinte.

5.4.5.2. FONTES DE POLUICAO ACIDENTAL

Os acidentes envolvendo veiculos transportando substancias toxicas ou perigosas
apresentam riscos acrescidos pela possivel contaminagao dos recursos hidricos, que

dependera do tipo e volume de produto derramado.

Tratam-se de situacdes com alguma probabilidade de ocorréncia, passiveis de

causar impactes ambientais negativos significativos nos recursos hidricos.

No ponto 5.4.8. apresentam-se medidas com vista a minimizar os impactes
previstos a este nivel, nhomeadamente recomenda-se que seja estabelecido um
Plano de Emergéncia, com a definicdo das tarefas a executar, nas diversas

situacdes resultantes de acidentes envolvendo este tipo de veiculos.

5.4.6. AVALIACAO DE IMPACTES NA FASE DE EXPLORACAO

A situacdo nacional ao nivel de dados concretos de monitorizacdo de aguas de

escorréncia resume-se a duas situagfes: o Itinerario Principal n.© 4 (IP4) e a Auto-
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Estrada n.© 1 (Al). Estes dois casos ndo sao contudo suficientes para o
estabelecimento de comparacdes, ja que os dados de monitorizacdo disponiveis sdo

bastante diminutos.

Actualmente encontram-se disponiveis modelos de previsdo de qualidade da agua
provenientes dos EUA. Os referidos modelos, sdo concebidos tendo por base os
dados de monitorizacdo de estradas, com diferentes caracteristicas e utilizacbes das
existentes em Portugal. Deste modo, a sua transposi¢cdo para a situagdo nacional

torna-se inadequada, logo inviavel.

Da situacdo nacional e tendo em conta os dados disponiveis do IP4 e da Al,
destaca-se uma evidéncia actual: a concentracdo de Zinco total detectada nas
aguas de escorréncia é bastante superior a de Cobre, sendo que esta ultima é

maior ou igual a concentragdo de chumbo, ou seja: Zn>>Cu ?Pb.

Para a avaliacdo dos impactes promovidos pela descarga das aguas de escorréncia
acumuladas na plataforma da via teve-se em atencdo o meio receptor, o risco de
contaminacdo dos aquiferos e a existéncia na zona envolvente de zonas sensiveis
(captacdes de agua, infra-estruturas de saneamento (abastecimento e drenagem
de aguas residuais), regadios colectivos e individuais e respectivas infra-estruturas)
entre outros factores de caracter pontual que possam ser identificados na area de

estudo.

Assim, e considerando que as aguas de escorréncia da via sdo captadas e
descarregadas nas partes cbncavas da rasante do tracado, analisou-se o Perfil
Longitudinal das varias alternativas de tracado por forma a prever os locais de
descarga. De referir que as aguas de escorréncias geradas em viadutos devem ser

drenadas no inicio e no final dos mesmos.

Refira-se que os pk seguidamente referidos sdo aproximados em funcdo da escala
de trabalho nédo permitir um elevado pormenor. Deste modo, dada a
preliminariedade da fase de projecto actual, tem sentido remeter para Projecto de
Execucdo a verificacdo e especificacdo, quer do numero quer da localizacdo, das
descargas das &guas de escorréncia. Estas localizacbes sdo necessarias para o

correcto funcionamento da via, induzindo impactes negativos e permanentes nos
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recursos hidricos, que poderdo, caso se justifiqgue, ser atenuados com a

implementacdo de medidas minimizadoras.

Procedeu-se também ao céalculo da area e do volume de escorréncia, com base na
extensdo de tracado que contribui para o ponto de descarga, no Perfil Transversal e

considerando uma precipitacao recolhida do pavimento de 20 mm.

Posteriormente fez-se o cruzamento dos locais de descarga com o risco de
contaminacdo dos aquiferos (com base na Hidrogeologia), com o tipo de &area
receptora, e tendo em consideracdo a proximidade a receptores sensiveis, segundo
a metodologia evidenciada no inicio do presente descritor. Paralelamente
apresenta-se em desenho (Desenho 15) a localizacdo aproximada dos pontos de

descarga.

Seguidamente proceder-se-a a analise especifica dos impactes para cada solugédo

de tracado resultantes da descarga das aguas de escorréncia.

Alternativa B2

Quadro 5.29 - Identificacdo dos pontos de descarga das aguas de escorréncia

Ponto de Sub-bacia Area receptora Risco de Aguas de escorréncia
descarga hidrografica do ponto de contaminacao | Volume
) Area (km?)

(pk) receptora descarga do aquifero (m>
0+928 Rio Coura Area florestal Baixo e Variavel 0.0130 259.84
1+034 Rio Coura Area florestal Baixo e Variavel 0.0015 29.68

Regato das . .
1+187 Meio aquatico Alto 0.0054 108.08
Amoladouras
Regato das .
1+420 Area rochosa Alto 0.0122 244 .44
Amoladouras
2+293 Rio de Ouro Area rochosa Baixo e Variavel 0.0095 189.56
3+641 Rio Minho Area florestal Baixo e Variavel 0.0094 187.88
4+105 Rio Minho Area agricola Alto 0.0065 129.92

A determinacdo da area e volume apresentado no quadro

tendo em consideracdo o seguidamente exposto:

anterior foi determinada
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?? As aguas de escorréncia avolumadas do inicio da solugdo B2 até ao pk
2+970 sao drenadas para a sub-bacia hidrografica do Rio Coura, com pontos

de descarga aos pk 0+928, 1+034, 1+187, 1+420 e 2+293.

?? As aguas de escorréncia acumuladas do pk 2+293 até ao final do tracado
sdo descarregadas para a bacia do rio Minho (em pequenos afluentes), com

pontos de descarga aos pk 3+641 e 4+105.

De modo a evitar uma repeticdo da informacdo que serve de base a avaliacdo dos
impactes das aguas de escorréncia sobre o meio receptor, as consideracdes
apresentadas para a presente alternativa poderdo servir de ponto de partida para
as demais alternativas ja que os pontos de descarga sao relativamente

coincidentes.

Assim, inicialmente serdo tecidas algumas consideracfes que permitam que a
avaliacdo de impactes das aguas de escorréncia sobre o meio receptor seja a mais

correcta possivel.

Relativamente as aguas de escorréncia drenados para os pk 0+928 e 1+034,
estas apesar de encontrarem o0 seu ponto de descarga em area florestal, sao
encaminhadas para o rio Coura, como tal para os presentes pk a avaliacdo do

impacte sera feita considerando como meio receptor a linha de agua.

No que diz respeito ao rio Coura, ha a referir que se trata de uma linha de agua
protegida, junto a nascente, por legislacdo especifica, encontrando-se classificada
como Zona de Proteccdo Especial (ZPE) ao abrigo do Decreto-Lei n.° 384-B/99 de
23 de Setembro. Refira-se que ao ponto a que o tragcado transpde o rio Coura, este
jA ndo se encontra englobada pela ZPE (ver Desenho 19 — Carta de Bidtopos
Sensiveis). Paralelamente ha que referir que a quase totalidade da linha de agua
se desenvolve em Reserva Ecoldgica Nacional (REN), conforme se pode verificar

pelo Desenho 29 — Carta de Condicionantes.

Além do referido a presente linha de agua destaca-se igualmente por promover,
também, o abastecimento das freguesias do concelho de Caminha sobre as quais o
tracado tem influéncia (Lanhelas e Vilar de Mouros). Refira-se que, tal como

evidenciado no capitulo 4.4.6.1. — Abastecimento Urbano, incluido na

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina V.71



A

AMB e Veritas, Lda

Caracterizacdo do Ambiente Afectado pelo Projecto, a captacdo encontra-se a
montante do local para o qual se prevé o atravessamento do rio Coura, dai que a
descarga das aguas de escorréncia em principio nao produzira efeitos negativos

sobre a captacao.

Junto a referida captacdo, localiza-se uma estacdo de controlo de qualidade do
INAG (confirma capitulo 4.4.11. — Qualidade das Aguas Superficiais, incluido na
Caracterizacdo do Ambiente Afectado pelo Projecto). Segundo os dados disponiveis
da referida estacdo, verifica-se que a agua do rio Coura apresenta valores de
Coliformes Fecais acima dos legislados. Este tipo de poluicdo é indicadora de
poluicdo fecal, pelo que os poluentes que possam ser emitidos para a linha de agua
pelas aguas de escorréncia irdo promover um impacte cumulativo, ndo promovendo
um agravamento no tipo de poluicdo existente mas introduzindo um novo tipo de

poluigéo.

Paralelamente e considerando a classificacdo estabelecida pelo INAG, refira-se que
devido a concentracdo verificada na estacdo de controlo de qualidade para os
parametros pH e Cobre Total, o rio Coura foi caracterizado como pertencente a
classe C, ou seja “poluido” (dgua com qualidade “aceitavel”, suficiente para
irrigacdo, para usos industriais e producdo de agua potavel apoés tratamento
rigoroso. Permite a existéncia de vida piscicola (espécies mais resistentes) mas com
reproducdo aleatéria; apta para recreio sem contacto directo). Tendo em
consideracdo que um dos principais poluentes existentes nas aguas de escorréncia
€ o0 cobre total, torna-se necessaria uma aplicacdo rigorosa do Plano de
Monitorizacao, incluido no presente estudo, de modo a averiguar a necessidade de
implementacdo de um sistema de tratamento de aguas de escorréncia drenadas

para o rio Coura.

Tendo em conta o referido, considerou-se que a descarga das aguas de escorréncia
aos pk 0+928 e 1+034 promovem um impacte negativo de significAncia média a

elevada e média magnitude para o pk 0+928 e baixa magnitude para o pk 1+034.

No que diz respeito a descarga de areas de escorréncia a drenar para o pk 1+187,
esta é feita para o Regato das Amoladouras (afluente do Rio Coura), ou seja, uma

linha de agua de caracter temporario. As descargas para uma linha de agua de
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caracter sazonal podem promover um impacte negativo, de elevada significancia e
elevada magnitude essencialmente porque as primeiras descargas, coincidentes
com as primeiras chuvadas, serdo rapidamente infiltradas, consistindo assim num

meio de transporte rapido de poluentes para as aguas subterraneas e para o solo.

As descargas a realizar aos pk 1+420 e 2+293 sao feitas para uma area
classificada como éarea rochosa. Segundo o descritor geologia, o impacte das aguas
de escorréncia depende de dois factores: o tipo de rocha e o estado de alteracdo e
fracturacdo. Estes dois factores sdo agrupados no denominado risco de
contaminacgao do aquifero, jA que, quanto mais alterada e fracturada se encontrar a
rocha mais facilidade as aguas superficiais tém de entrar em contacto com as
subterraneas. Refira-se ainda que as aguas de escorréncia poderdo ter um efeito
erosivo sobre o meio rochoso receptor promovendo assim o desgaste do meio
atravessado. Assim, tendo em atencao tudo o referido, considera-se que o impacte

€ negativo, de média magnitude e de média a Baixa significancia.

O ponto de descarga 3+641 localiza-se em area florestal, mais propriamente numa
zona em que ha uma predominadncia de pinheiros bravos. Neste tipo de area
receptora podem-se verificar duas situacdes: a percolacdo das aguas de escorréncia
para o nivel freatico e/ou a absorcdo pela vegetacao existente no local. Tendo em
conta que se desconhece ao certo o risco de contaminacdo dos aquiferos,
considera-se que se verificam as duas situacgdes, sendo que o impacte promovido

pela descarga das aguas de escorréncia € considerado como negativo, de média

magnitude e média significancia.

Paralelamente ha a considerar a existéncia de pontos sensiveis na proximidades do
presente ponto de descarga, sendo o impacte sobre os mesmos apresentados no

quadro seguinte:

Quadro 5.30 - Impacte promovido pelas aguas de escorréncia sobre os receptores

sensiveis

Distancia ao ponto de
Receptor Impacte
descarga (m)

Captacéo privada ldentificada no 340 Negativo, Média a Baixa

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina V.73



AMB e Veritas, Lda

Distancia ao ponto de

Receptor Impacte
descarga (m)
EIAdoIC1-n°1 significancia
Captagéo privada ldentificada no . ) o
600 Negativo, Baixa significAncia
EIAdo IC1 —n.°22
Captacéo privada Identificada no ) ) o
520 Negativo, Baixa significancia
EIAdo IC1 —n.23
Captacao Privada Licenciada n.© 3 680 Negativo, Baixa Significancia

Os pontos acima identificados encontram-se localizados no Desenho 15 — Pontos

de descarga/ Pontos de Agua.

As aguas de escorréncia avolumadas do pk 3+641 ao pk 4+105 sdo descarregadas
neste Gltimo, numa &area caracterizada como area agricola, com predominancia de
culturas anuais e/ou vinha. As areas agricolas possuem normalmente um nivel de
poluicdo consideravel como consequéncia do uso de pesticidas, sendo que a sua
accao sobre o meio ambiente depende do pesticida em si e do organismo contra o

qual séo utilizados.

Ao permanecerem no solo durante longos periodos, os pesticidas acabam por se
infiltrar, em profundidade, com as aguas das chuvas, atingindo os lenc¢dis de agua
subterraneos. Ao atingirem as aguas subterrAneas sdo capazes de persistir por
longos periodos, devido a reduzida actividade bacteriana, a auséncia de luz solar, e

a existéncia de baixas temperaturas nestas zonas sub-superficiais.

As aguas de escorréncia drenadas para a area agricola, conjuntamente com o0s
pesticidas, irdo promover a degradacdo da qualidade do meio hidrico superficial e
subterraneo, pelo que se considera que as aguas de escorréncia promovem um
impacte negativo, cumulativo com o promovido pelo uso de quimicos inerentes as

praticas agricolas, com uma significancia considerada média e de média magnitude.
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Alternativa 1

Quadro 5.31 - ldentificacdo dos pontos de descarga das dguas de escorréncia

Ponto de Sub-bacia Area receptora Risco de Aguas de escorréncia
descarga hidrografica do ponto de contaminacao ; 5
) Area (km?) | Volume (m®)
(pk) receptora descarga do aquifero
0+934 Rio Coura Area florestal Baixo e Variavel 0.0131 261.52
1+187 Rio Coura Area natural Alto 0.0066 132.44
Regato das |
1+407 Area rochosa Baixo e Variavel 0.0201 402.64
Amoladouras
4+536 Rio Minho Area florestal Alto 0.0237 473.48
4+807 Rio Minho Area urbana Alto 0.0038 75.88

Para a determinacdo da éarea e volume de aguas de escorréncia acumuladas e

descarregadas na Alternativa 1 considerou-se que:

?? As aguas de escorréncia reunidas do inicio do tracado até ao pk 2+420 séo
descarregadas para a sub-bacia do rio Coura através dos pontos de

descarga localizados nos pk 0+934, 1+187 e 1+407.

?? Relativamente as aguas de escorréncia acumuladas do pk 2+420 até ao final
da Alternativa, estas serdo descarregadas aos pk 4+536 e 4+807 para a

bacia hidrogréafica do rio Minho.

Para a presente alternativa sdo considerados 5 pontos de descarga de aguas de

escorréncia, seguidamente analisados.

O impacte da descarga no rio Coura das aguas de escorréncia, ao pk 0+934,
considerou-se como negativo de significAncia média a elevada e média magnitude.
A avaliacdo do impacte sobre o meio receptor para o presente ponto de descarga
teve por base as consideracdes feitas para a Alternativa B2. Convém reafirmar que
a descarga das aguas de escorréncia promove um impacte cumulativo sobre as

aguas do rio Coura.

As descargas nos pk 1+187, sdo feitas para uma area identificada como area
natural, sendo que se tratam de zona de aluvides com um risco de contaminacdo

alto. As aguas de escorréncia ao serem drenadas para esta area irdo promover um
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impacte negativo, de elevada significancia (dada a grande permeabilidade deste

meio) e média magnitude.

Relativamente ao ponto de descarga ao pk 1+407, localizado em area rochosa, em
que o risco de contaminacdo é baixo e variavel, o que leva a prever que o estado
de alteracdo e de fissuracdo do meio receptor é diminuto, ou seja, as aguas de
escorréncia dificilmente atingirdo o nivel freatico. Tendo em consideragcdo o referido
considera-se que a presente descarga promove um impacte negativo, de média a

baixa magnitude e de baixa significancia.

Os 473.48 m°> acumulados na plataforma da via, considerando uma &area de
drenagem de 0.0237 km? e uma altura de 20 mm, descarregados ao pk 4+536 sdo
drenados para uma area caracterizada como area florestal com predominancia de
pinheiros bravos. Tendo em conta que o risco de contaminacdo € alto, as aguas de
escorréncia que sejam drenadas a este ponto atingem com alguma facilidade o
nivel freatico. Contudo, refira-se que alguns dos poluentes presentes nas aguas de
escorréncia podem nao atingir o nivel freatico dado que existe a possibilidade de
serem absorvidos pelas raizes da vegetacdo presente. Assim, e tendo em
consideracdo o referido, considera-se que a descarga ao pk referido promove um

impacte negativo, de elevada a média significancia e média magnitude.

Paralelamente h& a considerar a existéncia de pontos sensiveis na proximidades do
presente ponto de descarga, sendo o impacte sobre os mesmos apresentados no

quadro seguinte:

Quadro 5.32 - Impacte promovido pelas aguas de escorréncia sobre os receptores

sensiveis

Receptor Impacte

Distancia ao ponto de
descarga (m)

|| Captacdo Privada Licenciada n.° 5 600 Negativo, Média Significancia ||

Os pontos acima identificados encontram-se localizados no Desenho 15 — Pontos

de descarga/ Pontos de Agua.
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O ponto de descarga 4+807, coincidente com o fim da Alternativa 1, encontra-se
localizado numa &area receptora caracterizada como area urbana. Este meio como
consequéncia da ocupacdo urbanistica, encontra-se bastante alterado, sendo as
areas impermeabilizadas uma constante. Paralelamente, ha que considerar que as
aguas de escorréncia facilmente se misturam com as aguas pluviais dos
aglomerados populacionais que, tal como referido no capitulo 4.4.7.3 Fontes de
Poluicdo — Origem agricola e difusa (presente na Caracterizacdo do Ambiente
Afectado pelo Projecto) sédo, tal com as &aguas de escorréncia das estradas,
transportadoras de particulas, hidrocarbonetos, 6leos e metais pesados. Esta carga
poluente, de natureza difusa, torna-se mais significativa em aglomerados mais
densos sempre que as aguas de recolha pluvial sejam lancadas para as linhas de
agua. Assim, as aguas de escorréncia drenadas promovem um impacte negativo,
cumulativo, de média magnitude. Relativamente a significAncia, esta pode
considerar-se como sendo média a elevada, sendo que a sua atribuicdo teve como

fundamento as consideracgdes tidas para o presente ponto de descarga.

Alternativa 2

Quadro 5.33 - Identificacdo dos pontos de descarga das aguas de escorréncia

Ponto de Sub-bacia Area receptora Risco de Aguas de escorréncia
descarga hidrografica do ponto de contaminacao | _ Volume
(pk) receptora descarga do aquifero Area ) (m>
0+450 Rio Coura Area natural Alto 0.0063 126.00
0+584 Rio Coura Area florestal Baixo e variavel 0.0019 37.52
0+706 Rio Coura Area natural Baixo e variavel 0.0044 89.04
0+902 Rio Coura Area florestal Baixo e variavel 0.0056 113.12
1+306 Rio Coura Area rochosa Baixo e variavel 0.0111 221.20
2+096 Rio Minho Area florestal Baixo e variavel 0.0045 90.72
2+855 Rio Minho Area florestal Baixo e variavel 0.0061 121.80
4+250 Rio Minho Area urbana Alto 0.0205 410.48

A éarea e volume apresentados no quadro anterior forma determinadas tendo em

consideragao que:

?? As aguas de escorréncia descarregadas na sub-bacia do rio Coura,

correspondem ao volume acumulado desde o inicio do tracado até ao pk
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2+420 sendo que sao propostos 6 pontos de descarga, identificados no

quadro anterior.

?? Para o rio Minho serao drenadas as aguas de escorréncia aglomeradas do pk

2+420 até ao final do tracado em questéo.

A alternativa 2, drena um total 1209.88 m® de Aaguas de escorréncia, na sua
extensado total e considerando uma altura de 20 mm. O referido volume, segundo o
apresentado no quadro anterior, é descarregado em 10 pontos de descarga para

diferentes areas receptoras.

Destarte e considerando os diversos pontos de descarga, verifica-se que, os pontos
localizados ao pk 0+450 e 0+584, apesar de coincidirem com area natural e
florestal respectivamente, drenam as aguas de escorréncia para o rio Coura, uma
linha de agua de caracter permanente. Em complemento e tendo por base o
referido aquando da avaliacdo de impacte das aguas de escorréncia sobre o meio
hidrico para a Alternativa B2, considera-se para o presente caso que as aguas de
escorréncia sao promotoras de um impacte negativo, cumulativo, de significancia
média e elevada. No que concerne a magnitude do impacte, ela € média para o pk

0+450 e baixa para 0+584.

As aguas de escorréncia drenadas para o pk O+706 sao descarregadas para uma
area receptora classificada de area natural, ou seja, uma zona com predominancia
de vegetacao arbustiva. Dado o diminuto estado de alteracdo da area receptora por
factores antropogénicos, a presente area foi considerada como sensivel.
Relativamente ao impacte das &aguas de escorréncia sobre o presente meio
receptor, este foi considerado como negativo, de média significAncia e média

magnitude.

No que concerne aos pontos de descarga 0+902, 2+096 e 2+855, estes
localizam-se numa area classificada como area florestal, em que predomina o
pinheiro bravo. Tendo em conta as consideracgdes tidas para o pk 4+536 da solucao
1, considera-se que a presente descarga promove um impacte negativo, de baixa
significAncia (como consequéncia do risco de contaminacdo do aquifero), de média

magnitude para o pk 0+902 e baixa para os pk 2+096 e 2+855.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina V.78



AMB e Veritas, Lda

Paralelamente h& a considerar a existéncia de pontos sensiveis na proximidades
dos pontos de descarga, sendo o impacte sobre 0os mesmos apresentados no

quadro seguinte:

Quadro 5.34 - Impacte promovido pelas aguas de escorréncia sobre os receptores

sensiveis
Ponto de Distancia ao ponto de
Receptor Impacte
descarga descarga (m)
Captacao privada Identificada no 800 Negativo, de baixa
EIAdoICl1—-n°1 significancia
Captacdao privada ldentificada no 600 Negativo, de baixa
EIAdo IC1 —n.°2 significancia
Captacédo privada ldentificada no Negativo, de baixa
2+096 1080
EIAdo IC1 —-n.°3 significancia
o Negativo, de média a baixa
Captacao Municipal — n.© 1 220 N
significancia
) ) ) Negativo, de baixa
Captacéo Privada Licenciada n.© 3 1400 o
significancia
) ) ) Negativo, de baixa
Captacao Privada Licenciada n.© 4 620 o
significancia
2+855 Captacao privada para . o .
Negativo, de média a baixa
abastecimento da freguesia de 260 o
significancia
Lanhelas

Os pontos acima identificados encontram-se localizados no Desenho 15 — Pontos

de descarga/ Pontos de Agua.

O ponto de descarga 1+306, coincidente com &rea rochosa, em que o risco de
contaminagéo dos aquiferos é baixo e variavel, permite avaliar que o estado de
alteracdo e de fissuragcdo do meio receptor é diminuto, ou seja, as aguas de
escorréncia dificilmente atingirdo o nivel freatico. Tendo em considerag¢do o referido
considera-se que a presente descarga promove um impacte negativo, de média

magnitude e de média a baixa significancia.

O ponto de descarga 4+250, localizado ao final da Alternativa 2, encontra-se
localizado numa éarea receptora caracterizada como area urbana. Este meio como

consequéncia da ocupacgao urbanistica, encontra-se bastante alterado, sendo as
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areas impermeabilizadas uma constante. Paralelamente, ha que considerar que as
aguas de escorréncia facilmente se misturam com as aguas pluviais dos
aglomerados populacionais que, tal como referido no capitulo 4.4.7.3 Fontes de
Poluicdo — Origem agricola e difusa (presente na Caracterizacdo do Ambiente
Afectado pelo Projecto) sdo, tal com as aguas de escorréncia das estradas,
transportadoras de particulas, hidrocarbonetos, 6leos e metais pesados. Esta carga
poluente, de natureza difusa, torna-se mais significativa em aglomerados mais
densos sempre que as aguas de recolha pluvial sejam lancadas para as linhas de
agua. Assim, as aguas de escorréncia drenadas promovem um impacte negativo,

cumulativo, de média magnitude e média significancia.

Paralelamente ha a considerar a existéncia de pontos sensiveis na proximidades
dos pontos de descarga, sendo o impacte sobre os mesmos apresentados no

quadro seguinte:

Quadro 5.35 - Impacte promovido pelas aguas de escorréncia sobre os receptores

sensiveis

Distancia ao ponto de
Receptor Impacte
descarga (m)

. . . Negativo, de média
Captacao privada licenciadas — n.° 5 500 o
significancia

Os pontos acima identificados encontram-se localizados no Desenho 15 — Pontos

de descarga/ Pontos de Agua.

Alternativa 3

Quadro 5.36 - Identificacdo dos pontos de descarga das aguas de escorréncia

Ponto de Sub-bacia Area receptora Risco de Aguas de escorréncia
descarga hidrografica do ponto de contaminacao | Volume
) Area (km?)
(pk) receptora descarga do aquifero (m>)
Zona de galeria
0+449 Rio Coura L Alto 0.0063 125.72
ripicola
0+582 Rio Coura Area florestal Baixo e Variavel 0.0019 37.24
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Ponto de Sub-bacia Area receptora Risco de Aguas de escorréncia
descarga hidrografica do ponto de contaminacéo | Volume
(pk) receptora descarga do aquifero e ) (m>
0+828 Rio Coura Area rochosa Baixo e Variavel 0.0058 117.04
1+000 Rio Coura Area rochosa Baixo e Variavel 0.0118 235.48
1+841 Rio de Ouro Area rochosa Baixo e Variavel 0.0075 149.52
3+057 Rio Minho Area florestal Baixo e Variavel 0.0095 190.96
3+521 Rio Minho Area agricola Alto 0.0075 150.08

A determinacdo da area e volume apresentado no quadro anterior foi determinada

tendo em consideracdo o seguidame nte exposto:

?? As aguas de escorréncia avolumadas do inicio da solucdo 3 até ao pk 2+375
sdo drenadas para a sub-bacia hidrografica do Rio Coura, com pontos de

descarga aos pk 0+449, 0+582, 0+828, 1+000 e 1+841.

?? As aguas de escorréncia acumuladas do pk 2+375 até ao final do tracado
sdo descarregadas para a bacia do rio Minho (em pequenos afluentes), com

pontos de descarga aos pk 3+057 e 3+521.

Para a presente alternativa foram considerados 7 pontos de descarga distintos,

seguidamente analisados.

O ponto de descarga 0+449 localiza-se numa zona de vegetacdo ripicola, que
segundo o descritor biologia, € uma zona muito sensivel e muito dependente da
qualidade da agua. Tendo em conta que as aguas de escorréncia drenadas a este
ponto sdo encaminhadas para o rio Coura, em certa medida a variacdo da
qualidade da agua, se houver, pode ser também avaliada através da observacdo da
vegetacao envolvente. Assim, considera-se que as descarga no presente ponto de
descarga promove um impacte

negativo, de média magnitude e elevada

significancia.

As aguas de escorréncia drenadas aos pk 0+582 e 3+057, sdao descarregadas em
area caracterizada como florestal com predominancia de pinheiro bravo. Tendo em
conta as consideracdes tidas para o pk 4+536 da solugdo 1, considera-se que a
presente descarga promove um impacte negativo, de baixa significancia e de

média magnitude.
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Ao pk 3+057, tem de se considerar a existéncia de pontos sensiveis na
proximidades do presente ponto de descarga, sendo o impacte sobre os mesmos

apresentados no quadro seguinte:

Quadro 5.37 - Impacte promovido pelas aguas de escorréncia sobre os receptores

sensiveis

Distancia ao ponto de
Receptor Impacte
descarga (m)

Captacao privada Identificada no 200 Negativo, média a baixa
EIAdoICl1 -n°1 significancia
Captacéo privada lIdentificada no ) ) L )

560 Negativo, baixa significancia
EIAdo IC1 —n.° 2
Captacéo privada lIdentificada no ) ) o
500 Negativo, baixa significancia
EIAdo IC1 —n.°3
Captacao Privada Licenciada n.© 3 620 Negativo, baixa Significancia

Os pontos acima identificados encontram-se localizados no Desenho 15 — Pontos

de descarga/ Pontos de Agua.

No que concerne aos pk 0+828, 1+000 e 1+841, este localizam-se em area
rochosa, com risco de contaminacdo dos aquiferos desconhecido. Assim e uma vez
que se desconhece o estado de alteracdo da presente zona, considera-se como
significativo o risco erosivo das aguas de escorréncia sob o meio receptor. Deste
modo, e tendo em atencdo que a magnitude promovida pelos presentes pontos de
descarga foi considerada como média (como consequéncia da area drenada), o

impacte caracteriza-se como negativo, de média a baixa significancia.

Finalmente, no que diz respeito ao ponto de descarga localizado ao pk 3+521, este
situa-se em area agricola. Tendo em consideracdo o referido para o ponto de
descarga situado ao pk 4+105 da Alternativa B2, em que tal como na situacado
agora em estudo, h& predominéncia de culturas anuais e vinha, considera-se que o
impacte resultante da descarga das &guas de escorréncia € negativo, de média a

elevada significancia e média magnitude.
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54.7. CORREDOR EM ESTUDO

No corredor em estudo o0s principais impactes encontram-se associados ao
atravessamento dos reservatérios de abastecimento de agua de agua de diversas
freguesias de Caminha. Este atravessamento da-se pela solu¢cdo B2, ao pk 3+430 e
pela Alternativa 3, ao pk 2+850. Refira-se que mesmo que o0 tracado seja
deslocado dentro do corredor em estudo, continuara a verificar-se a afectacdo dos

referidos reservatoérios.

Relativamente aos demais impactes verificados para as diferentes alternativas na
fase de construcdo e de exploracdo, sdo muito semelhantes para as diferentes
alternativas, devendo ser tida em consideracdo a proximidade a receptores

sensiveis.

B — MEDIDAS DE MINIMIZACAO

No que respeita aos recursos hidricos podem ser tomadas medidas que minimizem
os impactes decorrentes da construcdo e exploracdo da via, com vista a preservar

principalmente a qualidade da agua.

As medidas propostas descrevem-se seguidamente, sendo discriminadas para a

fase de construcao e fase de exploragéo.

5.4.8. FASE DE CONSTRUCAO

As medidas mitigadoras e preventivas relativamente a qualidade da &gua estdo
estritamente ligadas ao desenho de cada projecto, no entanto é durante a fase de
construcdo que se devem aplicar com maior rigor. Nesta fase podem ser

implementadas determinadas medidas, seguidamente discriminadas:

?? Evitar as maiores escavac¢des ou grandes movimentos de terra no periodo de
Verdo uma vez que o solo se encontra mais seco, e logo mais degradado,

dando origem a maiores quantidades de poeiras;
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??

??

??

??

??

??

??

??

Proceder a desmatacdo e modelacdo do terreno durante os periodos mais

himidos para os locais mais préximos das linhas de agua;

Proceder ao humedecimento do local por aspersdo, apés 0s processos de

movimentacao de terras;

Nesta fase devera limitar-se ao maximo a afectacdo das areas de regadio,
durante a qual a circulagdo de maquinas e pessoas e areas a desmatar

devera ser limitada;

Relativamente aos sistemas de rega evidenciados, importa acima de tudo
assegurar a nao destruicdo das infra-estruturas de aprovisionamento e
encaminhamento das aguas de rega. Dada a preliminariedade da fase de
projecto actual, tem sentido remeter para Projecto de Execucdo uma
especificacdo dos pormenores construtivos para todos os atravessamentos

destas infra-estruturas, de modo a assegurar a sua integridade;

Ndo devera ser permitida a lavagem da maquinaria e efectuarem-se
derrames em zonas que ndo sejam destinadas para o efeito, as quais
deverdo estar devidamente sinalizadas. Essas zonas s&o destinadas a
eventuais derrames provenientes da actividade das instalacbes auxiliares
(estaleiro, mudanca de lubrificantes) e gerados pelas opera¢gdes de carga ou

limpeza das cubas de betdo ou demais;

A contaminagcdo quimica e bioldégica provocada pelas aguas residuais nos
estaleiros e oficinas, poderd ser controlada através da instalacdo de um
sistema adequado de tratamento das aguas residuais destes locais ou,
alternativamente, a drenagem dessas aguas para o sistema de aguas

residuais local;

Deverd proceder-se a recolha, armazenagem, transporte e destino final
adequados dos dOleos usados nos veiculos e maquinas afectos a obra e dos

residuos sélidos produzidos na actividade de construcéo;

A construcao dos viadutos devera ser executada de modo a evitar alteracfes

nos regimes fluviais, devendo ter-se especial cuidado para nao produzir
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derrames de terra ou restos de obra nas aguas, de modo a preservar a

qualidade destas, e nas areas de regadio;

?? No caso em que se verifica o atravessamento das infra-estruturas dever-se-

a tomar uma das medidas de minimizacdo seguidamente propostas:

Quadro 5.38 — Atravessamento de Infra-estruturas

Alternativa

Infra-estrutura

Pk aproximado

Medida de Minimizacao

afectada

Selecgdo ou da alternativa 1 ou 2 ou

B2 3 Reservatoérios 3+430 L
restituicdo em outro local

1 Repartidor 3+280 Restituicdo
2 Repartidor 2+780 Restituicdo

Selecgdo ou da alternativa 1 ou 2 ou
3 3 Reservatorio 2+850

restituicdo em outro local

?? O impacte que pode ocasionar o aumento de turvacdo, como resultado da

migracdo da matéria em suspensdo, deve ser evitado mediante barreiras

vegetais, parapeitos ou, construindo barreiras de retencdo de sedimentos.

Estas devem localizar-se paralelamente as linhas de agua, verificando-se o

derrame de terras nos casos onde se prevéem viadutos nas zonas de

construcédo dos pilares dos viadutos.

No Desenho 5 do Anexo Desenhos (Recursos Hidricos) apresenta-se o desenho-tipo

relativo as barreiras de retencdo de sedimentos.

Seguidamente especifica-se a localizacdo das barreiras de retencdo de sedimentos

para cada Alternativa de tracado do IC1- Ligagfes a Caminha, na situacdo onde se

prevé a construcao de viadutos.

Quadro 5.39 — Localizacdo das barreiras de retencdo de sedimentos

Alternativa

Linha de agua afectada

atravessada por viaduto

Localizacdo das barreiras de

retencao de sedimentos (pk)

B2

Rio Coura

1+000

1

Rio Coura

0+980
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) Linha de agua afectada Localizacdo das barreiras de
Alternativa
atravessada por viaduto retencado de sedimentos (pk)
Rio Coura 0+480
Rio Coura 0+500

?? O modo de atravessamento das linhas de agua devera ser estudado de
modo a minimizar a afectacdo sobre o escoamento natural das mesmas.
Com excepcao do rio Coura, todas as demais linhas de agua sao
atravessadas por passagens hidraulicas aos pk referidos no quadro seguinte.
Refira-se que a actual localizacdo das passagens hidraulicas considera-se
como indicativa, pelo que os locais seguidamente propostos deverdo ser

verificados em fase posterior de Projecto de Execucao.

Salienta-se que os pk referidos sdo aproximados, em funcdo da escala de

trabalho ndo permitir um elevado pormenor.

Quadro 5.40 — Localiza¢do recomendada das passagens hidraulicas

Alternativa Linha de agua afectada Localiz-agéo (-jas passagens
hidraulicas (pk)
Afluente do rio Coura 0+144
Regato das Amoladouras 1+187
Afluente do rio de Ouro 2+293
Rio de Ouro 2+425
B2 Afluente do Rio Coura 2+960
Afluente do Rio Coura 3+300
Afluente do Rio Minho 3+520
Afluente do Rio Minho 3+880
Afluente do Rio Coura 0+144
Regato das Amoladouras 1+187
Afluente do Rio Coura 1+780
Afluente do Rio Coura 2+100
! Rio de Ouro 2+280
Afluente do Rio Minho 2+570
Afluente do Rio Minho 3+320
Afluente do Rio Minho 3+640
Afluente do Rio Coura 0+146
Afluente do Rio Coura 1+120
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Alternativa Linha de agua afectada Lacalizagde das passagens
hidraulicas (pk)

Afluente do Rio Coura 0+146
AflueRte de Rir€oura 1+620
AffuesrieedborRia € @ureo 1+800
Afluente do Rio Minho 2+100
Afluente do Rio Minho 2+860
Afluente do Rio Minho 3+160
Afluente do Rio Minho 4+160
Afluente do Rio Coura 0+148
Afluente do Rio Coura 1+220

Rio de Ouro 1+720
Afluente do Rio Minho 2+380
Afluente do Rio Minho 2+720
Afluente do Rio Minho 3+050
Afluente do Rio Minho 2+380

?? Em fase de Projecto de Execucdo devera ter-se particular atencdo ao

dimensionamento das passagens hidraulicas, considerando um periodo de

retorno de 100 anos, de modo a assegurar a afectacdo minima da drenagem

superficial natural, em particular no local dos Nés, numa fase de cenario

critico.

5.4.9. FASE DE EXPLORACAO

Nesta fase podem

ser praticadas determinadas

accbes, seguidamente

discriminadas, que visam sobretudo a preservacdo da qualidade da 4gua e dos seus

usos especificos:

?? Na fase de exploracéo deverd ser aplicado o Plano de Monitorizagdo de modo

a averiguar a necessidade de implementacdo de sistemas de tratamento de

aguas de escorréncia.

?? Para minimizar possivel impacte de fontes de poluicdo acidental sobre o Rio

Coura, deve ser ponderada a necessidade de construcdo de Bacias de

Contencgao de Risco nas suas margens.
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?? Deve ser estabelecido um Plano de Emergéncia por parte do Dono da Obra,
em consonancia com as entidades envolvidas na Proteccdo Civil, com
definicdo das tarefas a executar nas situacdes resultantes de acidentes
envolvendo veiculos de transportes de substancias téxicas e/ou perigosas,

com a finalidade de evitar a possivel contaminac¢do dos recursos hidricos;

?7? Deve haver precaucdo no sentido de assegurar a limpeza periédica dos

6rgdos de drenagem da via.

Tal como referido, deverd ser elaborado um Plano de Monitorizagdo da Qualidade
da Agua, com o objectivo de monitorizar e controlar a qualidade das aguas de

escorréncia e o meio receptor das mesmas.

Este Plano de Monitorizagcdo deve ser discutido com as autoridades de Ambiente
competentes na matéria, recomendando-se que o inicio da sua execugdo seja na
fase anterior a construcdo e no inicio da exploracdo da via. Saliente-se que esta
monitorizagdo deverd ser periddica, com envio constante de informacdo a entidade

oficial competente do Ministério do Ambiente.

C — COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

5.4.10. METODOLOGIA

Para a analise comparativa das solu¢cdes de tracado em estudo, os critérios
utilizados basearam-se na avaliacdo de impactes anteriormente efectuada, quer na

fase de construcdo, quer na fase de exploracédo da via.

5.4.11. ANALISE

Alternativa B2

A Alternativa B2 atravessa um total de 7 linhas de aguas, sendo que todas elas, a

excepcdo do Rio Coura, possuem um caracter temporario. Associadas as referidas
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linhas de &agua existem zonas sujeitas a cheias, que sao atravessadas numa

extensdo de 600 m, pela alternativa B2.

Associada a fase de construcdo refira-se que o tracado proposto para a Alternativa
B2 atravessa 3 Reservatérios essenciais ao abastecimento de diversas freguesias
do concelho de Caminha. Estes reservatdrios revelam-se significativos na medida
que recebem a agua captada no Rio Coura, ap6és ter sido sujeita a um tratamento e

sendo dai posteriormente distribuida.

Relativamente a fase de exploragcdo, esta é avaliada em funcdo das aguas de
escorréncia drenadas ao longo do tracado, considerando uma precipitacdo recolhida

do pavimento de 20 mm.

Assim, na alternativa presente e segundo o quadro 5.29, é drenado um volume
total de 1149.4 ni, que é descarregado em 7 pontos de descarga que coincidem

maioritariamente como receptores muito sensiveis.

Alternativa 1

Durante a fase de construcdo e caso se opte pela presente alternativa, tera de se
ter em atencédo que o tracado desenvolve-se, junto do pk 3+280, nas proximidades
1 de um repartidor da agua que provém de uma mina e que abastece 30% da

populacédo de Lanhelas no concelho de Caminha.

Paralelamente ha a considerar o atravessamento de 10 linhas de &agua, sendo a
principal o rio Coura. Complementarmente refira-se que a alternativa 1 transpde

uma extensao de aproximadamente 360 m de zonas sujeitas a cheias.

No que concerne a fase de exploracdo, esta foi avaliada tendo em consideragao o
volume de A&guas de escorréncia descarregado (1345.96 m’) nos 5 pontos de
descarga considerados. Assim, verificou-se que de um modo geral as descargas sdo
feitas para areas consideradas sensiveis, sendo o impacte promovido negativo e de

um modo geral de baixa a média significancia.
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Alternativa 2

A Alternativa 2 desenvolve-se sobre 10 linhas de agua, sendo que todas, salvo o rio
Coura, possuem um caracter temporario. Em caso de precipitagcdes intensas
podem-se verificar zonas de cheias, sendo que a presente alternativa estende-se

em 430 m de zonas ameacadas pelas cheias.

No que concerne as aguas de escorréncia, avolumadas na fase de exploracdo, estas
serdo drenadas, na presente alternativa, para 8 pontos de descarga, sendo a sua
drenagem feita essencialmente para areas florestais, ou seja, areas consideradas
como sensiveis. Refira-se que nas proximidades dos pontos de descarga sao

identificados pontos sensiveis, nomeadamente Captacfes para abastecimento.

Alternativa 3

Finalmente no que concerne a Alternativa 3, esta transpde um total de 7 linhas de

agua e desenvolve-se em 510 m de zonas ameacadas pelas cheias.

Tal como a Alternativa B2, também esta Alternativa atravessa 3 reservatorios

localizados ao pk 2+850, o que resulta num impacte negativo muito significativo.

Relativamente a fase de exploracdo, esta é avaliada em funcdo das &aguas de
escorréncia drenadas ao longo do tragcado. Assim, na alternativa presente e
segundo o quadro 5.36, é drenado um volume total de 1006.4 m®, que é
descarregado em 7 pontos de descarga que coincidem maioritariamente como
receptores sensiveis — Areas rochosa com um risco de contaminacdo dos aquiferos

maioritariamente baixo e variavel.

5.4.11.1.CONCLUSAO

Tendo em conta toda a analise de impactes feita, consideram-se as alternativas B2

e 3 como sendo as mais desfavoraveis essencialmente por atravessarem o0s
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reservatdrios que recebem a agua captada no rio Coura e que abastece a maioria

das freguesias do concelho de Caminha.

Entre a Alternativa 1 e 2 nédo existem grandes diferencas, somente é de referir que
a solucdo 2 possui alguns pontos de agua nas proximidades dos pontos de

descarga, o que faz com que a solucdo Alternativa 1 prevale¢ca sobre a Alternativa

2.
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5.5. QUALIDADE DO AR

5.5.1. INTRODUGCAO

Os impactes na qualidade do ar gerados por projectos rodoviarios dependem de
uma multiplicidade de factores, que vao desde os parametros biofisicos da regido
onde este se insere (morfologia, meteorologia, uso do solo) até as proprias

caracteristicas de tracado, volume e velocidade dos veiculos que nela circulam.

No entanto, a tipologia destes impactes varia marcadamente com a fase em que o
projecto se encontre. Enquanto na fase de construcdo as emissfes predominantes

N

derivam essencialmente da movimentacdo de terras necessaria a modelagdo do

terreno, na exploracdo o0s impactes sao devidos essencialmente a circulagao

automovel.

Uma outra caracteristica que diferencia igualmente estas duas fases: Na primeira
as incidéncias assumem um caracter temporario, limitado a duracdo das obras,
podendo causar incomodidades apenas a curto ou médio prazo e sendo de uma
forma geral faceis de minimizar, na segunda os impactes assumemse como de

accao mais duradoura e de dificil minimizacao.

Deste modo, a abordagem metodoldgica efectuada pretende ter em conta estas
especificidades, dividindo-se a avaliacdo de impactes nas seguintes fases, por

forma a facilitar a sistematizacdo da presente analise:

1. Impactes na fase de construcéao;

2. Impactes na fase de exploracao.

A avaliacdo de impactes a nivel da fase de construcdo constitui uma tarefa onde é
dificil prever com rigor resultados quantitativos, devido a complexidade dos factores
envolvidos e a falta de estudos e metodologias de base que permitam uma
abordagem integrada do problema. Deste modo, a analise realizada assenta numa
perspectiva essencialmente qualitativa, identificando as principais ac¢bes capazes

de promover uma degradacdo da qualidade do ar na &rea de influéncia do projecto.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina V.92



AMB e Veritas, Lda

Tendo em conta a relativa facilidade de minimizacdo dos impactes tipicamente
associados as actividades de construcdo e a fase inicial em que o projecto se

encontra, esta metodologia considera-se adequada.

Para a fase de exploracdo, sera feita uma simulagdo da concentracdo dos principais
poluentes resultantes do trafego automodvel (CO, NO,), nas proximidades da via.
Serdo simulados o0s cenéarios meteorolégicos mais desfavoraveis a dispersdo dos
poluentes (Cenario Critico) e cenarios meteoroldgicos tipicos da regidao (Cenério
Tipico), utilizando um modelo matematico de dispersdo, baseado na equacdo de

difusdo Gaussiana.

A - ANALISE DE IMPACTES

5.5.2. AUSENCIA DE INTERVENCAO

Embora a qualidade do ar na situacdo de referéncia se considere boa, a evolucdo
desta tende para a deterioracdo da qualidade do ar em toda a &rea em estudo,

devido a um crescente aumento do nimero de veiculos em circulagéo.

A nédo construcdo do IC1 - Ligacdo a Caminha levard a que o trafego previsto para
esta via continue a circular na EN13, actualmente a Unica via de comunicagao entre

Viana do Castelo e Caminha.

Esta via encontra-se envolvida por uma mancha urbana, em alguns locais densa,
que sofre actualmente com a passagem do trafego rodoviario que se prevé que
cause algum incomodo para os habitantes das povoagbes existentes na envolvente

mais imediata (ex.: Vilarelho, Caminha e Moledo).

No futuro, e tendo como base o trafego expectado para a EN13, esta via tornar-se-
a cada vez mais frequentada, aumentando os niveis de incébmodo ao nivel da

qualidade do ar que atingem as habitacdes.

Para além disso, devido aos congestionamentos de trafego que se prevéem vir a

existir cada vez com maior frequéncia nesta via, a concentracdo de poluentes sera
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cada vez mais evidente e maior junto principalmente dos habitantes mais chegados

a via.

5.5.3. FASE DE CONSTRUCAO

Durante a fase de construcdo do projecto, serdo desenvolvidas uma série de acg¢des
destinadas a modelacdo do terreno para implantacdo da estrada, apoiadas por
diversas estruturas acessoérias como estaleiros, centrais de betdo e betuminoso,
que no seu conjunto e pela sua natureza sdo capazes de induzir alteracfes na
qualidade do ar local, podendo originar situagdes de incomodidade as populacfes e

aos sistemas ecoldgicos mais sensiveis.

As principais incidéncias previstas sobre a qualidade do ar, na fase de construgao,
prendenmtse com a emissdo de poeiras e gases de combustdo dos motores da
maquinaria afecta a obra. No quadro seguinte sintetizam-se as principais accdes

que durante esta fase geram impactes na qualidade do ar.

Quadro 5.41 - Principais poluentes emitidos na fase de construcao

Accoes de Projecto Principais Poluentes

Movimentacao de terras; Operacao de ) .
. . Particulas em suspenséao
estaleiros; Transporte de materiais

Circulacédo de veiculos e maquinas em | Particulas em suspensdo, CO, NOy,

terrenos ndo pavimentados HC, SO, e VOC's

Erosao edlica Particulas em suspenséao

Considera-se a emissao de poeiras como a incidéncia que suscitard maiores
alteracdes sobre a qualidade do ar, dado as significativas desmatacdes e
movimentacdes de terras envolvidas na construcdo de uma via com estas
caracteristicas, o0 que consequentemente dara origem a vastas areas de solo
temporariamente a descoberto, ficando deste modo muito sensivel a erosao pelo

vento.

A emissdo de particulas de didmetro inferior a 10 ?m considera-se como a mais

gravosa devido a sua capacidade de penetrar até aos alvéolos pulmonares

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina V.94



AMB e Veritas, Lda

provocando infeccBes respiratérias, enquanto que as particulas de maiores
dimensbes ficam retidas nas vias respiratérias superiores, podendo provocar

irritacbes e hiper-secrecdo das mucosas.

As emissbes de particulas assim originadas apresentam em geral uma
granulometria elevada, sendo dispersas com energia bastante reduzida e, portanto
precipitando-se a curtas distancias, mesmo com ventos relativamente fortes. Além
disso, sdo geralmente constituidas por substancias inertes e néo téxicas, o que

torna reduzidos os seus efeitos nocivos sobre a saude publica.

Deste modo, as incidéncias decorrentes das ac¢des atras mencionadas, verificar-se-
do com particular incomodidade na envolvente imediata a zona de construcdo e
principais vias de acesso utilizadas pelos veiculos pesados. A sua quantificacao
apresenta-se complexa, pois depende de inumeros factores, como sejam as

condi¢cdes meteorolégicas, o tipo de solo, entre outros factores.

Prevé-se, no entanto que os impactes gerados sejam negativos, temporarios, sendo
a época seca (entre Margco e Outubro) aquela em que as incidéncias atingirdo maior

importancia. Os seus efeitos serao reversiveis e facilmente minimizaveis.

Quanto as emissdes de gases de combustdo dos veiculos afectos a obra, os
principais poluentes (CO, NOy, HC, SO, e fumos negros) apresentardo nesta fase

pouco significado, dado ndo serem previstos volumes de trafego relevantes.

A emissdao de compostos organicos volateis e particulas, consequéncia do
funcionamento dos equipamentos a alta temperatura utilizados na preparacdo do
asfalto (centrais de asfalto) constituira uma outra fonte poluente, assim como as

emissfes de particulas provenientes das centrais de betdo (carga dos silos).

Estas emissdes podem atingir valores elevados, sendo, no entanto possivel a sua
significativa reducdo mediante a instalacdo de equipamentos de depuracdo de

gases (despoeiramento).

A fase de construcdo de uma via rodoviaria induz impactes que na sua maioria
apresentam uma permanéncia temporaria, ou seja, persistem apenas durante este

periodo e sao facilmente minimizaveis.
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Para a analise de impactes nesta fase, procedeu-se primeiramente a identificacdo
dos receptores que se consideram potencialmente sensiveis relativamente a fase de
construcdo, que passa necessariamente pela avaliagdo da proximidade a zona de

obra.

A classificacdo de impactes para esta fase encontra-se identificada nos quadros

representados abaixo tendo em consideracdo a metodologia descrita a seguir.

A avaliacdo do impacte sobre os receptores entdo identificados passa nédo s6 pelo
niamero e tipo de receptor (escolas, hospitais, ndcleos desportivos, igrejas ou
habitacdes), mas também pela analise pericial da direccdo do vento e topografia do
terreno. O primeiro pressuposto classifica o impacte quanto a significancia, o
segundo quanto a magnitude. Esta classificacdo diz respeito apenas a fase de

construcéao.

A metodologia para classificar os impactes na fase de construcdo pressupde o

seguinte:

?? Quanto a magnitude, esta sera:

o Elevada — quando o receptor estiver localizado do lado da via
contrario ao do quadrante dominante de vento (ou seja, a SW
da via), uma vez que assim a influéncia dos poluentes sera mais
directa, e ao mesmo tempo localizado num espacgo cuja topografia

presente dificulta a dispersao de poluentes;

0 Média — quando o receptor estiver localizado do lado da via
contrario ao do quadrante dominante de vento (ou seja, a SW
da via), uma vez que assim a influéncia dos poluentes serd mais
directa, e ao mesmo tempo localizado num espaco cuja topografia

favorece a disperséao de poluentes;

0 Baixa — quando o receptor estiver localizado do mesmo lado da via
que o quadrante dominante de vento (ou seja, a NE da via), uma

vez que assim a distribuicdo de poluentes sera menor e a0 mesmo
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tempo localizado num espaco cuja topografia favorece a dispersédo de

poluentes.

?? Quanto a significancia esta sera:

o Elevada — quando o receptor se tratar de uma povoacado dividida pela

via ou se tratar de uma escola, ou de um hospital ou de um

polidesportivo ou de uma igreja;

0o Média — quando o receptor se tratar dos limites de uma povoacéao;

0 Baixa - quando o receptor se tratar de habitagcdes isoladas e/ou

edificacOes destinadas a escritorios.

As industrias ndo foram consideradas receptores potencialmente sensiveis para o

descritor da qualidade do ar.

Especificamente para o caso dos aglomerados urbanos foram identificadas varias

distancias de localizacdo onde a proximidade relativa (dos receptores) descreve

essencialmente a distdncia mais curta e a mais longa numa faixa de cerca de

200m, relativamente ao eixo da via, para cada lado da zona de obra.

Seguemse os quadros com a identificagdo e classificacdo de impactes sobre os

receptores potencialmente sensiveis:

Quadro 5.42 — Identificacdo dos receptores potencialmente sensiveis e classificacdo

de impactes durante a fase de construcdo - Alternativa B2

Lado da Via/

pK aproximado | Proximidade Descricao Classificacdo do Impacte
relativa (m)
0+900 Este/50 . .
Rodetes Impacte negativo, de reduzida
0+950 Este/100 . o
(pequeno aglomerado) magnitude e média significancia.
0+950 Este/ 200
Aveleira - Cachadinha Impacte negativo, de média
1+900 Sul/200 a 100

(algumas habitagdes)

magnitude e média significancia.
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pK aproximado

Lado da Via/
Proximidade
relativa (m)

Descricao

Classificacdo do Impacte

Impacte negativo, de média

2+400 Sul/80 Habitacdo Isolada ] ] o ]
magnitude e reduzida significancia.
3+100 Sul/200 Vilar de Mouros Impacte negativo, de média
3+150 Sul/100 (pequeno aglomerado) magnitude e significancia.
Impacte negativo, de reduzida
3+100 Norte/50 Quinta do Crasto ] L ]
magnitude e média significancia.
Vilar de Mouros Impacte negativo, de média
3+100 Sul/50 . L
(pequeno aglomerado) magnitude e significancia.
Impacte negativo, de reduzida
3+200 Norte/50 Habitac&o isolada . o .
magnitude e significancia.
Impacte negativo, de média
Sul/50 . . - .
Vilar de Mouros magnitude e elevada significancia.
(habitagdes e igreja) Impacte negativo, de média
3+400 Sul/100 a 200
magnitude e significancia.
. Impacte negativo, de reduzida
Norte/100 Sra. do Crasto (lgreja) . .
magnitude e elevada significancia.
Norte/50 a ) Impacte negativo, de reduzida
Pequena urbanizagéo . o
100 magnitude e média significancia.
3+600
Impacte negativo, de média
Sul/100 Habitac&o isolada ] ] o ]
magnitude e reduzida significancia.
Norte/50 Rabadas Impacte negativo, de reduzida
Norte/100 (algumas habitacgdes) magnitude e média significancia.
Lage
3+900 | ) q i
equeno aglomerado mpacte negativo, de média
Sul/200 a 100 (peq ] g P ) g o )
de habitagdes e alguns magnitude e significancia.
armazéns)
Boalheira
(habitacdes, Impacte negativo, de reduzida
Norte/100 . o
restaurantes e magnitude e elevada significancia
4+000 armazéns)
Boalheira Impacte negativo, de média
Sul/50 a 100

(habitagdes)

magnitude e elevada significancia.
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Quadro 5.43 — Identificacdo dos receptores potencialmente sensiveis e classificacdo

de impactes durante a fase de construcdo - Alternativa 1

Lado da Via/

pK aproximado | Proximidade Descricéao Classificacao do Impacte
relativa (m)
Este/77
Rodetes Impacte negativo, de reduzida
0+900 Este/144 . . L .
(algumas habitagdes) magnitude, de média significancia.
Este/200
Campo de futebol Impacte negativo, de média
3+050 Oeste/70 . o
(Lanhelas) magnitude, de elevada significancia.
3+280 Oeste/30 ) )
Anta Impacte negativo, de média
3+300 Oeste/124 . o
(pequeno aglomerado) | magnitude, de média significancia.
3+325 Oeste/170
3+550 Oeste/100 Covelo Impacte negativo, de média
3+600 Oeste/200 (pequeno aglomerado) magnitude e significancia.
3+800 Oeste/150 Roda Impacte negativo, de média
3+890 Oeste/200 (algumas habitacgdes) magnitude e significancia.
S. Martinho . o
] Impacte negativo, de média
4+000 Oeste/150 (algumas habitacdes e . .
magnitude e elevada significancia.
uma capela)
S. Martinho
4+100 Oeste/90 o _ Impacte negativo, de média
(oficinas e unidade de . . .
magnitude, de reduzida significancia.
4+250 Oeste/36 escritorios)
Gouvim Impacte negativo, de média
4+500 Oeste/20 L . .
(habitagdes) magnitude e elevada significancia.
Este/50 . . .
Gouvim Impacte negativo, de reduzida
4+800 Este/100 ) o )
(pequeno aglomerado) | magnitude e elevada significancia.
Este/200

Quadro 5.44 — Identificacdo dos receptores potencialmente sensiveis e classificacdo

de impactes durante a fase de construgdo - Alternativa 2

pK aproximado

Lado da Via/
Proximidade

relativa (m)

Descricao

Classificacao do Impacte

Campo de futebol

Impacte negativo, de média

2+550 Oeste/70 . S
(Lanhelas) magnitude, de elevada significancia.

2+800 Oeste/35 Anta Impacte negativo, de média

2+850 Oeste/100 (pequeno aglomerado) [ magnitude, de média significancia.
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Lado da Via/
pK aproximado | Proximidade Descricao Classificacdo do Impacte
relativa (m)
2+900 Oeste/200
3+100 Oeste/100 Covelo Impacte negativo, de média
3+200 Oeste/160 (pequeno aglomerado) [ magnitude, de média significancia.
34400 Oeste/179 Roda Impacte negativo, de média
+4
Oeste/200 (algumas habitagdes) magnitude e significancia.
S. Martinho . o
) Impacte negativo, de média
3+550 Oeste/150 (algumas habitacdes e . .
magnitude e elevada significancia.
uma capela)
Oeste/80 S. Martinho
o . Impacte negativo, de média
3+700 (oficinas e unidade de
Oeste/30 o magnitude, de reduzida significancia.
escritorios)
Gouvim Impacte negativo, de média
4+000 Oeste/30 . . o
(habitagdes) magnitude e elevada significancia.
Este /50 ] ) )
Gouvim Impacte negativo, de reduzida
4+300 Este /100 . S
(pequeno aglomerado) | magnitude e elevada significancia.
Este /200

Quadro 5.45 — Identificacdo dos receptores potencialmente sensiveis e classificacdo

de impactes durante a fase de construgcdo - Alternativa 3

Lado da Via/
pK aproximado | Proximidade Descricao Classificagcdo do Impacte
relativa (m)
Impacte negativo, de reduzida
0+900 Norte/100 Habitac&o isolada ) o )
magnitude e significancia.
1+000 Sul/150 Aveleira — ) ] )
. Impacte negativo, de média magnitude
1+350 Sul/200 a 100 Cachadinha o
L e significancia.
1+500 Sul/200 a 100 | (algumas habitacdes)
Impacte negativo, de média magnitude
1+600 Sul/80 Habitacéo isolada . .
e reduzida significancia.
2+500 Sul/170 Vilar de Mouros . o .
Impacte negativo, de média magnitude
2+600 Sul/85 (pequeno o )
e significancia.
2+550 Sul/200 aglomerado)
] Impacte negativo, de reduzida
2+600 Norte/44 Quinta do Crasto ) o
magnitude e média significancia.
Impacte negativo, de reduzida
2+650 Norte/55 Habitac&o isolada ) o ]
magnitude e significancia.
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Lado da Via/
pK aproximado | Proximidade Descricao Classificacdo do Impacte
relativa (m)
Sra. do Crasto Impacte negativo, de reduzida
2+800 Norte /80 ] o )
(Capela) magnitude e elevada significancia.
sul /50 Vilar de Mouros Impacte negativo, de média magnitude
u
(habitacdes e igreja) e elevada significancia.
2+700 Vilar de Mouros ) o ]
Impacte negativo, de média magnitude
Sul/200 a 100 (pequeno L .
e significancia.
aglomerado)
) ) Impacte negativo, de média magnitude
Sul/100 Habitag&o isolada . o
e reduzida significancia.
3+000
Norte/100 a . Impacte negativo, de reduzida
Pequena urbanizacéo . o
50 magnitude e média significancia.
Norte/100 a Rabadas Impacte negativo, de reduzida
50 (algumas habitac¢des) magnitude e média significancia.
Lage
3+300 (pequeno ) o )
Impacte negativo, de média magnitude
Sul/200 a 100 aglomerado de o
T e significancia.
habita¢des e alguns
armazéns)
Boalheira Impacte negativo, de média magnitude
Sul/50 a 100 ) o .
(habitagdes) e elevada significancia.
Boalheira
3+500
(habitagdes, Impacte negativo, de reduzida
Norte/100 ) o )
restaurantes e magnitude e elevada significancia.
armazéns)

Os quadros apresentados anteriormente identificam os pk's aproximados
correspondentes aos pontos que se prevéem, depois de analisados diversos

factores, ser mais sensiveis a fase de construcao.

No entanto destacam-se os de média a elevada significancia (identificados abaixo),
considerando esses locais 0s mais sensiveis aos impactes gerados sobre a

qualidade do ar na fase de construcdo da via em estudo.

A significancia varia com o tipo (escolas, hospitais, nlcleos desportivos, igrejas ou
habitacbes) e o numero de receptores (habitagcdes isoladas ou grandes

aglomerados) afectados.
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Alternativa B2: Rodetes, Aveleira — Cachadinha, Vilar de Mouros, Lage, Rabadas e

Boalheira, de onde Vilar de Mouros e Boalheira possuem elevada significancia.

Alternativa 1: Rodetes, Lanhelas, Anta, Covelo, Roda, S. Martinho e Gouvim, de

onde Lanhelas, Gouvim e S. Martinho possuem elevada significancia.

Alternativa 2: Lanhelas, Anta, Covelo, Roda, S. Martinho e Gouvim, de onde

Lanhelas, Gouvim e S. Martinho possuem elevada significancia.

Alternativa 3: Aveleira — Cachadinha, Vilar de Mouros, Lage, Rabadas e Boalheira,

de onde Vilar de Mouros e Boalheira possuem elevada significancia.

5.5.4. FASE DE EXPLORACAO

Para esta fase analisaram-se as condi¢cfes de dispersdo dos principais poluentes
atmosféricos (NOx e CO) emitidos pelos veiculos que transitardo na via em estudo
utilizando o software CALINE4, desenvolvido pelo California Department of

Transportation (CALTRANS).

Este programa laseia-se no modelo Gaussiano de dispersdo e emprega o conceito
de zona de mistura para caracterizar a dispersao de poluentes emitidos por uma
fonte linear. Permite estimar a concentracdo de poluentes até a uma distancia de
cerca de 500 m da rodovia com base no volume de trafego, nas taxas de emissao,
condicbes meteorolégicas e topografia local. Os pressupostos e os dados
considerados nas simulacbes efectuadas para o presente estudo encontrantse no

Anexo da Qualidade do Ar (Anexo III).

O modelo considera a estrada como uma fonte de emisséao linear que pode ser
dividida em trogos com caracteristicas homogéneas em termos dos parametros
acima referidos, sendo cada tro¢o considerado um ponto de emissdo ao qual é

aplicado o algoritmo de calculo.

O modelo possibilita varios tipos de simulagbes, permitindo a determinagcdo de
concentracdes médias horarias e médias de 8 horas, com direccdo de vento

definida pelo utilizador ou automaticamente calculada pelo modelo de modo a
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induzir os resultados mais desfavoraveis (worst-case wind angle), esta é uma

situacao excepcionalmente grave e com reduzida probabilidade de ocorréncia.

Para o presente estudo o modelo foi corrido na opc¢ao “worst-case wind angle”, em
que é determinada automaticamente a direccdo de vento que induz maiores
concentracdes em cada ponto receptor, denominando-se corridas de Cenario
Critico. Fez-se ainda correr na opc¢édo ‘Standart” quando se tratava de Cenario

Tipico inserindo os valores tipicos da regido.

A determinacdo de concentracdo para o CO foi simulada para a média de 8 horas e
para o NO para média horaria de modo a obter valores comparaveis com a
legislacdo em vigor, uma vez que nao é fiavel a comparacdo com a situagcdo de

referencia relativamente a estes parametros de qualidade do ar.

Foram considerados como pontos receptores os locais que se consideraram como
potencialmente sensiveis as alteracbes da qualidade do ar, nomeadamente
habitacdes, escolas, igrejas, polidesportivos considerando o critério de proximidade
até 200 m de distancia para ambos os lados relativamente ao eixo da via. Sendo
que em relacdo aos aglomerados foram consideradas as distancias mais criticas e
as mais longas (até 200m) obtendo valores caracteristicos desses mesmos

aglomerados.

Os resultados do modelo encontram-se patentes no Anexo relativo a Qualidade do

Ar (Anexo Il1), organizados por poluente (CO, NO;,) e por cenério.

A avaliacdo de impactes é obtida através da comparacado dos resultados obtidos das
varias corridas com os valores limite fixados pela legislacdo, uma vez que na
situacdo de referéncia nao foi encontrado um valor objectivo e comparavel. Esta
comparacao sera feita em termos de unidade ppm, uma vez que os resultados do
modelo sdo expressos em unidade ppm. Para a conversdo dos valores fixados pela
legislacdo expressos em ?g/m° utilizaram-se os seguintes factores de conversido
CO: 1164 ?g/m°; NO, : 1913 ?g/m°, para as seguintes condices de pressdo e
temperatura: 1 atm; 293 K. Assim, foram convertidos os valores para unidade de

ppm:
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- CO: valor limite para o periodo de oito loras consecutivas: 10

mg/nt=8,6 ppm.

- NO,: valor limite para o periodo de uma hora: 200?g/m®> = 0,10

ppm.

Das corridas efectuadas para o Mondéxido de Carbono resultou a seguinte andlise

geral:

#& Relativamente ao cenéario critico considerando o ano horizonte de projecto
(2030) obtiveram-se valores para o monéxido de carbono que em todas as
situacfes sao inferiores ao valor limite legislado e ao valor proposto pela

OMS. Os valores situam-se entre 4,1 ppm e 0,7 ppm.

£+ O valor mais elevado foi obtido, para a alternativa 1 a cerca de 50m da via,
para ventos de quadrante Sudoeste (15,4% de frequéncia, sendo este o
segundo quadrante mais frequente), afectando algumas habitacdes
unifamiliares de Gouvim nao atingindo a saude publica uma vez que nédo é

ultrapassado o valor legalmente estabelecido.

#+ De uma modo geral pode-se verificar que as concentracdes reduzem com o

aumento da distancia a via.

#+ O quadrante que induz a maiores concentra¢cfes nas alternativas 1 e 2 é de
SW cuja frequéncia é de 15,4 %. Para as alternativas B2 e 3 o quadrante

que induz as maiores concentracfes € de SE cuja frequéncia é de 5,1%.

z+ Em condigcdes meteoroldgicas tipicas (Cenéario Tipico) as concentracfes
médias horéarias esperadas sdo mais reduzidas estabelecendo-se entre os
0,2 ppm e os 1,3 ppm estando muito aquém dos valores limite

estabelecidos pela legislacédo (8,6 ppm).

Os impactes ao nivel do poluente CO atingem magnitude reduzida, pelo facto dos
valores previsionais possuirem fraca expressdo nao chegando a atingir os valores

fixados pela legislacao.
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Embora o monéxido de carbono seja considerado o indicador por exceléncia neste
tipo de projectos, o dioxido de azoto em conjunto com os valores obtidos para o CO

traduz a qualidade do ar na envolvente ao projecto.
Das corridas efectuadas para o Dioxido de Azoto resultou a seguinte analise geral:

e# Relativamente ao cenario critico, prevéem-se de um modo geral valores
inferiores ao valor legalmente estabelecido (0,10 ppm) e ao valor proposto
pela OMS. Na generalidade das alternativas consideradas os valores

encontram-se estabelecidos entre os 0,01 e os 0,09 ppm.

2z O valor mais elevado é obtido para a Alternativa 1 e 2 junto ao N6 de
Gouvim para ventos de quadrante Sudoeste, afectando algumas habita¢gdes
unifamiliares em Gouvim constituindo um impacte de reduzida magnitude,
uma vez que o valor legal ndo é ultrapassado, e de elevada significancia

devido a perturbacdo considerada perante a povoagao de Gouvim.

?? Nos quadros abaixo caracterizam-se e identificam-se os impactes negativos
inerentes aos receptores mais proximos, tendo por base os resultados
obtidos, do cenario critico considerando o volume de trafego do ano
horizonte e as condi¢cdes meteorolégicas criticas, pelo CALINE4 e que se

encontram em anexo (Anexo Il11).

#& Simulando o cenario meteoroldgico tipico que representa as condi¢cdes
meteoroldégicas médias da regido as concentragfes de diéxido de azoto
previstas pelo CALINE4 s&o baixas deixando de violar o valor limite. Os

valores previstos situam-se entre o valor de O ppm e 0,04 ppm.

«< E de referir que ndo se prevéem em condicdes tipicas (Cenario Tipico)
impactes negativos de elevada ou média magnitude (ou seja a violagdo do
limite legal). Caso se venham a verificar condicdes adversas (Cenario
Critico), o valor limite podera ser ultrapassado até 18 vezes num ano, para

nao ser considerada uma inconformidade legal.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina V.105



A

AMB e Veritas, Lda

#& Note-se ainda que para o0 cenario critico cuja probabilidade de ocorréncia é
reduzida, dificilmente se manterdo os valores mais elevados por um periodo

de varias horas consecutivas.

Nos quadros seguintes procede-se a avaliacdo de impactes sobre os locais
identificados como potencialmente sensiveis com base nos resultados do modelo
corrido para o cenario critico e para o ano de 2030 (considerando que este é o pior

cenario). Foi utilizada a seguinte metodologia:

?? A magnitude varia com o intervalo obtido entre o valor que caracteriza a
situacdo de referencia da area em estudo e o valor que é obtido pelo
CALINE4. Dada a inexisténcia de um valor comparativamente fiavel para a
situacdo de referencia relativamente aos parametros da qualidade do ar,
para a area em estudo, consideraram-se os valores limite fixados pela
legislacdo cujo objectivo se prende com a protec¢do da saude humana (para
0 NO, o valor é de 0,1 ppm e para o CO o valor é de 8,6 ppm). O facto de
se comparar valores obtidos de um cenario critico através do modelo
CALINE4 (cuja probabilidade de acontecer no tempo e no espago se
considera reduzida), com os valores limite da legislagdo leva a uma
determinada metodologia de classificacdo de impactes que se considera ser

a mais adequada perante este facto.

Classifica-se entdo o impacte quanto a magnitude da seguinte forma:

o Elevada — Se o valor obtido ultrapassar em 50% o valor limite

estabelecido. Ou seja, se se obtiver um valor superior a:

£& NO: 0,15ppm;
&&= CO: 12,9ppm.

0 Média — Se o valor obtido ultrapassar o valor limite estabelecido até

50%. Ou seja, se se obtiver um valor que se situe:

£& NO: entre 0,11ppm e 0,15ppm;
e& CO: entre 9,0 ppm e 12,9ppm.
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0 Baixa — Se o valor obtido for igual ou inferior ao valor limite

estabelecido.

Considerando os dois poluentes, a magnitude sera dada pelo que apresentar

pior situacao.

?? A significAncia varia em funcdo do numero e tipo de receptores (sendo tanto

maior quanto maior for o nimero de receptores):

o Elevada — quando se trata de uma povoacgao dividida pela via ou se
trata de uma escola, ou de um hospital ou de um polidesportivo ou

de uma igreja;

0 Média — quando se trata dos limites de uma povoacéao;

0 Baixa - quando se trata de habita¢bes isoladas e/ou induUstrias.

?? Quanto a probabilidade de ocorréncia do impacte, esta varia com a
frequéncia do vento, que induz as maiores concentracdes de poluentes,

determinada pelo CALINE4:

Quadro 5.46 — Frequéncia do vento (%) obtida na Estacdo Climatolégica de Viana

do Castelo, entre 1976 e 1990 e correspondentemente sua Probabilidade de

Ocorréncia
Frequéncia do Vento (%6) Probabilidade
N - NORTE 15.1 Elevada
NE - NORDESTE 18.2 Elevada
E - ESTE 9.7 Baixa
SE - SUDESTE 5.1 Baixa
S - SuL 9.5 Baixa
SW - SUDOESTE 15.4 Elevada
W - OESTE 11.8 Média
NW - NOROESTE 12.2 Média
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Definida a metodologia, passar-se-ao a identificar os impactes que ocorrerdo ao
longo dos tracados durante a fase de exploracdo. Os quadros abaixo identificam e
classificam os impactes decorrentes durante esta fase tendo em conta os resultados

obtidos pelo CALINE4 para o cenario critico para o ano de 2030 (ano horizonte).
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Quadro 5.47— ldentificacdo e Classificacdo de Impactes na fase de Exploragdo para a Qualidade do Ar — Alternativa B2

Lado davia / Quadrante / | Valor de CO | Valor de NO>
. Distancia ao | Descrigéo do | Frequéncia de | obtido pelo | obtido pelo . 5
pk ) ] . Classificacdo de Impacte
eixo da via receptor ocorréncia do CALINE4 CALINE4
(m) vento (%)? (ppm) (ppm)
0+900 Este/50 Rodetes NW/12.2 1.6 0.03 Impacte Negativo, de reduzida
0+950 Este/100 (pequeno ' 1.4 0.03 magnitude e média significancia com
0+950 Este/ 200 aglomerado) W/11.8 1.2 0.02 média probabilidade de ocorrer.
Aveleira - Impacte Negativo, de reduzida
Cachadinha NE/18.7 e magnitude e média significancia com
1+900 Sul/200 a 100 0.8a1.0 0.01 a 0.02 o .
(algumas NwW/12.2 média a elevada probabilidade de
habitagdes) ocorrer.
L Impacte Negativo, de reduzida
Habitagao ] o )
2+400 Sul/80 1solad E/9.7 1.2 0.02 magnitude e significancia com
solada
reduzida probabilidade de ocorrer.
3+100 Sul/200 Vilar de Mouros 0.8 0.01 Impacte Negativo, de reduzida
(pequeno E/9.7 magnitude e média significancia com
3+150 Sul/100 1.1 0.02 . .
aglomerado) reduzida probabilidade de ocorrer.

! Este é um pk aproximado.
2 Frequéncia do vento responsavel pelas concentracées mais desfavoraveis ao receptor.
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Lado davia/ Quadrante / | Valor de CO | Valor de NO>
. Distancia ao | Descrigcéo do | Frequéncia de | obtido pelo | obtido pelo . 5
pk ) ] . Classificacdo de Impacte
eixo da via receptor ocorréncia do CALINE4 CALINE4
(m) vento (%)? (ppm) (ppm)
Impacte Negativo, de reduzida
3+100 Norte/50 Quinta do Crasto SE/5.1 1.1 0.02 magnitude e média significAncia com
reduzida probabilidade de ocorrer.
Vilar de Mouros Impacte Negativo, de reduzida
3+100 Sul/50 (pequeno 2.4 0.05 magnitude e média significancia com
aglomerado) E/9.7 reduzida probabilidade de ocorrer.
L . Impacte Negativo, de reduzida
Habitacéo
3+200 Norte/50 . 0.9 0.02 magnitude e significAncia com
isolada
reduzida probabilidade de ocorrer.
Impacte Negativo, de reduzida
magnitude e elevada significancia
Sul/50 . 1.4 0.03
Vilar de Mouros com reduzida probabilidade de
(habitagtes e E/9.7 ocorrer.
igreja) Impacte Negativo, de reduzida
3+400 Sul/100 a 200 1.1 0.02 magnitude e média significancia com
reduzida probabilidade de ocorrer.
Impacte Negativo, de reduzida
Sra. do Crasto magnitude e elevada significaAncia
Norte/100 ) SE/5.1 0.8 0.01 ) N
(lgreja) com reduzida probabilidade de
ocorrer.
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Lado davia/ Quadrante / | Valor de CO | Valor de NO>
. Distancia ao | Descrigcéo do | Frequéncia de | obtido pelo | obtido pelo . 5
pk ) ] . Classificacdo de Impacte
eixo da via receptor ocorréncia do CALINE4 CALINE4
(m) vento (%6)? (ppm) (ppm)
Impacte Negativo, de reduzida
Norte/50 a Pequena NW/12.2 e magnitude e média significAncia com
) 0.7a0.9 0.01 a 0.02 ) ] o
100 urbanizacéo SE/5.1 reduzida a média probabilidade de
3+600 ocorrer.
L Impacte Negativo, de reduzida
Habitacéo
Sul/100 solad SE/5.1 1.0 0.02 magnitude e significancia com
isolada
reduzida probabilidade de ocorrer.
Norte/50 Rabadas NW/12.2 1.0 0.02 Impacte Negativo, de reduzida
(algumas magnitude e média significancia com
Norte/100 o W/11.8 0.7 0.01 e .
habitagdes) média probabilidade de ocorrer.
Lage
3+900 (pequeno ) _
Impacte Negativo, de reduzida
aglomerado de . o
Sul/100 a 200 ) SE/5.1 0.8a1.0 0.01 a 0.02 magnitude e média significAncia com
habitacdes e
reduzida probabilidade de ocorrer.
alguns
armazéns)
Boalheira Impacte Negativo, de reduzida
(habitacdes, magnitude e elevada significaAncia
4+000 Norte/100 SW/11.8 0.7 0.01 N
restaurantes e com elevada probabilidade de
armazeéns) ocorrer.
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Lado davia/ Quadrante / | Valor de CO | Valor de NO>
. Distancia ao | Descrigcéo do | Frequéncia de | obtido pelo | obtido pelo . 5
pk ) ] . Classificacdo de Impacte
eixo da via receptor ocorréncia do CALINE4 CALINE4
(m) vento (%6)? (ppm) (ppm)
Impacte Negativo, de reduzida
Boalheira magnitude e elevada significaAncia
Sul/50 a 100 _ SE/15.4 1.0a1.2 0.02 ) =
(habitactes) com reduzida probabilidade de
ocorrer.

Quadro 5.48— ldentificacdo e Classificacdo de Impactes na fase de Exploracdo para a Qualidade do Ar — Alternativa 1

Lado da via / ) Quadrante / Valor de CO | Valor de NO2
. Descricéao . . i
s Distancia ao Frequéncia de obtido pelo obtido pelo .
pk do Classificacdo de Impacte
eixo da via ocorréncia do CALINE4 CALINE4
receptor h
(m) vento (%) (ppm) (ppm)
Este/77 Rodetes 1.6 0.03 Impacte Negativo, de reduzida
0+900 Este/144 (algumas NW/12.2 1.3 0.03 magnitude e média significancia com
Este/200 habitacdes) 1.2 0.02 média probabilidade de ocorrer.

3 Este é um pk aproximado.
4 Frequéncia do vento responsavel pelas concentragdes mais desfavoraveis ao receptor.
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Lado da via / . Quadrante / Valor de CO | Valor de NO2
Descricao
g Distancia ao Frequéncia de obtido pelo obtido pelo . »
pk . ] do ] Classificagdo de Impacte
eixo da via ocorréncia do CALINE4 CALINE4
receptor ’
(m) vento (%) (ppm) (ppm)
Impacte Negativo, de reduzida
Campo de
magnitude e elevada significancia
3+050 Oeste/70 futebol NE/18.7 1.2 0.02 o
com elevada probabilidade de
(Lanhelas)
ocorrer.
3+280 Oeste/30 Anta 1.8 0.04 Impacte Negativo, de reduzida
3+300 Oeste/124 (pequeno S/9.5 1.3 0.02 magnitude e média significAncia com
3+325 Oeste/170 aglomerado) 1.2 0.02 reduzida probabilidade de ocorrer.
3+550 Oeste/100 Covelo 1.1 0.02 Impacte Negativo, de reduzida
(pequeno S/9.5 magnitude e média significancia com
3+600 Oeste/200 0.9 0.02 ) .
aglomerado) reduzida probabilidade de ocorrer.
3+800 Oeste/150 Roda 0.8 0.01 Impacte Negativo, de reduzida
(algumas S/9.5 magnitude e média significancia com
3+890 Oeste/200 0.8 0.01
habitacdes) reduzida probabilidade de ocorrer.
S. Martinho Impacte Negativo, de reduzida
(algumas magnitude e elevada significancia
4+000 Oeste/150 ) S/9.5 0.8 0.01 ] -
habitacdes e com reduzida probabilidade de
uma capela) ocorrer.
S. Martinho
4+100 Oeste/90 0.9 0.01 Impacte Negativo, de reduzida
(oficinas e . .
S/9.5 magnitude e significancia com
unidades de . -
4+250 Oeste/36 1.2 0.02 reduzida probabilidade de ocorrer.
escritorios)
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Lado da via / . Quadrante / Valor de CO | Valor de NO2
. . Descricéo ) . .
g Distancia ao Frequéncia de obtido pelo obtido pelo . »
pk . ] do ] Classificagdo de Impacte
eixo da via ocorréncia do CALINE4 CALINE4
receptor ’
(m) vento (%) (ppm) (ppm)
Impacte Negativo, de reduzida
Gouvim magnitude, e elevada significancia
4+500 Oeste/20 ) S/9.5 2.9 0.06 ) N
(habitagdes) com reduzida probabilidade de
ocorrer.
Impacte Negativo, de reduzida
magnitude e elevada significancia
Este/50 4.1 0.9 -
com elevada probabilidade de
ocorrer.
) SW/15.4
Gouvim Impacte Negativo, de reduzida
4+800 (pequeno magnitude e elevada significancia
Este/100 1.3 0.03 o
aglomerado) com elevada probabilidade de
ocorrer.
Impacte Negativo, de reduzida
Este/200 W/11.8 0.9 0.02 magnitude e elevada significancia
com média probabilidade de ocorrer.
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Quadro 5.49— ldentificagdo e Classificacdo de Impactes na fase de Exploracdo para a Qualidade do Ar — Alternativa 2

Lado da via . Quadrante / Valor de CO | Valor de NO>
Descricao
5 / Distancia Frequéncia de | obtido pelo obtido pelo . »
pk do Classificacdo de Impacte
ao eixo da ocorréncia do CALINE4 CALINE4
. receptor 5
via (m) vento (%) (ppm) (ppm)
Impacte Negativo, de reduzida
Campo de
magnitude de elevada significancia
2+550 Oeste/70 futebol S/9.5 1.2 0.02 ) N
com reduzida probabilidade de
(Lanhelas)
ocorrer.
2+800 Oeste/35 Anta 1.7 0.04 Impacte Negativo, de reduzida
24850 Oeste/100 (pequeno S/9.5 1.3 0.02 magnitude, e média significaAncia com
24900 Oeste/200 aglomerado) 1.1 0.02 reduzida probabilidade de ocorrer.
3+100 Oeste/100 Covelo 1.1 0.02 Impacte Negativo, de reduzida
(pequeno S/9.5 magnitude, e média significancia com
3+200 Oeste/160 1.0 0.02 ) .
aglomerado) reduzida probabilidade de ocorrer.
Roda Impacte Negativo, de reduzida
Oeste/179
3+400 (algumas S/9.5 0.8 0.01 magnitude, e média significancia com
Oeste/200 habitacdes) reduzida probabilidade de ocorrer.

5 Este é um pk aproximado.
% Frequéncia do vento responsavel pelas concentracées mais desfavoraveis ao receptor.
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Lado da via . Quadrante / Valor de CO | Valor de NO2
. . Descricao . . .
5 / Distancia Frequéncia de | obtido pelo obtido pelo . »
pk do Classificacdo de Impacte
ao eixo da ocorréncia do CALINE4 CALINE4
. receptor o
via (m) vento (%) (ppm) (ppm)
S. Martinho Impacte Negativo, de reduzida
(algumas magnitude e elevada significancia
3+550 Oeste/150 ) E/9.7 0.9 0.01 ] >
habitacdes e com reduzida probabilidade de
uma capela) ocorrer.
Impacte Negativo, de reduzida
Oeste/80 S.Martinho S/9.5 2.3 0.05 magnitude e significancia com
oficinas e reduzida probabilidade de ocorrer.
3+700 ( _ P
unidade de Impacte Negativo, de reduzida
Oeste/30 escritorios) SW/15.4 2.1 0.04 magnitude e significancia com
elevada probabilidade de ocorrer.
Impacte Negativo, de reduzida
Gouvim magnitude, e elevada significAncia
4+000 Oeste/30 i SW/15.4 1.6 0.03 =
(habitagdes) com elevada probabilidade de
ocorrer.
) Impacte Negativo, de reduzida
Este /50 Gouvim 3.1 0.02 P 9
magnitude e elevada significAncia
4+300 (pequeno SwW/15.4
Este /100 1.2 0.01 com elevada probabilidade de
aglomerado)
Este /200 0.9 0.01 ocorrer.
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Quadro 5.50- Identificacédo e Classificacdo de Impactes na fase de Exploragdo para a Qualidade do Ar — Alternativa 3

Lado da Quadrante /
Valor de CO | Valor de NO2
via / L Frequéncia . .
. ) Descricao do ] obtido pelo obtido pelo .
pk’ Distancia de ocorréncia Classificacdo de Impacte
i receptor CALINE4 CALINE4
ao eixo da do vento
_ . (PPm) (PPm)
via (m) (20)
L Impacte Negativo, de reduzida
Habitacao
0+900 Norte/100 isolad W/11.8 1.4 0.03 magnitude e significAncia com média
isolada
probabilidade de ocorrer.
1+000 Sul/150 . 0.9 0.02
Aveleira —
Sul/200 a . Impacte Negativo, de reduzida
1+350 Cachadinha 0.8a0.9 0.01 a 0.02 . o
100 magnitude e média significancia com
(algumas e .
Sul/200 a L media probabilidade de ocorrer.
1+500 habitagcdes) NwW/12.2 0.7a1.0 0.01 a 0.02
100
L Impacte Negativo, de reduzida
Habitacao ] S ] )
1+600 Sul/80 isolad 1.1 0.02 magnitude e significAncia com média
isolada
probabilidade de ocorrer.
Vilar de Impacte Negativo, de reduzida
2+500 Sul/170 Mouros NE/18.2 0.8 0.01 magnitude e média significancia com
(pequeno elevada probabilidade de ocorrer.

7 Este é um pk aproximado.
8 Frequéncia do vento responsavel pelas concentracées mais desfavoraveis ao receptor.
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Lado da Quadrante /
Valor de CO | Valor de NO2
via / L Frequéncia . .
. . Descricao do . obtido pelo obtido pelo o 5
pk Distancia de ocorréncia Classificacdo de Impacte
receptor CALINE4 CALINE4
ao eixo da do vento ( y ( y
ppm ppm
via (m) (96)8
2+600 Sul/85 aglomerado) 1.0 0.02 Impacte Negativo, de reduzida
E/9.7 magnitude, e média significancia com
2+550 Sul/200 0.8 0.01 . .
reduzida probabilidade de ocorrer.
. Impacte Negativo, de reduzida
Quinta do ] o )
2+600 Norte/44 Crast SE/5.1 1.7 0.04 magnitude, e média significAncia com
rasto
reduzida probabilidade de ocorrer.
L Impacte Negativo, de reduzida
Habitacao
2+650 Norte/55 solad E/9.7 0.8 0.01 magnitude e significancia com
isolada
reduzida probabilidade de ocorrer.
Impacte Negativo, de reduzida
Sra. do Crasto magnitude, e elevada significAncia
2+800 Norte /80 0.7 0.01 ] =
(Capela) com reduzida probabilidade de
ocorrer.
SE/5.1
Vilar de Impacte Negativo, de reduzida
Mouros magnitude, e elevada significancia
2+700 Sul /50 ) 2.2 0.05 ] -
(habitacgbes e com reduzida probabilidade de
igreja) ocorrer.
Vilar de . .
Impacte Negativo, de reduzida
Sul/200 a Mouros . g g A
2+700 E/9.7 0.8a1.0 0.01 a 0.02 magnitude, e média significAncia com
100 (pequeno . -
reduzida probabilidade de ocorrer.
aglomerado)
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Lado da Quadrante /
Valor de CO | Valor de NO2
via / L Frequéncia . .
. . Descricao do . obtido pelo obtido pelo o 5
pk Distancia de ocorréncia Classificacdo de Impacte
receptor CALINE4 CALINE4
ao eixo da do vento ( y ( y
ppm ppm
via (m) (96)8
L Impacte Negativo, de reduzida
Habitagao
Sul/100 isolad SE/5.1 1.0 0.02 magnitude e significancia com
isolada
reduzida probabilidade de ocorrer.
3+000
Impacte Negativo, de reduzida
Norte/100 Pequena ] S ]
. B NwW/12.2 0.7a0.8 0.01 magnitude e média significancia com
a 50 urbanizacao
meédia probabilidade de ocorrer.
Rabadas Impacte Negativo, de reduzida
Norte/100 ] o .
0 (algumas NW/12.2 0.7a1.0 0.01 a 0.02 magnitude e média significancia com
a
habitagdes) média probabilidade de ocorrer.
3+300
Lage
(pequeno . .
Impacte Negativo, de reduzida
Sul/200 a | aglomerado de . . .
L SE/5.1 0.8a1.0 0.01 a 0.02 magnitude, e média significancia com
100 habitacdes e ) N
reduzida probabilidade de ocorrer.
alguns
armazéns)

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha — Liga¢do a Caminha

Pagina V.119




AMB e Veritas, Lda

restaurantes e

armazéns)

Lado da Quadrante /
Valor de CO | Valor de NO2
via / L Frequéncia . .
. . Descricao do . obtido pelo obtido pelo o 5
pk Distancia de ocorréncia Classificacdo de Impacte
receptor CALINE4 CALINE4
ao eixo da do vento ( y ( y
ppm ppm
via (m) (96)8
Impacte Negativo, de reduzida
Sul/50 a Boalheira magnitude, e elevada significancia
o SE/ l1.1a1.2 0.02 ) o
100 (habitac¢bes) com reduzida probabilidade de
34500 ocorrer.
+
Boalheira . .
] Impacte Negativo, de reduzida
(habitacoes, . S
Norte/100 SW/15.4 0.7 0.01 magnitude e elevada significaAncia com

elevada probabilidade de ocorrer.
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Nao foram identificados valores a violar o legalmente estabelecido pelo que a

magnitude em geral sera reduzida.

A significAncia varia com a dimensdo, constituicdo e proximidade dos aglomerados
tendo sido identificadas as situacbes mais sensiveis para as alternativas B2 e 3,
uma vez que estas aproximam-se mais dos aglomerados populacionais para além
destes serem mais numerosos que aqueles que se encontram ao longo das

alternativas 1 e 2.

Analisando o cenéario tipico das varias alternativas conclui-se também que os
impactes serdo negativos de baixa magnitude ndo colocando em risco a saude

publica.

5.5.5. CORREDOR EM ESTUDO

Relativamente ao corredor em estudo, este coincide com a faixa da area em estudo
do presente descritor pelo que a analise atras realizada coincide com este capitulo.
Salienta-se o facto de existirem alguns aglomerados cuja densidade urbana os
expbem de forma mais significativa em termos de deterioracdo da qualidade do ar

como é o caso de Vilar de Mouros, Gouvim e Boalheira.

B - MEDIDAS DE MINIMIZAGCAO

As medidas ambientais propostas neste ponto, visam sobretudo abranger os
impactes referentes a fase de construcdo. Relativamente aos impactes ambientais
decorrentes da fase de exploragdo, em funcdo da sua dificil minimizacdo, propde-se
um programa de monitorizacdo e controle, que sera mais especificado num capitulo

(Capitulo da Monitorizagdo) do presente estudo.

Posto isto, seguem-se as medidas gerais propostas para esta fase dos trabalhos.
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5.5.6. FASE DE CONSTRUCAO

A

- Os estaleiros afectos a obra, da via em estudo, devem ser localizados o
mais afastados possivel dos nucleos urbanos ocorrentes na area em
estudo, devendo evitar-se o0 seu posicionamento a Nordeste das
povoacdes, uma vez que é esse 0 regime predominante dos ventos na

Area de Estudo;

- As areas de solos sujeitas a movimentagcdes (zona de intervencao para a
construcdo da via), devem ser previamente regadas, de modo a evitar
emissdo de particulas e poeiras. Esta medida dedica-se essencialmente
aos locais cujas habitacdes se encontram muito préximas dos locais de

intervencao;

- Nos acessos em terra que se prevejam que venham a ser utilizados pelos
camides da obra deve proceder-se a aplicacdo de um polimero liquido,
correntemente denominado por "soil-cement"”, o qual agrega as particulas
de poeira evitando que estas se elevem no ar. Em termos de uso

prevéem-se trés aplicacfes anuais desta substancia;

- Os materiais transportados por camido devem ser previamente
humedecidos e cobertos, por forma a evitar a sua dispersdo ao longo de

todo o percurso de transporte;

- A velocidade dos camides nos caminhos de terra deve encontrar-se

limitada a 30 km/h;

- Os rodados dos camides devem ser lavados antes de sairem da zona de
obra, sempre que o seu circuito preveja a circulagdo em estradas publicas

alcatroadas;

- Todo o equipamento, maquinas e veiculos afectos a obra com motor de
combustdo, devem ser inspeccionados e mantidos em boas condi¢fes de
funcionamento, de modo a evitar méa carburagdo, com consequente

emissédo indesejavel de poluentes atmosféricos;
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- Os residuos provenientes da obra ndo poderdo ser queimados a céu
aberto, que é “expressamente proibida em todo o territério nacional (...)
para qualquer tipo de residuos urbanos, industriais e tdxicos ou
perigosos, bem como todo o material designado correntemente por
sucata” (art.© 25° , Decreto — lei n.° 352/90 de 9 de Novembro). Deverao
ser armazenados (por exemplo, em &rea de empréstimo) devidamente
acondicionados em contentores e posteriormente enviados para o destino

final mais apropriado;

- A instalacdo das centrais de betdo e de asfalto betuminoso, devera ser
efectuada tendo em consideragdo um eficaz sistema de controlo das
emissbes de poluentes, através da instalacdo de filtros. Também a sua
localizacdo devera ser planeada, de modo a afastar-se o mais possivel de

habitacdes;

- Durante esta fase dever-se-a ter especial atencdo nos seguintes locais,
para as alternativas a ligacdo a Caminha, cujo o efeito foi analisado como

mais significante:
o Alternativa B2: Vilar de Mouros e Boalheira.
o0 Alternativa 1: Lanhelas, Gouvim e S. Martinho.
o Alternativa 2: Lanhelas, Gouvim e S. Martinho.

o Alternativa 3: Vilar de Mouros e Boalheira.

55.7. FASE DE EXPLORACAO

Para esta fase apenas se consideram os impactes negativos de média a elevada
magnitude e significancia elevada visto serem estes que colocam em risco a saude

publica.
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As medidas minimizadoras para a fase de exploracdo relativamente ao descritor da
qualidade do ar encontram-se condicionadas pelos resultados que ocorrerem do

Plano de Monitorizacdo (Capitulo 8) a realizar durante a fase de exploracgéo.

A monitorizacdo periddica da qualidade do ar na envolvente ao tracado, devera ter
em especial consideracdo os receptores potencialmente mais sensiveis (habitacbes
mais préximas). Para o efeito, deverd elaborar-se na fase de Projecto de Execugéo
um Plano de Monitorizagdo da Qualidade do Ar. Este Plano devera identificar quais
os locais e parametros a monitorar, bem como a periodicidade e metodologia a

utilizar, devendo ainda ter em conta, entre outros, 0s seguintes pontos:

?ZElaboracdo de um diagnéstico da situacdo actual (numa fase anterior a
construcao) de poluicdo atmosférica junto ao locais indicados como mais

criticos no presente EIA;

?7%Elaboracdo de um relatério, com a indicacdo das medidas correctivas (se for
caso disso) que devera seguir a estrutura indicada no Anexo V constante
na Portaria 330/2001 de 2 de Abril.

Ap6s a andlise de impactes recomendam-se locais que deverdo ser alvo de

monitorizacao:

Quadro 5.51 — Locais que se recomenda serem alvo de monitorizacdo da qualidade

do ar
Troco Pk aproximado
Alternativa B2 3+400 (Vilar de Mouros)
Alternativa 1 4+800 (Gouvim)
Alternativa 2 4+300 (Gouvim)
Alternativa 3 2+700 (Vilar de Mouros)

C — COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

Neste capitulo pretende-se elaborar a comparagéao entre solugdes de tracado para a

ligagcdo a Caminha.
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A comparacdo destas é feita com base nos quadros apresentados no capitulo de
andlise de impactes para a fase de exploracao, procurando a solucdo que apresenta
menor numero de pontos criticos (impacte de média ou elevada magnitude

conjugada com a significancia elevada).

Conjugar-se-4 com a andlise da fase de exploracdo a fase de construcdo, ndo sendo
esta Ultima tdo importante para a comparacao de alternativas visto ter caracter de

impacte temporario.

A andlise de impactes ambientais deixa evidenciado que para todas as alternativas,
mesmo considerando o cenario critico para o ano de maior volume de trafego, os

valores de CO e NO s&o substancialmente inferiores ao fixado pela legislagéo.

Face a analise de impactes realizada no presente estudo, e querendo-se a minima
afectacdo as populagdes considera-se a seguinte analise de comparacdao de

alternativas.

Consideram-se as Alternativas 1 e 2 mais favoraveis ao descritor da qualidade do
ar ndo sendo no entanto de abandonar por completo qualquer uma das outras

alternativas.

O descritor da qualidade do ar identificou, para todas as alternativas, impactes
sobretudo de reduzida magnitude ndo sendo de prever alteracfes significativas na
qualidade do ar junto da &area em estudo ndo colocando em perigo a saude

humana.

No entanto a Alternativa B2 e a Alternativa 3 encontram-se mais proximas dos

aglomerados urbanos interferindo com um maior nimero de receptores.
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5.6. Ruibo

5.6.1. INTRODUCAO

Para a caracterizacdo dos impactes inerentes a construcdo da via rodoviaria em
questao, serao elaborados mapas de ruido em redor da nova estrada, sendo
analisados o0s respectivos impactes sonoros sobre as zonas proximas do tragado,
tendo em conta as disposi¢des legais constantes do novo decreto-lei do Ruido (DL

292/00, de 14 de Novembro), que entrou em vigor em 14 de Maio de 2001.

Seréo identificadas as zonas criticas e sera proposto o tipo de protec¢do sonora a

adoptar para minorar os impactes e/ou, se necessario, alteracfes ao tracado.

Em resumo, a metodologia seguida para a elaboracdo do presente documento foi a

seguinte:

(a) Caracterizacdo do ambiente afectado pelo projecto, através de trabalho de
campo que consistiu na identificacdo dos locais receptores mais criticos, na
vizinhanca dos tracados, e levantamento sonoro através de medi¢des de ruido
(procedimentos descritos no capitulo referente ao ruido do Ambiente Afectado

pelo Projecto);

(b) Importacdo dos dados digitalizados do tracado e sua envolvente préxima e
elaboracdo de Mapas de Ruido nessas zonas, recorrendo a ferramenta de
modelacdo acustica — programa Mithra - em conformidade com as Normas NP

EN 1730 (1996) e NMPB.96;

(c) Andlise dos mapas de ruido para identificacdo das zonas criticas e avaliagcdo da
necessidade de implementacdo, para cada situacdo, de medidas de minimizacao
de ruido (barreira acustica) ou ainda de um programa de monitorizacdo de

ruido.

Em termos de impacte ambiental, havera ainda que distinguir duas fases no

Projecto, a fase de construcdo e a fase de exploracéo.
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Os ruidos produzidos pela construcdo tém como fonte principal a madquinaria
utilizada, geralmente maquinaria pesada, que originam ruidos de caracter continuo
- se bem que com niveis muito flutuantes - e ruidos de tipo impulsivo. Como fonte
secundaria tém-se os ruidos originados fundamentalmente pelo trafego de veiculos

pesados que tém como ponto de partida ou de chegada as proprias obras.
Quanto a fase de exploracao, a fonte sera o ruido de trafego.

O ruido produzido por um veiculo depende do tipo e classe do veiculo, condi¢des
mecanicas, condi¢cbes de funcionamento (marcha constante, aceleracdo ou
desaceleracao), relacdo de transmissédo, forma de conducdo e do tipo e estado da
via. Neste aspecto é de referir que a utilizacdo de piso drenante, de tipo poroso,
contribui para a reducao do ruido, ja que este tipo de piso tende a absorver alguma

energia sonora.

A importancia relativa de uma ou outra fonte depende do tipo de veiculo e das
condi¢cdes de funcionamento. Em geral para os veiculos ligeiros predomina o ruido
do motor a baixa velocidade, enquanto que, a alta velocidade como acontece
geralmente numa via rapida, o ruido de rodagem pode ja predominar (com o
aperfeicoamento das técnicas de controlo de ruido dos motores dos automodveis
modernos, a tendéncia é a de o ruido de rodagem predominar cada vez mais). Nos

veiculos pesados predomina quase sempre o ruido do motor, escape e ventilador.

De uma maneira geral, os veiculos pesados emitem niveis sonoros

significativamente mais elevados do que os veiculos ligeiros.

A — ANALISE DE IMPACTES

5.6.2. AUSENCIA DE INTERVENGCAO

A nao construcdo da Ligacdo a Caminha levara a que o trafego previsto para esta
via continue a circular na EN13, actualmente a Unica via de comunicacdo entre

Viana do Castelo e Caminha.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina v.127



AMB e Veritas, Lda

Esta via encontra-se envolvida por uma mancha urbana, em alguns locais densa,
que sofre actualmente com niveis de ruido que se prevé que causem incomodidade
para os habitantes das povoacbes existentes na envolvente mais imediata (ex.:

Vilarelho, Caminha e Moledo).

No futuro, e tendo como base o trafego expectado para a EN13, esta via tornar-se-
a cada vez mais frequentada, aumentando ainda mais os niveis de ruido que

atingem as habitacdes.

Para além disso, devido aos congestionamentos de trafego que se prevéem vir a
existir cada vez com maior frequéncia nesta via, passara a predominar
pontualmente, mas cada vez com mais intensidade, o ruido de baixa frequéncia

(referente ao motor, sistema de exaustao e transmissao).

Nestes casos, 0s niveis de ruido gerados variardo mais de acordo com a velocidade

do motor do que com a velocidade a que o veiculo se desloca.

Um vez que estas habitacbes ndo se encontram protegidas no sentido da atenuacgao
do ruido produzido pelos veiculos, considera-se que poderao vir a desenvolver-se
cada vez mais situacdes de incomodidade graves, com violacdo da legislacdo em

vigor relativamente aos niveis de ruido permitidos perto de habitacdes residenciais.

5.6.3. FASE DE CONSTRUCAO

Na fase de construcdo, a movimentacdo e operacdo da maquinaria pesada,
provocarao, durante o seu periodo de funcionamento, um aumento significativo dos
niveis de ruido e da transmissdo de vibra¢des. Estas perturbacdes estdo limitadas
as zonas onde decorrem as obras. Contudo provocardo incémodos nas zonas

circundantes.

Estudos desenvolvidos pela EPA (Environmental Protection Agency) levaram a

distingéo de cinco fases em trabalhos de construcéo civil.

As fases de preparagdo do terreno, escavagdo e pavimentacdo sdo as mais

ruidosas, gerando niveis sonoros continuos equivalentes da ordem dos 85 dB(A).
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As fases de compactacao e levantamento do estaleiro, sdo menos ruidosas.

As actividades ruidosas sao especialmente sentidas a poucas distancias atendendo
aos mecanismos de dispersdo da energia sonora e dado tratar-se de fontes

pontuais.

O tipo de ondas sonoras irradiadas por equipamentos e maquinas de estaleiro sao
aproximadamente esféricas, pelo que se demonstra haver um decréscimo de cerca

de 6 dB(A) com a duplicagdo da distancia.

Prevé-se que os niveis sonoros resultantes, nos locais mais proximos do tracado, se
situardo acima dos limites preconizados no decreto-lei 292/2000 de 14 de
novembro durante algumas fases da obra. Dado o caracter temporéario da
actividade ruidosa, sera aplicavel o disposto no artigo 9.° do DL 292/00
(actividades ruidosas temporarias), com destaque para o seu ponto 6 (infra-

estruturas de transportes).

Estes impactes sdo negativos, temporarios e tanto mais significativos quanto mais

habitacfes existam na envolvente directa a via.

A acrescentar as actividades mais ruidosas (eventuais explosfes, instalacdo de
betoneiras, escavacdes, utilizacdo de martelos pneumaticos, etc.), ha as menos
ruidosas, as que resultam da utilizacdo de maquinaria menos pesada, circulacdo de

veiculos pesados, operacdo de cargas e descargas, etc.

Este conjunto de fontes, ndo gerando niveis sonoros tdo severos quanto o primeiro,
sdo também responsaveis por impactes negativos de alguma magnitude e

significancia.

Assim, durante a fase de construcdo ocorrerdo importantes aumentos dos niveis
sonoros e transmissao de vibracdes em meio sdlido traduzindo-se em impactes no

ambiente sonoro da area em estudo e respectiva zona de influéncia.
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5.6.4. FASE DE EXPLORACAO

5.6.4.1. METODOLOGIA DE MODELACAO

Foi realizada uma modelagcdo rigorosa em computador, utilizando o programa
Mithra V4.01, baseada na norma NMPB.96, de todos os tracados em estudo,
resultando na elaboracdo de mapas de ruido previsional para todo o tragcado, e para
0s anos de 2005 e 2030. Esses mapas apresentam linhas isofénicas de LAeq, em
passos de 5 dB(A), e com o cédigo de cores especificado na norma NP 1730

(1996).

Os valores de TMH (trafego médio horario) introduzidos no modelo, serdo obtidos

concentrando o TMD (trafego médio diario) em 17 horas.

Os valores de trafego médio diario foram obtidos nos dados fornecidos pelo Estudo

de Trafego elaborado pela EUROSCUT S.A..

Uma vez que este mesmo estudo, ndo apresenta valores de trafego nocturnos, a
modelacdo sera realizada para o periodo diurno, sendo de realcar que, o plano de
monitorizacdo apresentado no capitulo 8 do presente documento, contempla
medicdes neste periodo, sendo salvaguardada a eventual situacdo em que 0s niveis

de ruido ultrapassem a legislagao.

Sendo assim, a modelagdo realizada teve em conta praticamente todos os
parametros relevantes para previsdo da geracdo e propagacao de ruido de trafego

rodoviario, designadamente:

- Trafego médio horério;
o Como ja foi referido, este trafego foi obtido através do estudo de

trafego concentrando o TMD (trafego médio diario) em 17 horas.

- Percentagem de veiculos pesados;

o Esta percentagem foi também obtida através do estudo de trafego

realizado pela EUROSCUT S.A..
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- Velocidade de trafego;

o0 A velocidade de trafego considerada foi de 100 km/h, uma vez que,
segundo as normas de tracado especificadas pela ex JAE, considera-
se que 85% dos condutores circulam a velocidades que se podem
considerar razoaveis e seguras para as condi¢des existentes.

Sendo assim, com base neste pressupostos, considerou-se no modelo
de ruido ndo a velocidade base (80 km/h) mas sim a velocidade de
trafego (100 km/h).

- Tipo de camada de desgaste utilizada na estrada;

o Foi considerado no modelo o piso drenante

- Tipos de terreno existente em redor do tracado;
o Considerou-se que o0s terrenos envolventes ao projecto sdo de

natureza agricola e florestal.

- Toda a topografia do terreno, modelada em 3D, incluindo taludes de trogcos

em escavacédo e a implantacédo rigorosa da estrada, as respectivas cotas;

- Efeitos de difraccéo e refleccdo na estrada, terrenos, edificios e barreiras;

- Dados meteorolégicos médios da regido, com influéncia na propagacao
sonora;
0 A temperatura média é de 14,6°C;
0 A humidade relativa média é de 82%;

o O vento é sempre favoravel a propagacao fonte-receptor.

- Largura das vias e distribuicdo das fontes sonoras por elas.
o0 Considerou-se duas vias de rodagem, com sentidos opostos, onde o
perfil transversal é o seguinte: 2,5 mde berma esquerda, 1,0 m de

berma direita, 3,5 m de cada via e com separador central de 0,6m.
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Nesta seccdo faz-se uma descricdo e analise dos resultados obtidos através das
simulacdes efectuadas. A informacdo disponibilizada por este estudo permite ter
uma visdo global mas pormenorizada de todos os valores de nivel sonoro continuo
equivalente verificados ao longo dos tracados e numa vizinhanca para cada lado da

via.

Esta informacdo é fornecida através dos mapas de ruido horizontais (Anexo do
Ruido) e conplementada por previsbes de niveis de ruido, de modo a permitir uma
comparacdo da situagdo existente actualmente, com a situagdo prevista com a

estrada em exploragéo.

5.6.4.2. MAPAS DE RUIDO

Os mapas de ruido (apresentados no anexo referente ao ruido) foram realizados a
cota de 5.00 m, que consideramos adequada ao tipo de locais vizinhos do tracado —

normalmente habita¢cfes de 2 andares.

Para a definicdo de cada caso foi utilizada uma base topogréafica digital com o
relevo, habita¢cdes e taludes nos quais foi implantado o tracado de cada trogo bem

como informacdes relativas aos volumes de trafego e caracteristicas destes.

Os mapas de ruido horizontais apresentam os niveis de ruido (Laeq) Vverificados a
uma altura de 5 metros do solo e para os valores de trafego diurnos e nocturnos

apresentados no capitulo dos objectivos do projecto.

Para este céalculo é gerada uma "malha" de receptores de forma a que a distancia
maxima entre estes nado seja superior a 15 m. Esta distancia é diminuida nos caso
em que a geometria existente num local for mais complexa. Os mapas apresentam:
a topografia do terreno definida com curvas de nivel, vias de trafego, habitacbes e
is6fonas com intervalos de 5 dBA. A area existente entre duas linhas is6fonas é
preenchido com uma cor definida na norma NP-1730-2 correspondendo aos valores
mais baixos (inferiores a 35 dBA) o verde claro e aos mais elevados (superiores a

80 dBA) o azul escuro.
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5.6.4.3. RESULTADOS NOS PONTOS RECEPTORES - ANALISE

Foram colocados “pontos de amostragem” no modelo acustico, idénticos aos pontos
de medida utilizados no levantamento sonoro. Esses pontos sdo, na verdade,
representativos dos piores casos, ou seja, das situacbfes de maior proximidade

entre habita¢des e outras utilizacbes sensiveis e o tracado.

Os calculos em pontos receptores discretos foram realizados a cota de 1.50 m do
chdo, para se aproximarem o mais possivel das condi¢des utilizadas nas medicbes

de ruido nos locais.

Os quadros seguintes apresentam de forma sintética os valores medidos na
caracterizacdo do ambiente afectado pelo projecto e os calculados, para as
alternativas previstas. Para facilitar a sua interpretacao foi utilizado um cédigo de
cores semelhante ao utilizado nos préprios mapas de ruido, e de acordo com o
indicado na NP 1730.

Escala dB(A): > 80.0

70.0 — 75.0

55.0 - 60.0
50.0 — 55.0
45.0 — 50.0

40.0 — 45.0

Seguidamente a estes apresenta-se outro quadro em que, em lugar dos valores
absolutos de LAeq, se apresentam os desvios entre o LAeq previsional gerado pela
nova estrada e o LAeq da situacdo de referéncia (este valor corresponde a

magnitude dos impactes gerados pela exploracdo da via).

Utilizou-se aqui um codigo de cores semelhante ao anterior, mas adaptado aos

valores diferenciais:
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Escala dB(A):

20 - 25
15 - 20
10 - 15

Alternativa B2

Quadro 5.52— Comparacao entre os valores identificados na Caracterizacao do
Ambiente Afectado pelo Projecto e do futuro tracado em termos de valores de LAeq

(periodo diurno)

Ponto Leq (dB(A) de Leq (dB(A) Leq (dB(A) Classificacao
referéncia previsional (2005) | previsional (2030) considerada
1 59,3 60,0 Zona Sensivel
2 53,5 55,0 Zona Sensivel
3 59,1 60,0 Zona Sensivel
4 47,3 49,2 50,3 Zona Sensivel
5 48,5 50,5 52,3 Zona Sensivel
6 50,7 52,8 54,3 Zona Sensivel
7 49,1 50,0 55,0 Zona Sensivel
8 46,0 50,1 51,3 Zona Sensivel
9 47,3 49,8 50,0 Zona Sensivel
10 55,2 50,1 51,9 Zona Mista
11 43,5 49,8 50,0 Zona Sensivel
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Quadro 5.53 - Diferencial entre o LAeq previsional e o LAeq do ruido inicial

(periodo diurno - 2005)

Leq (dB(A) de Diferencial Diferencial
referéncia (2005) (2030)
59,3
53,5
59,1
47,3
48,5
50,7
49,1
46,0
47,3
55,2
43,5

Ponto

©| 0 N[ & O] _| W[ N|
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o
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=

Alternativa 1

Quadro 5.54 — Comparacdo entre os valores identificados na Caracterizagdo do
Ambiente Afectado pelo Projecto e do futuro tragado em termos de valores de LAeq

(periodo diurno)

Ponto Leq (dB(A) de Leq (dB(A) Leq (dB(A) Classificacao

referéncia previsional (2005) | previsional (2030) considerada

46,0 48,2 49,8 Zona Sensivel

47,3 49,5 50,0 Zona Sensivel

10 55,2 53,0 55,0 Zona Sensivel
11 43,5 48,8 49,8 Zona Mista

12 44,2 45,0 46,0 Zona Sensivel

13 55,4 59,8 60,0 Zona Sensivel

14 49,7 50,1 51,4 Zona Sensivel

15 47,7 55,0 56,0 Zona Sensivel

16 54,5 58,7 Zona Sensivel

17 55,8 58,1 Zona Sensivel
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Quadro 5.55 - Diferencial entre o LAeq previsional e o LAeq do ruido inicial

(periodo diurno - 2005)

Leq (dB(A) de Diferencial Diferencial
Ponto referéncia (2005) (2030)

46,0

47,3
10 55,2
11 43,5
12 44,2
13 55,4
14 49,7
15 47,7
16 54,5
17 55,8

Alternativa 2

Quadro 5.56 — Comparacdo entre os valores identificados na Caracterizacdo do
Ambiente Afectado pelo Projecto e do futuro tragado em termos de valores de LAeq

(periodo diurno)

Ponto Leq (dB(A) de Leq (dB(A) Leq (dB(A) Classificacao
referéncia previsional (2005) | previsional (2030) considerada
46,0 45,0 50,0 Zona Sensivel
47,3 49,9 52,4 Zona Sensivel

10 55,2 50,4 52,0 Zona Mista
11 43,5 43,8 44,8 Zona Sensivel
12 44,2 48,5 Zona Sensivel
13 55,4 57,8 59,3 Zona Sensivel
14 49,7 50,0 55,0 Zona Sensivel
15 47,7 55,0 55,1 Zona Sensivel
16 54,5 56,2 | Zona Sensivel
17 55,8 58,6 |_ Zona Sensivel
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Quadro 5.57 - Diferencial entre o LAeq previsional e o LAeq do ruido inicial

(periodo diurno - 2005)

Leq (dB(A) de Diferencial Diferencial
Ponto referéncia (2005) (2030)

46,0

47,3
10 55,2
11 43,5
12 44,2
13 55,4
14 49,7
15 47,7
16 54,5
17 55,8

Alternativa 3

Quadro 5.58 — Comparacdo entre os valores identificados na Caracterizacdo do
Ambiente Afectado pelo Projecto e do futuro tracado em termos de valores de LAeq

(periodo diurno)

Ponto Leq (dB(A) de Leq (dB(A) Leq (dB(A) Classificacao
referéncia previsional (2005) | previsional (2030) considerada
1 59,3 56,7 Zona Sensivel
2 53,5 59,0 Zona Sensivel
3 59,1 60,0 Zona Sensivel
4 47,3 48,0 50,0 Zona Sensivel
5 48,5 47,6 50,0 Zona Sensivel
6 50,7 50,0 51,4 Zona Sensivel
7 49,1 50,1 51,2 Zona Sensivel
8 46,0 50,0 50,1 Zona Sensivel
9 47,3 49,8 50,2 Zona Sensivel
10 55,2 52,0 53,6 Zona Mista
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Quadro 5.59 - Diferencial entre o LAeq previsional e o LAeq do ruido inicial

(periodo diurno - 2005)

Ponto i
referéncia (2005) (2030)

59,3
53,5
59,1
47,3
48,5
50,7
49,1
46,0
47,3
55,2

Leq (dB(A) de Diferencial Diferencial |

©| 0 N[ & O] _| W[ N|
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o

A analise dos quadros anteriores permite-nos retirar varias ilagcbes sobre os

impactes que a via causara na area onde se insere:

- Para as zonas consideradas no pesente estudo como sensiveis, prevé-se
violacdo dos limites legislativos no ando de inicio do projecto, para os pontos
1, 2 e 3 nas alternativas B2 e 3 e para os pontos 13, 15, 16 e 17 nas

alternativas 1 e 2;

- As povoacbes afectadas negativamente pela implementacdo do projecto
correspondem a Boalheira (Ponto 1), Lage (Ponto 2), Rabadas (Ponto 3),

Lanhelas (Ponto 13) e Gouvim (Pontos 15, 16 e 17);

- No caso do ponto considerado como incluindo numa zona mista (Ponto 10),

nao se prevé quaisquer violagdes dos limites impostos pela legislacao;

- Relativamente aos valores diferenciais, verifica-se que, relativamente ao ano
de 2005, os pontos 11 - Rabadas (Alternativas B2 e 1), 15 - Gouvim
(Alternativas 1 e 2) e 3 - Rabadas (Alternativa 3) sdo os que sofreréo
impactes de maior magnitude uma vez que apresentam diferencas

superiores a 5 dB(A);

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina v.138



AMB e Veritas, Lda

- E de referir ainda o caso do ponto 10, constituido, por um moinho que,
como referido no capitulo da caracterizacdo do ambiente afectado pelo
projecto, possui uma linha de agua e um acude que provoca um ruido
constante ao longo do dia, e que possui valores diferenciais negativos. Este
facto acontece devido a néo ter sido considerado o ruido provocado pela

linha de dgua no modelo utilizado para a presente analise de impactes.

Sendo assim, considera-se que o ruido provocado pela via rodoviaria sera pouco

significativo nesta zona, uma vez que o ambiente é ja actualmente algo perturbado.

5.6.5. CORREDOR EM ESTUDO

Relativamente aos pontos mais sensiveis ocorrentes no corredor em estudo, estes
sao o0s que, com base no modelo de previsdo do ruido efectuado anteriormente,
possuem valores de ruido superiores a 55 dB(A) diurnos para as zonas sensiveis e a

65 dB(A) diurnos para as zonas mistas.

Para esta analise, apenas se considerard os valores obtidos para o ano de 2005,
uma vez que serd com base nestes que se dimensionara as medidas de

minimizacao na fase de projecto de execucéo.

Com base no desenho 17 que apresenta o0s pontos receptores tidos em
consideracdo na presente andlise, verifica-se que todos se encontram localizados

dentro do corredor em estudo, & excepc¢do do ponto 9 na zona de Aveleira.

Sendo assim, tendo como base apenas o corredor em estudo, consideram-se como
mais sensiveis e como os locais onde os impactes se prevéem mais significativos, a
povoacdes de Boalheira (Ponto 1), Lage (Ponto 2) e Rabadas (Ponto 3) para as
Alternativas B2 e 3 e as povoagOes de Lanhelas (Ponto 13) e Gouvim (Pontos 15,

16 e 17) para as Alternativas 1 e 2.
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B — MEDIDAS DE MINIMIZACAO

5.6.6. FASE DE CONSTRUCAO

A localizagdo dos estaleiros € um aspecto a ter em linha de conta, pois ai poderédo
concentrar-se actividades mais ruidosas e ja com uma duracdo temporal

significativa.

Sendo assim, o0s estaleiros devem ser localizados em zonas 0 mais possivel

afastadas das habitacdes existentes na envolvente directa do tracado.

Uma adequada programacdo dos trabalhos, devera permitir cumprir horarios
adequados e compativeis com o disposto nho RGR — evitando-se a todo o custo a
realizacdo de operacgbes ruidosas fora do periodo das 18:00 as 7:00 h e aos
sabados, domingos e feriados, pelo menos na vizinhanca das zonas de maior

sensibilidade.

Por outro lado devera ser implementada a monitorizacdo regular do ruido produzido
pela obras, sempre que estas se situem na proximidade de zonas habitadas ou

outras de sensibilidade igual ou superior (escolas, hospitais, igrejas).

Sempre que se efectuem obras a distancias muito proximas de habitacbes, deverédo
ser utilizados painéis de isolamento da frente de obra, de modo a reflectir em parte

o ruido emitido pelo equipamento em funcionamento

5.6.7. FASE DE EXPLORACAO

Na fase de projecto de execucdo, serdo explicitadas medidas que garantam, com
uma boa margem de seguranca, o cumprimento, pelo menos do limite estabelecido
para zonas mistas procurando ainda, quando possivel, minorar o acréscimo do

ruido ambiente provocado pelo trafego.

Sendo assim, na fase de projecto de execucdo, deverdao ser localizadas e

dimensionadas as medidas ambientais de barreiras acuUsticas, de modo a que nao
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se verifiguem situacdes de inconformidade legal com o Regulamento Geral do

Ruido.

Ainda na fase de Projecto de Execuc¢édo, deve ser elaborado um Plano de
Monitorizacdo especifico que permita verificar a eficiéncia das medidas ambientais

previstas em termos de ruido.

Este Plano de Monitorizagdo deverd ser executado logo apdés a entrada em
funcionamento do projecto, aos locais em que durante o periodo diurno, se prevé
um Leq igual ou superior a 55 dB(A) (caso a zona em estudo se considere “Zona
Sensivel”) ou Leq igual ou superior a 65 dB(A) (caso a zona se considere “Zona
Mista™).

No final do presente documento, é apresentado um plano de monitorizacdo geral,
elaborado de acordo com o Anexo Il (alinea VI, C) da portaria 330/2001, de 2 de

Abril, que fixa as normas técnicas para a estrutura do estudo de impacte ambiental.

Em fase de projecto de execucgao, este plano de monitorizacdo servird de base para
a realizagcdo de um outro, mais completo e elaborado de acordo com o Anexo IV da

mesma portaria.

Para além disso, todas as queixas que se registem por parte dos moradores,
respeitantes a incomodidade acUstica por parte da exploracdo do tracado, deverdo
ser devidamente verificadas e se necessario resolvidas através da implantacdo de

medidas de minimizacao

C — COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

A comparacdo de alternativas sera efectuada, contando o numero de habitacdes
que serdo afectadas por valores de ruido acima dos 65 e dos 55 dB(A), tendo com
base para este calculo, os mapas de ruido apresentados no anexo do ruido e os
valores dos pontos receptores apresentados anteriormente no capitulo da andlise

de impactes.
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Sendo assim, apresentar-se-a de seguida o numero de habitacfes afectadas por
solucdo e por ano, tendo sempre em conta os limites apresentados pela legislacédo
para zonas sensiveis e mistas e a delimitacdo considerada na situacdo de referéncia

e no desenho 17, relativo a definicdo destas zonas.

Quadro 5.60 — Nimero de habitacdes afectadas por cada uma das solu¢gdes no

periodo diurno (ano de inicio do projecto - 2005)

Numero de habitacbes afectadas

Solucéo Zonas Sensiveis Zonas Mistas

(=55 dB(A)) (=65 dB(A))
Alternativa B2 27 -
Alternativa 1 12 -
Alternativa 2 13 -
Alternativa 3 20 -

Quadro 5.61 — Numero de habitacbes afectadas por cada uma das soluc¢des no

periodo diurno (ano horizonte de projecto - ano de 2030)

Numero de habitacbes afectadas

Solucéo Zonas Sensiveis Zonas Mistas

(=55 dB(A)) (=65 dB(A))
Alternativa B2 40 5
Alternativa 1 16 6
Alternativa 2 17 6
Alternativa 3 40 5

Com base nos resultados dos quadros anteriores, pode concluir-se que as
alternativas 1 e 2 sdo as que se mostram, a partida como as menos desfavoraveis,
no que diz respeito a componente do ruido, uma vez que sdo aquelas que afectardo
um menor ndmero de habitacdes com niveis de ruido que excedem os limites

impostos pela legislagao.

Relativamente as alternativas B2 e 3, estas sdo claramente mais desfavoraveis, no
que diz respeito a quantidade de receptores afectados, uma vez que se aproximam
mais dos aglomerados urbanos existentes nesta zona, como sendo o caso de Vilar

de Mouros.
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5.7. DIVERSIDADE BIOLOGICA

5.7.1. INTRODUCAO

Um impacte pode ser descrito como uma alteracdo de determinada condigéo
ambiental num determinado periodo e area, resultante de uma ac¢cdo humana, em

comparagao com a situagdo que ocorreria caso essa ac¢cdo ndo tivesse existido.

A presenca de uma via rodoviaria implica uma série de acg¢des sobre o meio
ambiente, com implicagcdes importantes para os seres Vvivos, tais como o efeito de
barreira, a perturbagcdo gerada sobre os habitats adjacentes e a emissao de

contaminantes liquidos e gasosos.

Uma das fung¢bes do presente EIA consiste em identificar, quantificar e avaliar os
potenciais impactes resultantes da construcdo e exploracdo das alternativas
previstas para a via em analise nos ecossistemas e nos seus componentes
(Treweek 1999). Esta analise pretende fornecer a informacao cientifica necessaria
para ajudar as autoridades competentes a compreender as implicagcbes ambientais

associadas ao desenvolvimento da accdo, e a tomar as decisdes adequadas.

De modo a tornar ambientalmente sustentaveis as alternativas em analise, o
Estudo de Impacte Ambiental deve sugerir medidas de mitigacdo, ou seja, accdes
deliberadas por forma a aliviar os efeitos adversos do projecto, seja através do
controle dos impactes na sua origem ou ao nivel dos receptores ecoldgicos

(Treweek 1999). Dever-se-a assim procurar:

- evitar os impactes pela ndo realizacdo total ou parcial da accdo que os

gera;
- minimizar os impactes através da limitacdo da magnitude dessas acc¢des;

- reduzir ou eliminar o impacte através da realizacdo de operacdes de
preservacdo e manutencdo ambiental durante a execucdo da accdo

geradora do impacte;
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- deslocar ou realojar animais, plantas ou habitats sempre que se

considere necessario;

- rectificar o impacte por reabilitacdo ou restauracdo do ambiente

afectado;

- compensar 0s impactes por substituicdo e/ou criacdo de novos recursos

ou habitats afectados, na area de intervencdo do projecto ou fora dela.

Nos capitulos seguintes é efectuada uma andlise rigorosa dos impactes sofridos
pelos biétopos, flora e fauna da regido devido a construcdo e exploracdo da via em
analise, propondo-se posteriormente uma série de medidas mitigadoras desses

mesmos impactes.

A - ANALISE DE IMPACTES AMBIENTAIS

A via em analise ira provocar alteracbes ambientais, que poderdo ter graves

consequéncias para os bidétopos, flora e fauna da regiao.

Os impactes sobre a flora e vegetacdo podem ser directos, ou indirectos através de
outros componentes do ecossistema, como a atmosfera, os solos e a agua. Os
primeiros ocorrem essencialmente durante a fase de construcdo e consistem numa
alteracdo dréastica da estrutura do coberto vegetal originando a sua destruicdo. Os
segundos surgem normalmente durante a fase de exploracdo e actuam de forma

gradual.

Sao particularmente importantes quando afectam espécies abrangidas pela
legislacdo nacional e internacional que possam ocorrer na area de estudo (incluidas
na Convencdo de Berna, na Lista Vermelha das Espécies Ameacadas da IUCN, no
Decreto-Lei n.© 140/99 de 24 de Abril, respeitante a transposicdo da Directiva
Habitats e Aves para a ordem juridica interna, e as protegidas pela legislacdo
especifica portuguesa), quando afectam estruturas fitocendticas em estadios de

equilibrio relativamente elevado ou cujo grau de raridade na zona em estudo
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aconselhe a sua proteccdo, ou ainda quando afectam estruturas vegetais exoéticas

de elevado interesse paisagistico ou cultural.

Os impactes sobre a fauna também podem ser directos ou indirectos e, segundo
normas aceites internacionalmente, ainda que localizados e de curto prazo, devem

ser considerados significativos se:

- podem determinar a destruicdo ou importante degradagdo de biocenoses
em elevado estado de equilibrio ou que incluam taxa endémicos, “raros”

ou “em perigo”;

- potenciam ou implicam septos em provaveis estruturas de activagao

biofisica (corredores ecoldgicos);

- provocam importantes alteracfes nos processos ecoldgicos, afectando as
populagcdes de determinadas espécies animais de forma directa ou
indirecta, seja nos efectivos, na diversidade das comunidades, ou ainda

na estabilidade das popula¢tes e dos seus habitats.

Neste capitulo optou-se pela separacdo dos impactes na fase de construcdo e de
exploracdo, sendo estes descritos e classificados para os biétopos, flora e fauna,

para cada alternativa em analise.

5.7.2. AUSENCIA DE INTERVENCAO

Ao nivel deste descritor, a ndo construcdo do projecto induzira a uma continuacéo
do equilibrio ecolégico que actualmente se verifica, ndo existindo motivos que
levem a prever alguma situacdo ecoldgica andmala no futuro, prevendo-se a
continuacdo das interven¢des humanas, duma forma progressivas em toda a area

de estudo, mas que se consideram independentes a construcédo do IC1.

Este é um facto importante, considerando que a area de implementag¢do do projecto
se localiza numa zona do territério nacional com uma grande diversidade ecoldgica,

de que é prova a existéncia de diversos locais protegidos em termos de
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conservacao da natureza e de Sitios da Lista Nacional de Sitios da Rede Natura
2000.

5.7.3. FASE DE CONSTRUCAO

B1O0TOPOS

A fase de construcado da via divide-se, de um modo geral, nas seguintes etapas:

- construcdo de acessos a obra;

- instalacdo de estaleiros;

- construcdo da via.
Em qualquer uma delas podem considerar-se como causadoras de alteracdes no
funcionamento normal dos biétopos, as seguintes acc¢des:

- Desmatacéao;

- Escorréncia de poluentes para as linhas de agua;

- Desvio ou aterro de linhas de agua;

- Aterros e escavacoes;

- Ruido.
Quando estes impactes sao temporarios, em principio, os bidtopos recuperam
naturalmente, consoante a sua capacidade de regeneracdo, mas por vezes esta
pode demorar muito tempo, como é o caso dos carvalhais. A maior parte da area é
intervencionada de uma forma definitiva, pelo que os impactes tomam maiores

dimensdes. O quadro seguinte classifica estes impactes para cada um dos bidtopos

considerados.
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Quadro 5.62— Bi6topos considerados para a area de estudo e classificagcdo do

impacte resultante da sua destruicado

Biotopo Impacte

o ) ) Negativo, de média magnitude, média
Silviculturas — pinhais o ) )
significancia, permanente e irreversivel

o o Negativo, de média magnitude, baixa significancia,
Silviculturas — eucaliptais . i
permanente e irreversivel

. ) Negativo, de baixa magnitude, baixa significancia,
Outras exploragdes vegetais . .
permanente e irreversivel

] Negativo, de elevada magnitude, elevada
Carvalhais . . i
significancia, permanente e irreversivel

. Negativo, de elevada magnitude, elevada
Bosgues mistos . . 3
significAncia, permanente e irreversivel

L Negativo, de elevada magnitude, elevada
Galeria ripicola . . i
significancia, permanente e irreversivel

Negativo, de média magnitude, média
Matos . . 3
significancia, permanente e irreversivel

) Negativo, de média magnitude, média
Zonas agricolas o ) )
significancia, permanente e irreversivel

FLORA E VEGETACAO

Para se proceder a determinacdo da alternativa que minimizasse o impacte sobre o
descritor Flora e Vegetacgao, recorreu-se a informacao vectorial georeferenciada e a
cartas de ocupacdo do solo (CNIG 1990 - 1:25 000). Os elementos utilizados foram
georeferenciados segundo o sistema militar (Hayford-Gauss) e para o Datum de
Lisboa. Todas as aplicacbes foram realizadas num SIG (Sistema de Informacéo

Geografica).

Para cada uma das alternativas apresentadas foi estabelecido um buffer de 15
metros a partir da linha central das vias, como esta exemplificado na figura
seguinte. Esta distancia representou um compromisso entre as distintas situacdes
de afectacdo da paisagem observadas no projecto. Estas areas delineadas (ou
buffers) balizaram a recolha da informacdo das areas dos bidtopos afectados por

cada uma das alternativas apresentadas.
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Figura 5.1- Exemplo dos buffers estabelecidos para recolha da informacéo das

areas dos bidtopos afectados pelas alternativas do projecto

A partir da quantificacdo das &reas afectadas por cada alternativa, procurou
identificar-se aquela cujo impacte fosse minimo do ponto de vista botanico.
Pretendeu identificar-se a opc¢do menos lesiva ambientalmente, que afectasse a
menor area possivel dos biétopos considerados prioritarios para a totalidade dos

factores considerados nesta componente do estudo.

O processo de seleccédo das alternativas para a construcdo das vias de comunicacgao
baseou-se na minimizacdo da intervencdo sobre os bidétopos considerados mais
sensiveis, apresentados no ponto anterior. Assim, e de acordo com a metodologia
utilizada para a contabilizagdo das &areas afectadas, cada alternativa teria diferentes

efeitos sobre a paisagem.
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Alternativa B2

Como se pode verificar, através da analise do quadro seguinte, os matos e o0s
pinhais sdo os biétopos mais afectados pela Alternativa B2. Nao obstante possuirem
uma naturalidade média, alguns pinhais e zonas de matos da area de estudo
apresentam uma diversidade faunistica e floristica apreciavel, sendo deste modo
considerados bidtopos de sensibilidade média e a sua afectacdo um impacte

negativo, de média magnitude, média significAncia, permanente e irreversivel.

Quadro 5.63 — Areas (ha) dos bidtopos afectados pela Alternativa B2

Bi6topo Area afectada (ha)
Carvalhal 0,87
Eucaliptal 2,90
Galeria ripicola 0,21
Matos 14,48
Pinhal 6,40
Zonas agricolas 3,16

As zonas agricolas possuem uma fauna e flora bastante diversificada, no entanto,
sdo menos afectadas que os bidétopos anteriores. A sua destruicdo e fragmentacao
sdo considerados impactes negativos, de média magnitude e significancia,

permanentes e irreversiveis.

Os eucaliptais sdo também afectados, no entanto, uma vez que 0 seu interesse
floristico e faunistico é bastante reduzido, este impacte é negativo, de média

magnitude, baixa significancia, permanente e irreversivel.

O carvalhal é um dos biétopos com maior diversidade bioldégica na area de estudo.
Raramente ocorre isoladamente, estando normalmente associado a outras folhosas,
formando bosques mistos. Em toda a area de estudo apenas foram identificadas
duas manchas de carvalhal e uma de bosques mistos, o que é indicativo da
raridade destes dois tipos de bi6étopo. Considera-se que a afectacdo destas areas
constitui um impacte negativo de elevada magnitude e significAncia, permanente e

irreversivel.
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No que diz respeito a galeria ripicola, a mancha identificada diz respeito a galeria
envolvente do Rio Coura, sendo afectada por todas as alternativas em analise, uma
vez que todas implicam a travessia desse mesmo rio. Dada a sua elevada
sensibilidade ecoldgica considera-se que a sua afectacdo constitui um impacte

negativo, de elevada magnitude, elevada significAncia, permanente e irreversivel.

A criagcdo de novos bidtopos mais humanizados, no local de passagem da via e
junto a esta, vai ter efeitos significativos, uma vez que a area de estudo é, na sua

maioria, ainda bastante natural. Assim, este impacte & considerado negativo, de

elevada magnitude, elevada significancia, permanente e reversivel.

Os impactes anteriormente referidos sdo mais significativos nas zonas da é&rea de
estudo consideradas mais sensiveis (ver desenho 19 — Zonas sensiveis da area de
estudo). No quadro seguinte estédo indicados os locais onde se verifica a afectagéao

dessas zonas por parte da Alternativas B2.

Quadro 5.64 — Zonas sensiveis afectadas pela Alternativa B2

Zona sensivel pK Distancia (metros)
Galeria ripicola 0+945 — 1+035 90

Zona de France | 1+020 — 1+120 100
Carvalhal 1+120 — 1+215 95 ®

Zona de France | 1+215 — 1+500 285 @
Carvalhal Ligagdo a EN 13 160

Nota: (1) — Inclui o n6 de Vilar de Mouros.

Todos estes impactes sdo considerados significativos, especialmente quando as
alternativas possiveis afectam biétopos como os carvalhais, bosques mistos e

galerias ripicolas preservadas, quer se encontrem dentro ou fora desta area.

Para além das zonas acima referidas, todas as alternativas em estudo se localizam
muito proximo do Sitio PTCONO019 — “Rio Minho”, na zona em que existe a ligacao
a EN 13 que é coincidente com a Zona de Proteccdo Especial (ZPE) “Estuarios dos

Rios Minho e Coura”.
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Durante a fase de construcdo, o0s principais impactes sobre a flora e vegetacdo sao

0s seguintes:

? ? Destruicao do coberto vegetal

A destruicdo da vegetacdo verifica-se essencialmente durante a preparacdo do
terreno para a obra. Nesta fase ocorrem as ac¢cbes de desmatacédo, ndo s6 no local
onde a via vai ser implantada, mas também nas &areas onde vao ser construidos os
estaleiros, armazéns e vias de acesso provisoérias. O corte de espécies protegidas
por lei identificadas para a &area de estudo, nomeadamente o sobreiro Quercus
suber) e o azevinho (llex aquifolium), €é considerado um impacte muito
significativo, assim como a destruicdo de manchas de carvalhal e de galeria

ripicola, que sao bidétopos dificilmente recuperaveis.

Este impacte é negativo, de elevada magnitude, elevada significAncia, permanente

e irreversivel.

Também nesta fase ha a destruicdo do coberto vegetal devido ao pisoteio dos
trabalhadores e dos veiculos (nomeadamente camides e retroescavadoras) afectos
a obra, sendo neste caso o impacte negativo, de média magnitude e significancia,

temporario e irreversivel.

? ? Degradacéao e substituicdo das comunidades vegetais

As superficies de terreno que sdo desmatadas ficam com caracteristicas muito
diferentes do que eram anteriormente, sendo por isso apenas colonizaveis por
espécies pioneiras. Verifica-se assim o aparecimento de comunidades bastante
distintas das originais. Por outro lado os terrenos que sdo asfaltados tornam-se

também improéprios para a vida vegetal.

Estes impacte é negativo, de elevada magnitude e significAncia, permanente e

irreversivel.

A compactacado do solo devido a circulacdo de veiculos ligados a construcdo pode
também modificar as caracteristicas fisicas do solo e, consequentemente, a

composicado do coberto vegetal.
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Considera-se este impacte negativo, de média magnitude e significancia,

temporario e reversivel.

? ? Alteracdes fisioldgicas

A accdo de poeiras, aquando da movimentacdo de terras, e de produtos dos
escapes das viaturas e das maquinas de obra transportados quer pela atmosfera
quer pelas aguas das chuvas, para além de poder provocar a diminuicdo da taxa
fotossintética das plantas por obstrucao directa dos estomas, pode também originar
alteracbes ambientais. Estas terdo impactes negativos na flora e na vegetacéao,
podendo causar niveis de toxicidade relevantes, sobretudo ao nivel das espécies

mais sensiveis, traduzindo-se em altera¢gdes no seu metabolismo celular.

Este impacte pode ser considerado negativo, de baixa magnitude e significancia,

temporario e reversivel.

? ? Alteracao das linhas de agua

Os aterros e escavacgdes efectuados, e principalmente as ac¢des de escavacao e
seccionamento das linhas de &agua, ou outras ac¢des que modifiguem de modo
significativo os regimes hidricos dos cursos de agua, vao alterar a disponibilidade
hidrica local e a jusante. Esta situacdo repercute-se depois a nivel da vegetacao,

podendo deteriorar o seu estado fisiolégico e conduzindo a sua morte.

Este impacte é considerado negativo, de média magnitude, elevada significancia,

permanente e irreversivel.

Uma vez que a flora e vegetacdo esta inteiramente relacionada com os bi6étopos da
regido, considera-se que o0s impactes referidos tém uma maior magnitude e
significAncia quando os bidtopos afectados sdo as galerias ripicolas e os carvalhais
(incluindo os bosques mistos). Quando os bidtopos afectados sdo os pinhais e os
matos, os impactes tém menor magnitude e significancia que no caso anterior (ver

quadro resumo de impactes).
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Fauna

Os impactes negativos e mais significativos para a fauna, resultantes das accbes
empreendidas durante a fase de construcdo e idénticos para todas as alternativas

possiveis, sdo 0s seguintes:
? ? Destruicado de habitats naturais

E originado pela maioria das ac¢Bes executadas nesta fase. As espécies mais
sensiveis (e.g. mamiferos e aves) e as dotadas de menor mobilidade podem ser
altamente prejudicadas por este impacte, principalmente se os habitats destruidos

corresponderem as suas zonas preferenciais de reproducédo, alimentacado e abrigo.
? ? Criacdo de novos habitats

As barreiras de vegetacdo, separadores, passagens inferiores e superiores, bermas,
valas, e a propria via, levam ao aparecimento de espécies adaptadas a esses novos
habitats. Uma vez que as espécies oportunistas sdo normalmente as mais
competitivas, sdo também as mais favorecidas por esta situacdo, com prejuizo para

as espécies especialistas.
? ? Alteracdo do caudal dos cursos de agua

Deve-se essencialmente ao desvio e aterro de linhas de agua. As espécies mais
afectadas sdo as que incluem o meio aquatico no seu ciclo de vida, uma vez que
pode provocar a interrup¢do da migracdo e dispersdo dos animais que o utilizam
para esse fim (especialmente peixes dulgcaquicolas e anfibios). Todas as espécies

sao geralmente afectadas ao nivel dos recursos alimentares.
? ? Contaminacao dos solos e dos cursos de agua

As accdes desenvolvidas durante a construcdo da via provocam normalmente o
derrame de poluentes para o solo e a sua escorréncia para cursos de agua. Este
impacte pode fazer-se sentir a grandes distancias devido a grande facilidade de
transporte dos poluentes para jusante. As espécies mais ligadas a este meio podem

ser prejudicadas pela diminuicdo da sua qualidade.
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? ? Perturbacdo ambiental

Altera o comportamento dos animais, sendo mais grave se houver perturbacdo de
locais de reproducdo, alimentacdo ou abrigo. Este impacte deve-se essencialmente
ao aumento da presenca humana (trabalhadores) e ao elevado nivel de ruido que
estd normalmente associado a uma obra desta envergadura. Prevé-se um
afastamento generalizado das espécies nas zonas a intervencionar, podendo

verificar-se, no final das obras, uma recolonizacdo das areas afectadas.

Os impactes referidos variam conforme os grupos faunisticos considerados e estao
obviamente dependentes do tipo de bidtopos atravessados pela via. Para a area de

estudo, caracterizam-se da seguinte forma:

Peixes dulcaquicolas

Apesar da area de estudo se situar nas bacias hidrograficas rios importantes deste
ponto de vista (Coura e Minho), os impactes sobre os peixes dulcaquicolas ndo vao

ser muito significativos.

As substancias toxicas (principalmente hidrocarbonetos, cobre e zinco) lancadas
nos cursos de agua que a via atravessa (tanto temporarios como permanentes), ou
que por escorréncia atingem os lengoéis freaticos, podem ter uma accédo directa e/ou
indirecta sobre a ictiofauna. Estes poluentes podem causar mortalidade imediata ou
induzir alteracbes fisiolégicas nos individuos contaminados. Esta concentracdo de
poluentes provoca a bioacumulacdo nalgumas espécies, acabando por contaminar

toda a cadeia trofica.

No entanto, durante esta fase ndo se prevé a libertacdo para o meio ambiente de
quantidades significativas de substancias poluentes, pelo que este impacte, apesar
de ser negativo e de média magnitude, devera ter uma significancia baixa, ser

temporario e reversivel.

O desvio e aterro de linhas de agua pode causar alteracbes nos seus regimes
hidricos, destruindo os habitats utilizados pelas espécies ocorrentes na regido

durante o seu ciclo de vida, comprometendo assim a sua sobrevivéncia.
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No que respeita as Alternativa B2 em estudo, considera-se que, de uma forma
geral, os impactes sobre este grupo sdo negativos, de média magnitude, média

significancia, temporarios e reversiveis.

O local onde a alternativa atravessa o Rio Coura sao potencialmente os mais
problematicos para o grupo em discussdo. No quadro seguinte estdo indicados
esses locais e considera-se que ai, a alteracdo e destruicdo dos cursos de agua e da

vegetacao existente nas suas margens poderdo provocar impactes significativos.

Quadro 5.65 — Locais de atravessamento do Rio Coura — Alternativa B2

|| Solucao/Ligacao | pK aproximado
|| Alternativa B2 0+935 — 1+025

Répteis e Anfibios

A perturbagdo ambiental causada pelo movimento e ruido dos trabalhadores e
maquinas é um dos principais impactes sobre a herpetofauna, pois altera o
comportamento dos animais, sendo mais grave se for préxima de locais de

reproducado, alimentacdo ou abrigo. Este impacte é negativo, de média magnitude,

média significaAncia, temporario e reversivel.

Os répteis de habitos aquaticos e os anfibios sdo altamente prejudicados pelo
desvio e aterro de pequenos cursos de agua, charcos e outros depdsitos aquaticos
de caracter temporario, os quais constituem locais privilegiados para a reproducao

dos ultimos.

Estes grupos sdo também a base alimentar de muitas espécies de aves e
mamiferos existentes na regido. A contaminacdo dos solos e dos cursos de agua
pode afecta-los seriamente (alimentos ingeridos ou, no caso dos anfibios, absorcdo
cutanea), comprometendo toda a cadeia alimentar. Pode também originar
alteracbes fisiologicas (infertilidade, por exemplo) ou morte por escassez de
alimentos (diminuicdo do numero de insectos, principal alimento de muitas destas

espécies).
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Estes dois dltimos impactes assumem uma importdncia mais elevada (maior
magnitude e significancia) nas zonas onde a via intercepta as linhas de agua que
estdo indicadas nos quadros anteriores. S0 ambos negativos, permanentes e
irreversiveis. O primeiro possui média magnitude e elevada significancia, enquanto

que o segundo média magnitude e baixa significancia.

Apesar do risco de atropelamento ser maior durante a fase de exploracdo, também
se verifica durante o periodo de construcdo devido ao intenso movimento das
maquinas. E um impacte negativo, de média magnitude e significancia, temporario
e reversivel. Ocorre em toda a &area que for intervencionada, especialmente nos

caminhos ja existentes e nos que forem construidos para acesso a obra.

As zonas de matos sdo as mais sensiveis para a maioria dos répteis, especialmente

se possuirem afloramentos rochosos, como é verificado na Zona de France (ver

desenho 18 — Carta de Bidtopos).

Relativamente aos répteis de habitos aquaticos e aos anfibios, os impactes
resultantes da construgcdo da via sdo maiores nas zonas mais humidas da area de
estudo, ou seja nos locais onde a via atravessa ou passa préximo de linhas de
agua, especialmente nas galerias ripicolas preservadas, e nos carvalhais ou
bosques mistos. A alteracdo e destruicdo das linhas de agua e da vegetacao das
suas margens afectam estes animais de um modo muito significativo, uma vez que,
devido as suas caracteristicas fisiolégicas, sdo muito sensiveis a alteracdes

ambientais.

Desta forma, considera-se que o Rio Coura e toda a area envolvente é a mais
problematica para este grupo, estando confirmada a presenca neste local de
espécies prioritarias para a conservagdo, como o Lagarto-de-agua (Lacerta
schreiberi), a Salamandra-lusitanica (Chioglossa lusitanica), a Ra-ibérica (Rana
iberica) e a Ra-de-focinho-pontiagudo (@iscoglossus galganoi). No quadro anterior
estdo indicados os locais onde as diversas alternativas atravessam este rio e que
correspondem a maioria das zonas sensiveis identificadas (ver desenho 19 — Zonas

sensiveis da area de estudo).
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Aves e Mamiferos

As zonas mais criticas para estes grupos correspondem também as consideradas
como mais sensiveis da area de estudo. Os impactes causados sobre aves e
mamiferos sdo bastante significativos nestes locais, uma vez que se encontram
actualmente muito pouco intervencionados e possuem uma naturalidade muito

elevada.

O Sitio “Rio Minho” e as restantes areas sensiveis identificadas em redor do Rio
Coura sédo, como foi anteriormente referido, outras das zonas que comportam
maior diversidade faunistica na area de estudo e os que sdo mais utilizados pelas
espécies prioritarias para a conservacdo. A sua perturbagcdo e destruicdo prejudica
espécies como a Garca-vermelha (Ardea purpurea), a Cegonha-branca (Ciconia
ciconia), o Acor (Accipiter gentilis), a Felosa-unicolor (Locustella luscinioides), o
Gavidao (Accipiter nisus), a Toupeira-de-agua (Galemys pyrenaicus) e a Lontra
(Lutra lutra). Deste modo, considera-se que a alteracdo e destruicdo desta zona
provocara impactes negativos, de elevada magnitude e significAncia, permanentes

e irreversiveis.

E ainda de salientar que a destruicdo das zonas de matos, em especial a zona de
France afecta também espécies cinegéticas como a Perdiz-comum (Alectoris rufa) e
a Codorniz (Coturnix coturnix). Este impacte €& negativo, de meédia magnitude,

meédia significAncia, permanente e irreversivel.

A perturbacdo ambiental das zonas anteriormente mencionadas pode ser
especialmente negativa se ocorrer durante a época de reproducdo. As espécies
mais afectadas sdo as aves de rapina (podem abandonar o local se este ndo possuir
a tranquilidade necessaria para a sua nidificacdo). Os mamiferos de maior porte
(e.g. Gato-bravo, Felis silvestris) sdo também muito sensiveis a este tipo de
impacte, que é considerado negativo, de elevada magnitude e significancia,
temporario e reversivel. Quando este impacte ocorre fora das zonas anteriormente

mencionadas passa a ter uma significancia média.

A contaminac¢do dos solos e dos cursos de dgua pode ter uma acc¢édo directa e/ou
indirecta sobre estes grupos. Normalmente sdo mais afectados a nivel da cadeia

alimentar, sendo este impacte mais grave para 0s animais que se encontram no
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seu topo, nomeadamente para 0s carnivoros e para as aves de rapina diurnas e
nocturnas. Estes impactes assumem uma importadncia maior nos locais
anteriormente mencionados, uma vez que comportam uma maior diversidade
faunistica (ver situacdo de referéncia — Areas sensiveis). Porém, prevé-se que,
apesar deste impacte ser negativo, permanente e irreversivel, tenha média

magnitude e significancia.

Alternativa 1

Como se pode verificar, através da andalise do quadro seguinte, os matos e os

pinhais sao os bidtopos mais afectados pela Alternativa 1, seguindo-se os

eucaliptais e as zonas agricolas.

Quadro 5.66 — Areas (ha) dos bi6topos afectados pela Alternativa 1

Bi6topo Area afectada (ha)
Bosque misto 0,72
Carvalhal 0,76
Eucaliptal 2,90
Galeria ripicola 0,21
Matos 11,25
Pinhal 10,56
Zonas agricolas 2,44

A classificacdo dos impactes referentes a afectacdo dos bidtopos referidos é idéntica
a da Alternativa anterior, sendo a afectacdo de matos e pinhais negativo, de média
magnitude, média significAncia, permanente e irreversivel. A afectacdo de
eucaliptais considera-se um impacte negativo, de média magnitude, pouco

significativo, permanente e irreversivel.

Tal como foi referido na analise efectuada para a Alternativa B2, os impactes mais
significativos decorrem da afectacdo de carvalhais e de zonas em que se verifica a
associacdo destas arvores com outras espécies de folhosas (bosques mistos —
quadro anterior). Considera-se que a afectacdo destas areas constitui um impacte

negativo de elevada magnitude e significancia, permanente e irreversivel, em
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funcdo da raridade deste tipo de bidtopos (em toda a area de estudo s6 foram

identificadas duas manchas de carvalhal e uma zona de bosques mistos).

A semelhanca da Alternativa anterior, a mancha de galeria ripicola identificada diz
respeito a galeria envolvente do Rio Coura, sendo afectada por todas as
alternativas em andlise, uma vez que todas implicam a travessia desse mesmo rio.
Dada a sua elevada sensibilidade ecolégica considera-se que a sua afectacdo
constitui um impacte negativo, de elevada magnitude, elevada significancia,

permanente e irreversivel.

A criagdo de novos bidtopos mais humanizados, no local de passagem da via e
junto a esta, vai ter efeitos significativos, uma vez que a area de estudo é, na sua
maioria, ainda bastante natural. Assim, este impacte é considerado negativo, de

elevada magnitude, elevada significancia, permanente e reversivel.

Os impactes anteriormente referidos sdo mais significativos nas zonas da area de
estudo consideradas mais sensiveis (ver desenho 19 — Zonas sensiveis da area de
estudo). No quadro seguinte estdo indicados os locais onde se verifica a afectagao

dessas zonas por parte da Alternativas 1.

Quadro 5.67 — Zonas sensiveis afectadas pela Alternativa 1

Zona sensivel pK Distancia (metros)
Galeria ripicola 0+950 — 1+035 85

Zona de France | 1+035 — 1+125 90
Carvalhal 1+125 — 1+220 95 @

Zona de France | 1+220 — 1+485 265 @
Bosque misto 4+690 — 4+710 380 @

Nota: (1) — Inclui o n6 de Vilar de Mouros; (2) — Inclui ligagdo a EN 13.

Todos estes impactes sdo considerados significativos, especialmente quando as
alternativas possiveis afectam biétopos como os carvalhais, bosques mistos e

galerias ripicolas preservadas, quer se encontrem dentro ou fora desta area.

Para além das zonas acima referidas, todas as alternativas em estudo se localizam

muito proximo do Sitio PTCONO019 — “Rio Minho”, na zona em que existe a ligacao
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a EN 13 que é coincidente com a Zona de Proteccdo Especial (ZPE) “Estuarios dos

Rios Minho e Coura”.

Os impactes para a flora e vegetacdo durante a fase de construcdo sdo em tudo

idénticos aos identificados para a Alternativa B2, nomeadamente:
?? Destruicao do coberto vegetal;
?? Degradacéo e substituicdo das comunidades vegetais;
?? Alteracdes fisioldgicas;
?? Alteragdo das linhas de agua;
diferindo apenas a sua localizagcéo espacial.

No que diz respeito aos impactes sobre a fauna, os impactes sdo idénticos sendo

classificados da mesma maneira:
?? Destruicdo de habitats naturais;
?? Criagdo de novos habitats;
?? Alteracao do caudal dos cursos de agua;
?? Contaminacdo dos cursos de agua;
?? Perturbagdo ambiental.

O local onde a alternativa atravessa o Rio Coura €& potencialmente o mais
problematicos para alguns dos grupos em faunisticos mais dependentes dos meios
aquaticos. No quadro seguinte estd indicado esse local e considera-se que ai, a
alteracdo e destruicdo dos cursos de agua e da vegetacdo existente nas suas

margens poderdo provocar impactes significativos.
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Quadro 5.68 — Locais de atravessamento do Rio Coura — Alternativa 1

|| Solucao/Ligacdo | pK aproximado

|| Alternativa 1 0+935 - 1+025

No que diz respeito aos impactes sobre os diferentes grupos faunisticos, os
impactes identificados para esta Alternativa sao idénticos aos identificados para a

Alternativa B2.

Alternativa 2

Através da analise do quadro seguinte, os matos e os pinhais sdo os bi6étopos mais
afectados pela Alternativa 2. A semelhanca do que foi referido para a Alternativa 1,
alguns pinhais e zonas de matos da area de estudo apresentam uma diversidade
faunistica e floristica interessante, sendo considerados biétopos de sensibilidade
média e a sua afectacdo um impacte negativo, de média magnitude, média

significancia, permanente e irreversivel.

Quadro 5.69 — Areas (ha) dos bi6topos afectados pela Alternativa 2

Bi6topo Area afectada (ha)
Bosque misto 0,72
Eucaliptal 1,33
Galeria ripicola 0,29
Matos 8,53
Pinhal 11,56
Zonas agricolas 3,08

O terceiro tipo de biétopo mais afectado pela Alternativa 2 sdo as zonas agricolas,
igualmente importantes em termos ecolégicos, muito embora ndo sejam o bidtopo
mais sensivel do ponto de vista ecoldgico. A sua destruicdo e fragmentacdo sédo
considerados impactes negativos, de média magnitude e significAncia, permanentes

e irreversiveis.
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Também os eucaliptais sdo afectados mas, uma vez que o seu interesse floristico e
faunistico é bastante reduzido, este impacte é negativo, de média magnitude, baixa

significancia, permanente e irreversivel.

O carvalhal é, como foi referido anteriormente, um dos biétopos com maior
diversidade biolégica na area de estudo. No caso especifico da Alternativa 2, este
biétopo ndo € afectado, sendo afectada apenas uma mancha de bosque misto
(carvalho e outras espécies de folhosas) na parte terminal da Alternativa, préximo
do Rio Minho. Considera-se que a afectacdo desta &area constitui um impacte

negativo de elevada magnitude e significAncia, permanente e irreversivel.

Tal como para as Alternativas B2 e 1, a mancha de galeria ripicola atravessada pela
Alternativa 2 diz respeito aquela que se desenvolve nas margens do Rio Coura.

Considerando a sua elevada sensibilidade ecolégica, a sua afectacdo é um impacte

negativo, de elevada magnitude e significAncia, permanente e irreversivel.

Outro dos impactes comuns a todas as Alternativas de tragado é a criacdo de novos
biétopos mais humanizados no local de passagem da via. Este facto implica efeitos
com algum significado, dada a consideravel naturalidade de toda a area de estudo.
Desta forma, este impacte é negativo, de elevada magnitude e significancia,

permanente e irreversivel.

Os impactes acima mencionados sdo mais importantes nas zonas sensiveis da area

de estudo (desenho 19), sendo indicados no quadro seguinte.

Quadro 5.70 — Zonas sensiveis afectadas pela Alternativa 2

Zona sensivel pK Distancia (metros)
Galeria ripicola 0+410 — 0+535 125

Zona de France | 0+485 — 0+995 510 @
Bosque misto N6 com a EN 13 380

Nota: (1) — Inclui o n6 de Vilar de Mouros.

Tal como para as Alternativas anteriormente analisadas, todos estes impactes sao
considerados significativos, especialmente quando as alternativas possiveis afectam

biétopos como os carvalhais, bosques mistos e galerias ripicolas.
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Para além das zonas acima referidas, todas as alternativas em estudo se localizam
muito proximo do Sitio PTCON0O019 — “Rio Minho”, na zona em que existe a ligacédo
a EN 13 que é coincidente com a Zona de Proteccdo Especial (ZPE) “Estuarios dos

Rios Minho e Coura”.

Os impactes para a flora e vegetacdo durante a fase de construcdo sdo em tudo
idénticos aos identificados para as Alternativas anteriores, diferindo apenas na sua

localizacéo em relagéo ao tracado:

?? Destruicdo do coberto vegetal;

?? Degradacgao e substituicdo das comunidades vegetais;

?? Alteracdes fisioldgicas;

?? Alteragéo das linhas de agua;

No que diz respeito aos impactes sobre a fauna, os impactes sdo idénticos sendo

classificados da mesma maneira:

?? Destruicdo de habitats naturais;

?? Criagdo de novos habitats;

?? Alteracdo do caudal dos cursos de agua;

?? Contaminacdo dos cursos de agua;

?? Perturbagdo ambiental.

O atravessamento do Rio Coura ocorre numa zona importante em termos
faunisticos, sendo potencialmente prejudicial para todos os grupos e espécies mais

dependentes dos meios aquaticos e da vegetacao ripicola.

No quadro seguinte estd indicado esse local e considera-se que ai, a alteracao e
destruicdo dos cursos de agua e da vegetacao existente nas suas margens poderao

provocar impactes significativos.
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Quadro 5.71 — Locais de atravessamento do Rio Coura — Alternativa 2

|| Solucao/Ligacao | pK aproximado
|| Alternativa 2 0+410 - 0+535

Alternativa 3

A analise dos impactes nos bidtopos ndica (quadro seguinte) que as classes mais
afectadas dizem respeito aos matos e ao pinhal, considerando-se a sua afectacao
um impacte negativo de média significAncia e magnitude, permanente e

irreversivel.

Quadro 5.72 — Areas (ha) dos biétopos afectados pela Alternativa 3

Bi6topo Area afectada (ha)
Carvalhal 0,11
Eucaliptal 1,37
Galeria ripicola 0,38
Matos 9,89
Pinhal 6,97
Zonas agricolas 3,36

E de salientar a afectacdo de uma éarea significativa de zonas agricolas que é a
terceira classe mais afectada, constituindo a sua destruicdo e fragmentacao
impactes negativos de média magnitude e significAncia, permanentes e

irreversiveis.

A afectacdo de eucaliptais, considerando o seu reduzido interesse floristico e
faunistico, constitui um impacte negativo, de média magnitude, reduzida

significancia, permanente e irreversivel.

Como foi afirmado anteriormente, os dois bidtopos onde ocorrem carvalhos
(carvalhal e bosques mistos), apresentam um elevado interesse ecoldgico, quer

devido a diversidade floristica, quer em fun¢do do elenco faunistico associado.
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Considera-se que a afectacdo deste tipo de bidtopos constitui um impacte negativo

de elevada magnitude e significAncia, permanente e irreversivel.

Do mesmo modo que para as Alternativas anteriormente analisadas, a afectacdo da
mancha de galeria ripicola que se desenvolve nas margens do Rio Coura constitui
um impacte negativo, de elevada magnitude e significAncia, permanente e

irreversivel, tendo em linha de conta a elevada sensibilidade ecoldgica.

Tal como para as Alternativas anteriores, a criagdo de novos bidtopos mais
humanizados constitui um impacte com algum significado, dada a naturalidade da
area de estudo. Assim este impacte €é negativo, de elevada magnitude e

significAncia, permanente e irreversivel.

Os impactes acima mencionados sdo mais importantes nas zonas sensiveis da area

de estudo (desenho 19), sendo indicados no quadro seguinte.

Quadro 5.73 — Zonas sensiveis afectadas pela Alternativa 3

Zona sensivel pK Distancia (metros)
Galeria ripicola 0+400 — 0+530 130

Zona de France | 0+485 — 0+950 465 @
Carvalhal N6 com a EN 13 160

Nota: (1) — Inclui o né de Vilar de Mouros.

Todos os impactes anteriormente referidos sdo considerados significativos quando
se verifica a afectacdo de biétopos como os carvalhais, bosques mistos e galerias
ripicolas. Para além das zonas acima referidas, todas as alternativas em estudo se
localizam muito préximo do Sitio PTCONOO19 — “Rio Minho”, na zona em que existe
a ligacdo a EN 13, coincidente com a Zona de Protecc¢do Especial (ZPE) “Estuarios

dos Rios Minho e Coura”.

Os impactes para a flora e vegetagdo durante a fase de construcdo sao idénticos
aos identificados para as Alternativas anteriores, diferindo apenas na sua

localizagéo:

?? Destruicdo do coberto vegetal;
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?? Degradacao e substituicdo das comunidades vegetais;

?? Alteracdes fisioldgicas;

?? Alteracao das linhas de agua;

No que diz respeito aos impactes sobre a fauna, os impactes sao idénticos sendo

classificados da mesma maneira:

?? Destruicdo de habitats naturais;

?? Criagdo de novos habitats;

?? Alteracdo do caudal dos cursos de agua;

?? Contaminacdo dos cursos de agua;

?? Perturbagdo ambiental.

O atravessamento do Rio Coura ocorre numa zona importante em termos
faunisticos, sendo potencialmente prejudicial para todos os grupos e espécies mais

dependentes dos meios aquaticos e da vegetacao ripicola.

No quadro seguinte esta indicado esse local e considera-se que ai, a alteragcdo e
destruicdo dos cursos de agua e da vegetacado existente nas suas margens poderao

provocar impactes significativos.

Quadro 5.74 — Locais de atravessamento do Rio Coura — Alternativa 3

|| Solucdo/Ligacdo | pK aproximado
|| Alternativa 3 0+445 - 0+575

Desta forma é possivel afirmar que a Alternativa 1 € a mais negativa do ponto de
vista da flora, uma vez que, quando em comparacdo com as restantes alternativas
€ a que afecta maior area de bidtopos importantes (bosque misto, carvalhal e
galeria ripicola). A Alternativa 3 é a mais favoravel dado que afecta muito menos

areas dos bidtopos acima referidos. Todas as alternativas em estudo se localizam
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muito préoximo do Sitio PTCON0019 — “Rio Minho”, na zona em que existe a ligacao

a EN 13.

57.4. FASE DE EXPLORACAO

5.7.4.1. ALTERNATIVAS EM ESTUDO

B16TOPOS

Nesta fase, os impactes sobre os bi6topos que atravessam ou rodeiam a via em
andlise sdo essencialmente a sua perturbacdo e degradacdo devido ao trafego
automoével e a sua maior acessibilidade (e consequente humanizacdo). Considera-
se que estes impactes tém a mesma classificacdo, para cada um dos biétopos, que

os da fase de construcao.

E de salientar que quaisquer alteracdes no rio Coura e nos seus principais afluentes
(quer seja ao nivel da qualidade da agua, do seu caudal, do seu curso ou da
vegetacdo existente nas suas margens) vao ter repercussfes muito significativas na

flora e fauna locais.

Convém também referir que, nesta fase, os bidtopos atravessados pela via vao ficar
divididos, sendo esta uma barreira praticamente intransponivel para os animais e
de mais dificil transposi¢cdo para algumas sementes de plantas. Os bidtopos desta
area vao assim ser fragmentados, transformando-se em unidades de menor

dimensao, cujo valor ecoldgico é também menor (Treweek 1999).

O ruido e a poluicdo provocados pelo trafego automével permanente vao fazer-se

sentir numa zona adjacente a via, pelo que, relativamente a fase de construcéo,

vao afectar um maior nimero e area de bidtopos.
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FLORA E VEGETACAO

Durante a fase de exploracdao, os impactes significativos para a flora e vegetacao

sdo os seguintes:

? ? Alteracdes fisioldgicas

A constante libertacdo de poluentes emitidos pelos veiculos motorizados (6xidos de
azoto, di6xido de enxofre, hidrocarboentos, compostos organometélicos de
chumbo, particulas de ferro, zinco, crémio, enxofre e cadmio) e o derrame de dleos
lubrificantes e combustiveis, pode provocar alteracfes fisiolégicas importantes nas
plantas, nomeadamente a acumulacdo de metais pesados e a reducéo da sua

produtividade primaria.

Este impacte é negativo, de média magnitude e significAncia, permanente e

irreversivel.

z

O composto mais perigoso € o chumbo, uma vez que se acumula nas espécies
vegetais cultivadas pelo homem (efeito de bioacumulagdo), o que pode originar
intoxicacbes muito graves. Os impactes, relativamente a este metal sdo, no
entanto, pouco significativos, devido aos combustiveis actuais se encontrarem dele

isentos.

? ? Bloqueio das estruturas de activacao biofisica

A presenca de uma via com as caracteristicas do presente projecto ira a médio
prazo criar alteragdes em determinadas estruturas de activagcdo biofisica
(corredores ecoldgicos), impedindo a livre circulagdo seminal das plantas, quer por
transporte através do vento quer pela accdo de espécies animais. Esta situacdo
podera dificultar o desenvolvimento normal de determinadas fitocenoses e até
originar a sua perda. Este efeito pode sentir-se nao s6 a nivel local, como também

na flora das areas envolventes.

O impacte referido é considerado negativo, de média magnitude, média

significancia, permanente e irreversivel.
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? ? Aumento do risco de incéndio

O aumento da acessibilidade a zona, assim como a constante passagem de trafego
automével (aumento da humanizacdo), conduz a um incremento do risco de
incéndio. Os pinhais e eucaliptais com sub-bosque e as zonas de matos sdo as mais

problematicas neste aspecto.

Este impacte é de probabilidade incerta, mas caso se verifigue um incéndio de
grandes dimensfes pode ser negativo, de elevada magnitude e significancia,

temporario e reversivel.

Tal como na fase de construcdo, as zonas mais sensiveis sdo as que correspondem
as galerias ripicolas, aos carvalhais e aos bosques mistos. Considera-se, portanto,

que a zonas criticas sdo as mesmas que na fase de construgao.

N

E também de salientar que devido a accdo do vento, ha bidtopos nas imediacées,
como é o caso das zonas agricolas, que poderdo ser afectados por poluentes
atmosféricos libertados pelos veiculos motorizados em circulagdo na via. Esta
situacdo é bastante grave, uma vez que, como foi referido anteriormente, as
plantas acumulam metais pesados que, através da cadeia alimentar chegam ao
homem, podendo provocar intoxicacdes bastante graves. Este impacte é negativo,

de média magnitude e significAncia, permanente e irreversivel.

No que diz respeito as alternativas em analise, este impacte é mais significativo no
caso da Alternativa 1, que atravessa uma maior extensdo de areas agricolas. Por

sua vez, a Alternativa B2 é a que menor extensdo de area agricolas atravessa.

Quadro 5.75 — Localizacdo aproximada das zonas agricolas da area de estudo

directamente afectadas pelas varias alternativas

Solucao/Ligacao PK Distancia (metros)
Alternativa B2 N6 de Vilar de Mouros 190
3+560 — 3+600 40
Restabelecimento (PS) 100
Restabelecimento (PS) 25
3+830 — 3+900 70
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Solucao/Ligacao PK Distancia (metros)
3+955 — 4+105 150 @
N6 de Vilar de Mouros 40
N6 de Vilar de Mouros 190
Alternativa 1 3+835 — 3+930 95
N6 EN 13 115
4+640 — 4+806 405 @
N6 de Vilar de Mouros 140
Alternativa 2 3+360 — 3+455 9
N6 com a EN 13 115
4+165 — 4+332 405 @
N6 de Vilar de Mouros 175
2+520 — 2+750 230
2+975 — 3+015 40
Alternativa 3 Restabelecimento (PS) 100
Restabelecimento (PS) 25
3+240 — 3+310 70
3+370 — 3+521 151 @
N6 de Vilar de Mouros 190
3+560 — 3+600 40
Alternativa B2 Restabelecimento (PS) 100
Restabelecimento (PS) 25
3+830 — 3+900 70
3+955 — 4+105 150 @

Nota: (1) — Inclui o n6é com a EN 13; (2) — Ramo da passagem superior.

FAUNA

Nesta fase, as alteragfes ambientais devem-se ndo s6 a exploracdo em si, mas
também as obras de recuperacdo da via. Neste ultimo caso, 0os impactes sobre a
fauna sdo semelhantes aos da fase de construcdo (embora de menor magnitude),

uma vez que as ac¢des a desempenhar sdo também idénticas.

De um modo geral, os impactes mais significativos nesta fase séo:

? ? Efeito de corte sobre os movimentos dos animais

A criacdo de uma barreira fisica artificial, como o caso da via em analise, origina a

fragmentacdo de habitats, o que pode ter consequéncias prejudiciais para os
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animais. Para os de maior porte tem o efeito de corte das suas areas vitais,
enquanto que para 0s mais pequenos, de menor mobilidade, tem o efeito de
barreira praticamente intransponivel, podendo interferir com o seu ciclo de vida,
caso lhes impeca o acesso a locais importantes para esse fim. Pode também
provocar interrup¢cbes nos corredores ecoldgicos, dividindo populagbes que se
encontravam em continuidade geografica, podendo levar ao seu isolamento

genético e, consequentemente, a graves afecta¢cdes populacionais.

? ?Risco de atropelamento e colisdo devido ao intenso trafego

rodoviario

A maioria dos animais que se deslocam pela superficie terrestre correm um elevado
risco de atropelamento, especialmente se a via ndo estiver protegida por redes.
Todos os grupos terrestres sdo afectadas, podendo os seus efectivos ser bastante
reduzidos. A colisdo e atropelamento das espécies de maior porte sdo também

muito perigosos, pois podem pdr em risco a segurang¢a rodoviaria.

? ? Reordenamento territorial

A construcdo de uma via de comunicagdo vai promover um reordenamento do
territério, que necessariamente tera de passar por um acréscimo da presenca
humana. As espécies antropofilicas vdo ser as mais beneficiadas em detrimento das

ecologicamente mais sensiveis.

? ? Perturbacdo ambiental devido ao ruido

O nivel de ruido causado pelo trafego rodoviario altera o comportamento dos
animais, perspectivando-se um afastamento generalizado das espécies e

possibilidade de alteracdes fisioldgicas nas que ficam pelas imediacgdes.

? ? Aumento da poluicao

A circulacao de veiculos motorizados na via vai promover o aumento da poluicdo na
regidao (libertacdo dos gases de combustdo). Os habitats vao ser afectados de
forma indirecta, especialmente por infiltracdo de &guas contaminadas de
escorréncia da via, nos aquiferos ou aguas superficiais de cursos de agua préximos.

Esta diminuicdo da qualidade ambiental afectar4 principalmente os grupos
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ecologicamente mais sensiveis, como é o caso dos anfibios e dos peixes

dulcaquicolas.

Tal como na fase de construcdo, os impactes referidos variam entre grupos
faunisticos e dependem dos bidtopos afectados. Os mais importantes sdo os

seguintes:

Peixes dulcaquicolas

As zonas de risco continuam a ser, tal como na fase de construcdo, os locais onde
as alternativas atravessam linhas de agua, especialmente o Rio e Coura. A sua
contaminacgao pelas aguas de escorréncia da via ou a infiltracdo destas no solo pode

directa ou indirectamente afectar ictiofauna dul¢aquicola importante.

Répteis e Anfibios

Um dos principais impactes nestes grupos vai ser o efeito de corte que a via vai ter
sobre o0s seus movimentos. Esta vai constituir uma barreira entre locais de

reproducédo, alimentacdo e abrigo, o que é considerado um impacte negativo, ¢

média magnitude, elevada significancia, permanente e irreversivel.

Esta situagdo vai originar um outro impacte, ou seja, o atropelamento e colisdo
devido ao intenso trafego rodoviario. No caso dos anfibios, é particularmente
preocupante aquando das primeiras chuvas e nas épocas de migracdo para o0s
locais de reproducdo. Relativamente aos répteis perspectiva-se também um
elevado numero de atropelamentos, devido as caracteristicas microclimaticas da via
(com temperaturas mais elevadas ao longo do dia) e a riqueza das bermas em

presas potenciais, tornado-se assim num bidétopo muito atraente.

Este impacte é negativo de elevada magnitude, elevada significancia, permanente e
irreversivel. Considera-se, no entanto, que a sua significAncia é ainda maior nas
zonas sensiveis referidas anteriormente (ver quadro Zonas sensiveis atravessadas e
desenho 19 — Zonas sensiveis da area de estudo), especialmente no rio Coura e
nas suas proximidades, visto tratar-se de areas com caracteristicas Optimas para

répteis e anfibios.
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A perturbacdo ambiental devido ao ruido dos veiculos motorizados & também
considerado um impacte negativo, de média magnitude e significancia

(especialmente na zona mencionada anteriormente), permanente e irreversivel.

E ainda de referir que, tal como para a ictiofauna, a contaminacio das aguas e dos
solos adjacentes ¢é um impacte negativo, de média magnitude, elevada
significancia, permanente e irreversivel. Os anfibios, especialmente na sua fase
larvar, sdo muito sensiveis a alteracdes ambientais e podem sofrer graves
perturbacdes fisiolégicas, que acabam posteriormente por se reflectir a nivel

populacional.

Aves e Mamiferos

Mais uma vez, o0s locais criticos para estes grupos sdo as zonas sensiveis
atravessadas pelas alternativas propostas (desenho 19 — Zonas sensiveis da area

de estudo).

O principal impacte nestes animais é provavelmente o efeito de corte que a via tem
sobre os seus movimentos. Esta situacdo é mais grave nos locais onde a via passa
proximo e se desenvolve paralelamente aos cursos de agua mais importantes,
como é o caso do Rio Coura, uma vez que, na area de estudo, sdo os locais com
aptidées mais elevadas para aves e mamiferos. Em todas as Alternativas
consideradas verifica-se esta situacdo, sendo que todas terminam nas imediacfes
do Sitio PTCONO0019 - “Rio Minho” e da ZPE (Zona de Proteccdo Especial)

“Estuarios dos Rios Minho e Coura”

Para além do atravessamento de zonas de galeria ripicola (associada ao principal
curso de agua), que funciona como corredor ecolégico garantindo assim a expansao
e 0 contacto entre as populacfes destes grupos, a via vai dividir algumas zonas
agricolas e diversas manchas florestais, fragmentando assim as areas vitais de

muitas espécies, especialmente as dos mamiferos de maiores dimensdes.

Todas as Alternativas em estudo atravessam zonas deste tipo e ainda zonas de
matos, um biétopo com uma sensibilidade faunistica média, onde ocorre uma
grande parte da fauna cinegética da regido. Nas areas referidas, este impacte é

negativo, de elevada magnitude, elevada significancia, permanente e irreversivel.
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A situacdo anterior aumenta, tal como no caso da herpetofauna, o risco de
atropelamento destes animais pelo trafego rodoviario. As aves de rapina nocturnas,
nomeadamente a Coruja-das-torres (Tyto alba) e o Mocho-galego (Athene noctua),
sdo normalmente bastante afectadas, uma vez que as estradas sdo 6ptimos locais
de alimentacdo devido existéncia de cadaveres de animais, resultantes de
atropelamentos e colisdes. Esta situacdo é especialmente evidente no Inverno,
periodo em que os territérios envolventes sofrem uma relativa exaustdo de
recursos, obrigando as rapinas a dirigirem o0s seus esforgcos de captura para a

estrada.

A presenca de Noitibé (Caprimulgus europaeus) e Bufo-pequeno (Asio otus) na area
de estudo, duas espécies com um elevado interesse conservacionista, agrava a
significAncia deste impacte, uma vez que também s&o muito vulneraveis a

atropelamentos.

No que diz respeito aos mamiferos, prevé-se que as espécies mais prejudicadas
sejam o0 Ourico-cacheiro (Erinaceus europaeus), o Coelho-bravo (Oryctolagus
cuniculus) e a Raposa (Vulpes vulpes), embora este impacte ndo deva, em
principio, comprometer os niveis populacionais destas espécies. As situacbes mais

N

graves dizem respeito a possivel presenca de Gato-bravo (Felis silvestris), que é

uma espécie com elevada prioridade de conservacao, e a ocorréncia confirmada de

Javali (Sus scrofa). Esta ultima é uma espécie de grande porte, que pode causar

acidentes com graves consequéncias para os automobilistas.

Uma vez que a area de estudo é bastante florestada, este impacte é passivel de
ocorrer em toda a sua extensdo. Todas as Alternativas em estudo apresentam
trocos onde as zonas agricolas estdo contiguas a zonas florestais e de matos,
podendo espécies como o Javali e a Raposa deslocar-se entre este biétopos, uma
vez que lhes proporcionam abrigo (zonas florestais e matos) e alimento (zonas
agricolas), tendo de atravessar a via. Este impacte é considerado negativo, de

média magnitude, elevada significancia, permanente e irreversivel.

A perturbacdo ambiental originada pelo ruido dos veiculos motorizados e pela maior
humanizacdo da zona pode também fazer com que os animais se afastem da area

envolvente a via, sendo este um dado praticamente adquirido se estes usarem a
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area para se reproduzir. As espécies mais afectadas sdo normalmente as aves de
rapina e os mamiferos de maior porte. Este impacte €é negativo, de média
magnitude, elevada significAncia, permanente e irreversivel, sendo mais
significativo nas zonas sensiveis identificadas (ver desenho 19 — Zonas sensiveis da

area de estudo).

5.7.4.2. CORREDOR EM ESTUDO

Alternativa B2

O corredor no qual se encontra inserida a Alternativa B2 apresenta duas zonas
sensiveis distintas: a Zona de France e a parte terminal onde ocorre a ligacdo a EN

13.

A primeira zona mencionada, entre os pK 0+950 e 1+500, para além de pinhais
antigos com sub-coberto bem desenvolvido e zonas de matos bem conservadas,
apresenta a zona de galeria ripicola do Rio Coura (pK 0+950 — pK 1+035) e uma
mancha de carvalhal (pK 1+120 — pK 1+215). No que respeita a galeria ripicola,
esta é atravessada por todo o corredor (desenho 19 — Zonas sensiveis da area de
estudo), enquanto que a mancha de carvalhal se situa no meio do corredor, sendo

afectada quer pela via principal, quer pelo N6 de ligagdo a Vilar de Mouros.

A segunda zona sensivel situa-se junto ao Rio Minho, no final do tracado, em que o
corredor em estudo intersecta o Sitio PTCONO019 — Rio Minho, a ZPE “Estuarios dos
Rios Minho e Coura” e uma mancha de carvalhal. As intersec¢cbes com as duas
areas classificadas ocorrem para Norte do tracado, localizando-se adjacentes ao né
de ligacdo com a EN 13 (Zonas sensiveis da area de estudo), sendo que a mancha

de carvalhal é directamente afectada pelo mesmo nd, no sentido de Caminha.
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Alternativa 1

O corredor no qual se encontra inserida a Alternativa 1 apresenta, a semelhanca da
anteriormente referida, duas zonas sensiveis distintas: a Zona de France e a parte

terminal onde ocorre a ligagcdo a EN 13.

A primeira zona mencionada, entre os pK 0+950 e 1+485, para além de pinhais
antigos com sub-coberto bem desenvolvido e zonas de matos bem conservadas,
apresenta a zona de galeria ripicola do Rio Coura (pK 0+950 — pK 1+035) e uma
mancha de carvalhal (pK 1+125 — pK 1+220). No que respeita a galeria ripicola,
esta é atravessada por todo o corredor (desenho 19 — Zonas sensiveis da area de
estudo), enquanto que a mancha de carvalhal se situa no meio do corredor, sendo

afectada quer pela via principal, quer pelo N6 de ligacao a Vilar de Mouros.

A segunda zona sensivel situa-se junto ao Rio Minho, no final do tracado, em que o
corredor em estudo intersecta o Sitio PTCONO019 — Rio Minho, a ZPE “Estuarios dos
Rios Minho e Coura” e uma mancha de bosque misto. As intersec¢bes com as duas
areas classificadas ocorrem para Norte do tracado, localizando-se adjacentes ao né
de ligagcdo com a EN 13 (Zonas sensiveis da area de estudo), sendo que a mancha

de bosque misto é directamente afectada pelo mesmo né, no sentido de Caminha.

Alternativa 2

O corredor no qual se encontra inserida a Alternativa 2 apresenta, a semelhanca
das anteriormente referidas, duas zonas sensiveis distintas: a Zona de France e a

parte terminal onde ocorre a ligacdo a EN 13.

A primeira zona mencionada, entre os pK 0+410 e 0+995, para além de pinhais
antigos com sub-coberto bem desenvolvido e zonas de matos bem conservadas,
apresenta a zona de galeria ripicola do Rio Coura (pK 0+410 — pK 0+535),

atravessada por todo o corredor (desenho 19 — Zonas sensiveis da area de estudo).

A segunda zona sensivel situa-se junto ao Rio Minho, no final do tracado, em que o

corredor em estudo intersecta o Sitio PTCONO019 — Rio Minho, a ZPE “Estuéarios dos
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Rios Minho e Coura” e uma mancha de bosque misto. As interseccfes com as duas
areas classificadas ocorrem para Norte do tracado, localizando-se adjacentes ao né
de ligacdo com a EN 13 (Zonas sensiveis da area de estudo), sendo que a mancha

de bosque misto é directamente afectada pelo mesmo nd, no sentido de Caminha.

Alternativa 3

O corredor no qual se encontra inserida a Alternativa 3 apresenta duas zonas
sensiveis distintas: a Zona de France e a parte terminal onde ocorre a ligacdo a EN

13.

A primeira zona mencionada, entre os pK 0+400 e 0+950, para além de pinhais
antigos com sub-coberto bem desenvolvido e zonas de matos bem conservadas,
apresenta a zona de galeria ripicola do Rio Coura (pK 0+400 — pK 0+530),

atravessada por todo o corredor (desenho 19 — Zonas sensiveis da area de estudo).

A segunda zona sensivel situa-se junto ao Rio Minho, no final do tracado, em que o
corredor em estudo intersecta o Sitio PTCONO019 — Rio Minho, a ZPE “Estuarios dos
Rios Minho e Coura” e uma mancha de carvalhal. As intersecgbes com as duas
areas classificadas ocorrem para Norte do tracado, localizando-se adjacentes ao né
de ligacdo com a EN 13 (Zonas sensiveis da area de estudo), sendo que a mancha

de carvalhal é directamente afectada pelo mesmo nd, no sentido de Caminha.

B — MEDIDAS DE MINIMIZACAO

Neste capitulo descreve-se em primeiro lugar, tanto para a fase de construcao
como de exploracdo, as medidas mitigadoras gerais para bi6topos, flora e
vegetacdo e fauna. Posteriormente definem-se as medidas especificas para cada
alternativa, de modo a minimizar a0 maximo o0s impactes sobre a diversidade

bioldgica, resultantes da construcdo da via em anélise.
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5.7.5. FASE DE CONSTRUGAO

5.7.5.1. B10TOPOS, FLORA E FAUNA

B16TOPOS

Na fase de construcdo dever-se-a evitar a destruicdo desnecessaria dos habitats e

promover as intervengdes necessarias a rapida recomposicdo da area.

Assim, nesta fase e de uma forma geral, as medidas destinadas a mitigar os

impactes negativos deste tipo de projecto sao:

?? Deve procurar-se reduzir ao minimo o impacte sobre o ambiente circundante
durante a fase de construcdo da via, sendo dada especial atencao as areas

de atravessamento de linhas de agua. Assim, deve-se:

o alterar o menos possivel toda a regidao circundante, limitando a
perturbacdao apenas aos locais em que tal é estritamente necessario
(estaleiros, acessos, zonas onde se vao retirar as terras de
empréstimo ou depositar as terras resultantes das escavacdes e area

de construcdo da rodovia);

o0 de um modo geral, mas especialmente na travessia de linhas de
agua, devem ser usados tapumes de modo a proteger a vegetacado
ripicola de quaisquer agressdes por parte de maquinas ou

trabalhadores;

0 evitar a construcdo de vias acessoérias a obra que atravessem cursos
de agua, especialmente com galeria ripicola desenvolvida; se for
estritamente necessario uma construcdo deste tipo, e sempre que a
largura distancia entre margens, do curso de agua, seja superior a 2
metros, deve ser construida uma ponte para a sua travessia, sem
recurso a manilhas; esta medida permite assegurar a utilizacdo
normal desta zona do curso de agua por parte de animais e plantas,
uma vez que minimiza a alteracdo das suas caracteristicas como

biétopo;
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0 projectar conscientemente a instalacdo dos estaleiros e Vvias
provisérias de acesso, minimizando as areas afectadas e evitando as

zonas mais sensiveis;

o utilizar como terrenos para depédsito das terras resultantes das
escavacOes ou aquisicdo de terras de empréstimo, as zonas cujos

biétopos sejam menos sensiveis;

o impedir o fogueamento em areas onde exista risco de incéndio;

o evitar o derrame sobre o solo de 6leos lubrificantes, combustiveis e

outras substancias potencialmente toxicas;

o impedir derrames no meio aquatico de quaisquer substancias
poluentes, como tintas, Oleos, combustiveis, cimentos e outros
produtos agressivos para o ambiente, bem como de areia, terra ou

s6lidos em suspensédo devido aos movimentos de terras;

0 ter bastante atencdo durante a circulagdo nos caminhos existentes ou

nos que forem construidos para acesso a obra de modo a evitar o

esmagamento, concussdo ou atropelamento de animais;

0 programar a limpeza de vegetacdo na zona de implementacdo do
projecto e nas areas adjacentes, fora do periodo de reproducado dos
vertebrados que nelas criam, aconselhando-se geralmente o periodo

de Setembro a Fevereiro para tal efeito.

?? Comecar os trabalhos de terraplanagens e terraceamentos logo que os solos

estejam limpos, evitando repeticdo de acc¢des sobre as mesmas areas.

?? Os trabalhos de recuperacdo de habitats, tais como o restabelecimento de
vegetacdo, devem ser programados por forma a serem apenas
implementados quando houver a certeza de que esses locais ndo virdo a ser
novamente intervencionados, de modo a evitar a perda de espécies

pioneiras na recolonizacao do local.
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?? Antes da abertura da via ao trafego deve ser assegurado que todas as obras

minimizadoras dos impactes sobre a fauna e flora estejam concluidas.

FLORA E VEGETACAO

?? Antes do inicio da desmata¢do da zona onde a via vai ser implementada e a
abertura de novos acessos, dever-se-4 marcar (com cintas, valas) os
exemplares de arvores ou arbustos que se encontrem proximos das zonas
de obras ou do tracado que tenham um valor ecolégico ou estético que
justifique o custo de proteccdo ou o seu transplante, de forma a garantir a
sua proteccao (e.g. azevinho, llex aquifolium). Em caso de afectacdo de
exemplares catalogados, de grande valor ornamental ou sdcio-cultural,
dever-se-a proceder ao seu transplante de acordo com as condi¢des 6ptimas

para cada espécie;

?? Na instalagdo dos estaleiros e movimentacdo de pessoas e maquinas, devera
ser evitada a destruicdo desnecessaria de vegetacdo, restringindo-se a
desmatacdo a superficie estritamente necessaria, preservando assim as
estruturas vegetais existentes fora da area restrita da via. Nestas zonas e
nas restantes areas do tracado, ndo deverdao ser permitidas as seguintes

accdes ou actividades:

o0 colocacdo de cravos, cavilhas, correntes e sistemas similares em

arvores e arbustos;

0 deixar raizes a descoberto e sem protec¢cdo em valas e escavacgoes;

0 manipulacdo de combustiveis, 6leos e produtos quimicos em zonas

de raizes ou em locais onde estas possam ser afectadas;

o0 circulagdo de maquinaria fora dos caminhos ou lugares previstos para
tal, evitando assim a libertacdo de poeiras e de produtos dos escapes

das maquinas da obra para outros locais que ndo os adjacentes a via.
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??

??

FAUNA

??

??

??

Sempre que possivel, e em especial nas zonas sensiveis da area de estudo
(ver quadro areas sensiveis), durante o periodo seco, deve ser regado o
coberto vegetal marginal aos principais percursos utilizados na construcao,
com o objectivo de reduzir as poeiras e minimizar os efeitos sobre a

vegetacgéo.

Os trabalhos de plantacdo e consolidacdo da vegetacdo (fase de
enquadramento paisagistico) deverdo ser conduzidos por forma a assegurar
um corredor vegetal ao longo da via, que funcione como barreira para a

poluicdo atmosférica e sonora.

As accdes de limpeza da vegetacdo, nas areas de influéncia do projecto ou
periféricas, deverdo ser calendarizadas de modo a ocorrerem fora do periodo
de reproducdo dos vertebrados que nelas criam, devendo ser evitado o

periodo entre Marco e Julho, inclusive.

Evitar ou limitar, na maxima extensao possivel, as afectacdes nos sistemas
naturais de drenagem e de captacdo de agua. Deve ter-se também atencao
aos pocos e tanques (mesmo que abandonados), uma vez que sdo bastante

utilizados pelos anfibios, especialmente para reproducéo.

Os niveis de ruido deverao ser controlados, de modo a causar uma

perturbacdo minima sobre a fauna, devendo-se:

0 programar o uso de explosivos com o objectivo de ndo perturbar a
hibernacédo, procriacdo, e nidificacdo da fauna existente. Na época
primaveril e de procriacdo, limitar o uso de explosivos, se assim for

necessario;

o limitar os horarios de trabalho das actividades que geram mais ruido.

Também nesta fase, € fundamental a criacdo de zonas onde seja promovida a

passagem de animais entre ambos os lados da via, impedindo a passagem na
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prépria via onde os riscos de atropelamento, durante a fase de exploracdao, sao

elevados. Deste modo, deve-se:

?? Construir passagens para a fauna nas zonas de maior probabilidade de
atravessamento de animais. A existéncia de locais onde seja permitida a
travessia em seguranca dos animais entre um lado e outro da via, justifica-
se por forma a manter um continuo natural que evite o isolamento genético
das espécies terrestres e atenue o efeito da interrup¢cdo dos movimentos dos

animais:

o frequentemente podem funcionar como passagens de fauna
determinadas passagens hidraulicas, restabelecimentos de vias de
comunicacdo de fraca circulagdo tais como caminhos florestais,
estradfes de terra, passagens agricolas, etc. Podem também ser
construcdes inteiramente novas e especificas. Neste caso, para
serem eficazes, devem ser instaladas nos sitios onde o0s eixos

migratorios da fauna sao interrompidos pela via ou trafego.

0 as passagens inferiores constituem igualmente, e em determinadas
circunstancias, boas zonas de passagens para animais, sendo
particularmente importantes aquelas que apresentem reduzida

intensidade de trafego.

0O nNnos casos em que o0s bidtopos atravessados assumem uma
importéncia especial em termos faunisticos, deve optar-se sempre

que possivel pela modificacdo de passagens ja existentes.

o0 é importante que dos dois lados destas passagens (e se possivel nas
suas bermas) exista bastante vegetacdo para que 0s animais se
sintam protegidos e nado tenham receio de as atravessar, tendo

sempre o cuidado de nao provocar obstrucdes.

?? Implementar mecanismos que impecam, ou pelo menos dificultem, a
circulacdo de animais na via e que simultaneamente os direccionem para 0s

locais de passagem:
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0 o0 uso de vedacdes pode cumprir este objectivo, devendo ser
instaladas ao longo de todo o tracado. Estas vedacgbes funcionam
também como um complemento ao sistema de passagens para a
fauna, pois os animais ao serem impedidos de passar serao
encaminhados para as zonas nao vedadas onde estao localizados os

locais de passagem.

0 nas estradas, estas vedacdes deverédo ser utilizadas nos locais de
maior probabilidade de atravessamento de animais. A vedacédo
geralmente utilizada, de malha larga, impedira a passagem a animais
de médio porte, jA& que os de pequenas dimensdes conseguirdo
passar por entre as malhas. Assim, pelo menos nas zonas de maior
rigueza faunistica ou onde a probabilidade de atravessamento
animais de pequeno porte seja maior, sera aconselhavel a utilizacdo
de vedacbes de malha progressiva, sendo mais estreita nha zona mais
proxima do solo onde ndo devera exceder os 2,5 cm na vertical e os
15 cm na horizontal. Refira-se ainda que para serem eficazes, as

vedacdes deverao apresentar as seguintes caracteristicas gerais:

& esaltura constante, de pelo menos 1,80 m;

#&serem continuas, ou seja, apresentarem-se intransponiveis
para as espécies animais visadas sendo apenas interrompidas

nos locais de passagem;

#sesem toda a sua extensdo deverdo adaptar-se ao perfil do
terreno e estarem enterradas a uma profundidade de cerca de

20 cm.

?? Criar corredores de vegetacao que conduzam os animais directamente aos

locais de passagem.

?? Implementar dispositivos para reduzir o efeito da poluicdo sonora,
nomeadamente barreiras naturais (vegetacdao) ou artificiais nas zonas de

maior sensibilidade ecolégica.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina v.183



AMB e Veritas, Lda

?? Caso seja necessario, deverdo ser utilizadas "barreiras” de vegetacado

(estrato arbdéreo/arbustivo) nos locais onde seja provavel uma maior
utilizacdo pela avifauna, especialmente pelas espécies mais sensiveis, por
forma a evitar colisbes entre as aves e o0s veiculos. Esta medida baseia-se
no facto de a maioria das aves nao colonizar os bidtipos directamente
relacionados com as estradas, sendo forcadas a atravessa-las para
procurarem biétipos do outro lado da via. Obrigando as aves a subir para
ultrapassarem as barreiras de vegetagdo, regra geral, elas ndo descerao
depois sobre a faixa de rodagem, evitando-se assim o0s acidentes. Esta
medida permite, tal como a anterior, a redugdo do ruido nas zonas

adjacentes a via.

Durante a fase de construcdo da via, devem ser consideradas todas as medidas de

mitigacdo propostas. Especificam-se, no entanto, as seguintes para cada uma das

alternativas:

Alternativa B2

??

??

??

A instalacdo dos estaleiros e vias provisérias de acesso ndo devem afectar
as zonas sensiveis identificadas para a area de estudo (ver desenho 19 —
Zonas sensiveis da area de estudo), linhas de agua, galerias ripicolas
(preservadas ou degradadas), pinhais antigos com  sub-bosque
desenvolvido, carvalhais, bosques mistos e zonas agricolas. Propfe-se que
estes sejam construidos em areas degradadas que possuam pouco valor
ecolégico, como sejam zonas invadidas por plantas infestantes (e.g. Acacia

spp.), zonas recentemente ardidas ou zonas de matos rasteiros;

O critério utilizado para a escolha dos terrenos utilizados para depésito das
terras resultantes das escavacdes ou aquisicdo de terras de empréstimo

deve ser idéntico ao da medida anterior;

Deve alterar-se o menos possivel toda a regido circundante a zona escolhida
para a passagem da via, com especial destaque para a zona de France

(entre 0 pK 0+945 e o pK 1+500 — 1500 metros) constituida por campos
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agricolas, pinhais antigos e matos desenvolvidos (ver desenho 19 — Zonas
sensiveis da area de estudo) e que inclui a galeria ripicola do Rio Coura
(entre 0 pK 0+945 eo pK 1+035 — 90 metros). Como ja foi referido esta
zona é considerada critica para a fauna e flora, uma vez que os biétopos
mencionados sdo os que comportam maior diversidade especifica na regiao.

As zonas adjacentes ao Rio Minho devem igualmente ser preservadas;

?? Especificamente, nas zonas de travessia do Rio Coura (ver Rede Hidrogréfica
da Area de Estudo) deve alterar-se o menos possivel o seu curso e caudal e
ndo destruir a vegetacao ripicola presente nas suas margens. Para tal
devem ser usados tapumes de modo a proteger a vegetacdo de quaisquer

agressdes por parte de maquinas ou trabalhadores.

?? E de grande importancia que, nos locais anteriormente referidos, se impeca

a circulagdo de maquinaria fora dos caminhos ou locais previstos;
?? Os niveis de ruido deverao ser controlados nas areas sensiveis;

?? Deve ser impedido por todos os meios derrames de quaisquer substancias
poluentes, como tintas, 6leos, combustiveis, cimentos e outros produtos
agressivos para 0 ambiente, bem como de areia, terra ou soélidos em
suspensao nas linhas de agua afectadas pela via, especialmente o Rio Coura

e 0s seus principais tributarios (ver Rede Hidrogréafica da Area de Estudo).

?? Considera-se que o numero e localizagdo dos restabelecimentos (passagens
hidraulicas, passagens agricolas, inferiores e superiores) projectados para
esta alternativa sédo relativamente satisfatorios para a circulacdo da fauna
entre os dois lados da via, ndo devendo ser necessario construir passagens
especificas para esse fim. Deve, no entanto, ter-se o cuidado de seguir as
adaptacdes referidas anteriormente de modo a que possuam as condicdes
necessarias para a circulacdo da fauna. E fundamental que essas adaptacfes
sejam efectuadas nos restabelecimentos das zonas sensiveis atravessadas
pela via, uma vez que estas sdo as areas que possuem um maior potencial
faunistico. No caso da area sensivel referente ao Rio Coura, a passagem da
fauna é assegurada pela existéncia de um viaduto/ponte. Recomenda-se que

em fase de Projecto de Execucdo se estude com maior pormenor as
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passagens mais susceptiveis de ser utilizadas pela fauna, podendo proceder-
se a alteracbes no dimensionamento e conformacdo caso se venha a

justificar.

Quadro 5.76 — Localizacdo de viadutos e restabelecimentos projectados para a

Alternativa B2

Localizacao Viaduto/Tipo de restabelecimento
0+144 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
0+935 — 1+025 Ponte sobre o Rio Coura
1+187 Passagem Hidraulica (3,00x3,00m)
1+200 — 1+420 P.1. (N6 de Vilar de Mouros)
2+293 Passagem Hidréaulica (? 1,50 m)
2+425 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
3+641 Passagem Superior

4+080 P.l. (N6 com a EN 13)

?? Como jé& foi referido devem ser instaladas veda¢des de malha progressiva ao
longo de todo o tracado para evitar a passagem de fauna, diminuindo assim
o risco de acidente por colisédo. Esta medida é particularmente importante

nas partes do tracado que atravessem zonas de sensibilidade elevada;

?? Nas areas anteriormente referidas é importante que se criem corredores de
vegetacdo por forma a que os animais sejam directamente conduzidos aos
locais de passagem indicados no quadro anterior. Estas barreiras de
vegetacdo permitem também que diminua o risco de colisdo dos veiculos
automoveis com aves que tentem atravessar a estrada. Como ja foi
explicado estas estruturas obrigam as aves a voar mais alto quando tentam
atravessar a estrada. Esta medida permite ainda reduzir o efeito da poluigdo

sonora nesta zona.

Alternativa 1

As medidas de mitigagdo propostas para esta alternativa sdo semelhantes ao caso

anterior, variando apenas nos locais onde devem ser aplicadas:
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?? Impedir a circulacdo de maquinaria fora dos caminhos ou locais previstos,
controlar os niveis de ruido e afectar o menos possivel a zona de France
(entre o pK 1+035 e o0 pK 1+485 — 450 metros) em virtude da riqueza dos
bidtopos ocorrentes. O mesmo deve acontecer entre o pK 0+950 e o pK
1+035 85 metros), uma zona em que a via atravessa a galeria ripicola do
Rio Coura (Zonas sensiveis da éarea de estudo), bem como nas zonas
terminais do tracado adjacentes ao Sitio PTCONO019 — Rio Minho e ZPE

“Estuarios dos Rios Minho e Coura”;

?? Impedir por todos os meios derrames de quaisquer substancias poluentes
nas linhas de agua afectadas pela via, em especial a mencionada
anteriormente (Rede Hidrografica da Area em Estudo). Nestas zonas devem
também ser usados tapumes, de modo a proteger a vegetacdo ripicola que

esta presente nas suas margens.

?? Considera-se que o numero e localizacdo dos restabelecimentos projectados
sado satisfatorios para a circulacdo da fauna entre os dois lados da via, ndo
sendo necessario construir passagens especificas para esse fim. No entanto,
devem ser também efectuadas as adaptacdes necessarias (ver medidas para
a fauna) aos restabelecimentos considerados prioritarios, ou seja os que se
localizam nas zonas sensiveis atravessadas pela via ou préximo destas, de
modo a que a sua artificialidade seja diminuida e as espécies tenham menos

receio em os utilizar;

Quadro 5.77 — Localizagdo de viadutos e restabelecimentos projectados para a

Alternativa 1

Localizacao Viaduto/Tipo de restabelecimento
0+144 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
0+644 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
0+935 — 1+025 Ponte sobre o Rio Coura
1+187 Passagem Hidraulica (3,00x3,00m)
1+200 — 1+420 P.1. (N6 de Vilar de Mouros)
1+780 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
2+087 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
2+570 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
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Localizacao Viaduto/Tipo de restabelecimento
2+776 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
3+063 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
3+329 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
3+344 Passagem Agricola

4+612 P.l1. (N6 com a EN 13)

?? E prioritaria a instalacdo de vedacdes de malha progressiva e a criacdo de
corredores de vegetacdo, de modo a salvaguardar a regido com maior

potencial faunistico.

Alternativa 2

As medidas de mitigacdo propostas sdo também semelhantes as alternativas

anteriores. Mencionam-se de seguida as zonas especificas de intervencao:

?? Impedir a circulagdo de maquinaria fora dos caminhos ou locais previstos,
controlar os niveis de ruido e afectar o menos possivel a zona de France
(entre o pK 0+485 e o0 pK 0+995) a qual se junta a galeria ripicola do Rio
Coura, entre os pK 0+410 e 0+535 (125 metros). E igualmente importante
a preservacado de todas as areas adjacentes ao Rio Minho que se encontrem
inseridas no Sitio PTCONO019 — Rio Minho e na ZPE “Estuarios dos Rios

Minho e Coura”;

?? Deve ser impedido por todos os meios derrames de quaisquer substancias
poluentes nas linhas de agua afectadas pela via. Nestes locais devem ser
usados tapumes para proteger a vegetacdo ripicola de agressdes externas,
durante o periodo de trabalhos, destacando-se a zona envolvente ao Rio

Coura;

?? Os restabelecimentos cuja adaptacdo € prioritaria, por forma a servirem
como passagens para a fauna, localizam-se nas zonas designadas como
sensiveis Recomenda-se que em fase & Projecto de Execucgdo se estude

com maior pormenor as passagens mais susceptiveis de ser utilizadas pela
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fauna, podendo proceder-se a alteragcbes no dimensionamento e

conformacédo caso se venha a justificar;

Quadro 5.78 — Localizacdo de viadutos e restabelecimentos projectados para a

Alternativa 2

Localizacédo Viaduto/Tipo de restabelecimento
0+146 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
0+410 — 0+535 Ponte sobre o Rio Coura
0+905 — 1+115 P.l1. (N6 de Vilar de Mouros)
1+306 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
1+614 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
2+096 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
2+303 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
2+588 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
2+855 Passagem Hidréaulica (? 1,50 m)
2+870 Passagem Agricola
4+138 P.l. (N6 com a EN 13)

?? E prioritaria a instalacdo de vedacdes de malha progressiva e a criacdo de
corredores de vegetacdo, de modo a salvaguardar a regido com maior

potencial faunistico.

Alternativa 3

As medidas de mitigacdo propostas sdo também semelhantes as alternativas
anteriores. Mencionam-se as seguintes uma vez que se referem a zonas especificas

de intervencao:

?? Impedir a circulacdo de maquinaria fora dos caminhos ou locais previstos,
controlar os niveis de ruido e afectar o menos possivel a zona préxima do
Rio Coura, entre os pK 0+400 e 0+530 (130 metros), e a zona de France
(pK 0+485 — pK 0+950). Para além destas zonas deve ter-se atencao
redobrada a zona terminal do tracado, nas proximidades do Sitio

PTCONOO19 - Rio Minho e da ZPE “Estuarios dos Rios Minho e Coura”;
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?? Deve ser impedido por todos os meios derrames de quaisquer substancias
poluentes nas linhas de agua afectadas pela via e serem usados tapumes
para evitar a destruicdo da vegetacado ripicola por parte de maquinas ou

trabalhadores;

?? Os restabelecimentos cuja adaptacdo é prioritaria por forma a servirem
como passagens para a fauna localizam-se nas zonas sensiveis por ela
atravessadas. Recomenda-se que em fase de Projecto de Execucdo se
estude com maior pormenor as passagens mais susceptiveis de ser
utilizadas pela fauna, podendo proceder-se a alteragbes no

dimensionamento e conformacgé&o caso se venha a justificar;

Quadro 5.79 — Localizacdo de viadutos e restabelecimentos projectados para a

Alternativa 3

Localizacao Viaduto/Tipo de restabelecimento
0+148 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
0+445 — 0+575 Ponte sobre o Rio Coura
0+920 — 1+000 P.1. (N6 de Vilar de Mouros)
1+710 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
1+841 Passagem Hidraulica (? 1,50 m)
3+057 Passagem Superior

3+497 P.1. (N6 com a EN 13)

?? A importancia destes locais torna também prioritaria a instalacdo de

vedacdes de malha progressiva e a criacdo de corredores de vegetacao.

5.7.6. FASE DE EXPLORACAO

5.7.6.1. B10TOPOS, FLORA E FAUNA

B16TOPOS

Nesta fase, sugerem-se as seguintes medidas de minimizacdo dos impactes sobre

0s biétopos:
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?? Deve procurar-se reduzir ao minimo o impacte sobre o ambiente circundante
sempre que se efectuem obras de manutencdo ou restauro da via, sendo de

especial importancia:

o limitar a perturbacdo apenas aos locais em que tal é estritamente

necessario;

0 evitar a circulacdo fora da via ou dos caminhos ja existentes;

o evitar o derramamento sobre o solo de 6leos lubrificantes,

combustiveis e outras substancias potencialmente téxicas;

o impedir por todos os meios derrames no meio aquatico de quaisquer
substancias poluentes, bem como de areia, terra ou soélidos em

suspensao;

?? Devem ser promovidas ac¢bes periddicas de limpeza das bermas (numa
faixa de 2 metros), de modo a diminuir o risco de incéndio através de
qualquer descuido ou accdo propositada por parte dos condutores que
circulem na via. Esta medida permite também o aumento da visibilidade das
bermas por parte dos condutores, dando-lhes um maior tempo de reaccéo,

caso algum animal tente atravessar a via.

?? Promover acc¢fes de sensibilizacdo ambiental para os condutores, de modo a
que estes nao atirem “pontas de cigarro” acesas para as bermas ou poluam

0 meio envolvente a via com outros tipos de lixo.

Devem ser consideradas como medidas de minimizacdo para os bidétopos todas as
que sao indicadas para a flora e fauna, visto que estes constituem a sua

componente biolégica.

FLORA E VEGETACAO

?? Durante a fase de exploracdo da via deve-se continuar a promover o seu

enquadramento paisagistico, de modo a evitar a sua degradacdo e a quebra
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do continuo de vegetacdo. Assim, deve-se efectuar a manutencdo da
vegetacao plantada com esse fim, assim como proceder a sua substituicdo
sempre que se for degradando. E de salientar que deverdo ser sempre

utilizadas espécies da flora local.

?? Embora tenha ja sido referida, convém salientar que outra medida bastante
importante para a flora e vegetagédo, consiste na limpeza e manutencéo das
bermas da via (numa faixa de 2 metros) de modo a reduzir o risco de

incéndio.

FAUNA

Na fase de funcionamento, as medidas minimizadoras dos impactes sobre a fauna
dizem sobretudo respeito a implementacdo de um plano de monitorizacdo da via
Este devera ser elaborado por forma a obter, relativamente a diversidade biolégica,
um numero e qualidade de dados que permitam verificar se as medidas propostas
inicialmente estdo a cumprir correctamente os seus objectivos, ou se é necessario

promover a implementacdo de medidas minimizadoras adicionais.

O plano de monitorizacdo devera ter em conta aspectos como: grupos ou espécies
animais sobre os quais o estudo devera incidir; localizacdo e periodicidade das
amostragens; tipo de dados a recolher (e.g. contabilizacdo de cadaveres de animais

na estrada).

A monitorizacdo da via devera comegcar no ano em que esta entrar em
funcionamento, e a partir dai devem ser recolhidos dados periodicamente, por
forma a detectar altera¢cdes significativas nas comunidades existentes. Estes dados
podem, por exemplo, detectar que as passagens existentes para a fauna séao
insuficientes e quais os locais onde deverdo ser construidas novas estruturas que

cumpram este objectivo.
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C — COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

A comparacdo das Alternativas propostas para a via em andlise revela grandes
semelhangas entre cada uma das diferentes solu¢des de tragcado, sendo que todas
afectam zonas de sensibilidade elevada e todas terminam muito perto de uma zona

extremamente importante em termos ecoldgicos — o Rio Minho.

Esta zona, como foi referido na caracterizagdo do ambiente afectado, é Sitio da
Lista Nacional da Rede Natura 2000, Zona de Protec¢cdo Especial para as Aves (ZPE)
e Important Bird Area (IBA). Todos estes estatutos demonstram a importancia
desta area a nivel biolégico, tendo sido este facto comprovado durante o trabalho

de campo (ver Zonas sensiveis da area de estudo).

A passagem de uma via perto de uma zona tao sensivel pode afectar drasticamente
a sua flora e fauna, comprometendo seriamente os esfor¢os para a sua conservacao
e 0s objectivos para a qual foi criada. A alteracdo e destruicdo das areas que lhe
estdo adjacentes, 0 constante movimento de maquinaria durante a fase de
construcao, o ruido, a poluicdo atmosférica e aquética e ainda o efeito de barreira
que a via provoca durante a fase de exploragcdo, sdo impactes importantes para

uma zona tao sensivel.

Todas as alternativas em estudo atravessam o Rio Coura, onde ocorre uma galeria
ripicola em bom estado de conservacdo e com um valor ecolégico bastante elevado,
sendo que as Alternativas B2 e 1 atravessam mais a montante do que as
Alternativas 2 e 3. Este facto implica a afectacdo, ndo s6 de galeria ripicola, mas
igualmente de uma mancha de carvalhal imediatamente a Norte da travessia, quer
pela via propriamente dita como por um dos ramos do N6 de Vilar de Mouros, o que

nao se verifica com as Alternativas 2 e 3.

Por outro lado, a configuracdo do N6 de Vilar de Mouros nas Alternativas B2 e 1
implica que a via afecte uma menor extensdo da zona de matos e pinhal antigo de
France do que as Alternativas 2 e 3. No entanto, apesar desta zona = poder
considerar sensivel, ndo apresenta a diversidade patenteada quer pelos carvalhais,

pelos bosques mistos ou pela galeria ripicola.
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Considerando as afectacdes destes bidtopos para a comparacdo entre as quatro
alternativas em analise, conclui-se que a menos vantajosa do ponto de vista deste
descritor é a Alternativa 1, uma vez que afecta os trés tipos de bi6étopo acima
mencionados. As Alternativas B2 e 2 sdo muito semelhantes no que respeita a
afectacdo desses bidtopos, sendo que a principal diferenca eside no facto de a

Alternativa B2, na zona do N6 de Vilar de Mouros afectar uma mancha de carvalhal.

Deste modo, Alternativa menos prejudicial do ponto de vista da diversidade

biolégica é a Alternativa 3, uma vez que apenas afecta uma Unica mancha de
carvalhal (na zona da ligagdo com a EN 13), com um tamanho bastante reduzido. A
afectacdo de galeria ripicola na zona da travessia do Rio Coura € um pouco superior

a das outras Alternativas mas este facto € minimizado para todas elas uma vez que

se processara através de uma ponte.

Quadro 5.80 — Quadro resumo de impactes sobre a diversidade biolégica

Distancia
Alternativa | Tipo de zona pK (metros) - Significancia
Magnitude

B2 Eucaliptal 0+000 — 0+945 945 Reduzida
Galeria ripicola 0+945 — 1+035 90 Elevada
Zona de France 1+020 — 1+120 100 Elevada
Carvalhal 1+120 — 1+215 95 (1) Elevada
Zona de France 1+215 — 1+500 285 (1) Elevada
Zonas agricolas, matos e pinhal | 1+500 — 3+340 1840 Média
Zonas urbanas 3+340 — 3+410 70 Reduzida
Zonas agricolas e pinhal 3+370 — 4+105 735 Média
Zonas urbanas N6 com a EN 13 90 Reduzida
Matos N6 com a EN 13 160 Média
Carvalhal N6 com a EN 13 160 Elevada

1 Eucaliptal 0+000 — 0+950 950 Reduzida*
Galeria ripicola 0+950 — 1+035 85 Elevada
Zona de France 1+035 — 1+125 90 Elevada
Carvalhal 1+125 — 1+220 95 (1) Elevada
Zona de France 1+220 — 1+485 265 (1) Elevada
Zonas agricolas, matos e pinhal | 1+485 — 4+590 3 105 Média
Zonas urbanas 4+590 — 4+640 145 2) Reduzida
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Distancia
Alternativa | Tipo de zona pK (metros) - Significancia
Magnitude

Zonas agricolas 4+640 — 4+806 405 (2) Média
Zonas urbanas 4+720 — 4+770 50 Reduzida
Bosque misto 4+690 — 4+710 380 (2) Elevada
Zonas agricolas N6 com a EN 13 115 Média

2 Eucaliptal 0+000 — 0+450 450 Reduzida
Galeria ripicola 0+410 — 0+535 125 Elevada
Zona de France 0+485— 0+995 510 (1) Elevada
Zonas agricolas, matos e pinhal | 0+995 — 4+115 3120 Média
Zonas urbanas 4+115 — 4+165 145 (2) Reduzida
Zonas agricolas 4+165 — 4+332 405 (2) Média
Zonas urbanas 4+260 — 4+310 50 Reduzida
Zonas agricolas N6 com a EN 13 115 Média
Bosque misto N6 com a EN 13 380 Elevada

3 Eucaliptal 0+000 — 0+400 400 Reduzida
Galeria ripicola 0+400 — 0+530 130 Elevada
Zona de France 0+485 — 0+950 465 (1) Elevada
Zonas agricolas, matos e pinhal | 0+950 — 2+750 1 800 (1) Média
Zonas urbanas 2+750 — 2+830 70 Reduzida
Zonas agricolas e pinhal 2+830 — 3+521 691 (2) Média
Zonas urbanas N6 com a EN 13 90 Reduzida
Pinhal N6 com a EN 13 165 Média
Matos N6 com a EN 13 160 Média
Zonas urbanas N6 com a EN 13 210 Reduzida
Carvalhal N6 com a EN 13 160 Elevada

Nota: (1) — inclui n6é de Vilar de Mouros; (2) — inclui né com a EN 13.
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5.8. COMPONENTE SOCIAL

5.8.1. INTRODUCAO

O conjunto das analises do ambiente social realizadas aquando a caracterizacdo do
ambiente afectado permite aferir possiveis impactes em fases de construcdo e de
exploracdo quer ao nivel sécio-econdmico, quer psico-social. O primeiro permitira

uma abordagem a macro-escala, enquanto que o segundo focar-se-a ao nivel local.

Exemplos de impactes sécio-econdmicos prendem-se com previsbes da dinamica
demogréafica e econdmica das freguesias e dos concelhos. Relativamente ao
impactes psico-sociais, citam-se a alteracdo dos padrdoes de mobilidade e redes
sociais ou a elicitagdo de processos psicolégicos com repercussdes emocionais e
comportamentais. A este nivel, o processo de stress ambiental adquire particular
importancia na previsdo e explicagdo das repercussdes da intervencdo ambiental
proposta (e.g., Palma-Oliveira, 1992; Evans & Cohen, 1977; e a titulo mais geral
ver ainda Lazarus & Folkman, 1984). Para o efeito, importa identificar as fontes de
stress relevantes e as repercussfes que podem gerar, pelo que se segue uma
descricdo sucinta do processo de acordo com o modelo sécio-cognitivo de stress

ambiental proposto por Palma-Oliveira (1992).

O processo de stress, procura a adaptacdo a condicbes ambientais, mantendo a
integridade do individuo, através de transformacdes sobre o ambiente externo ou
interno. Este processo é despoletado pelos estimulos associados as intervencdes
necessarias a implementacao do projecto, e que constituem uma ameaca percebida
a integridade fisica ou psicolégica dos individuos. Quer isto dizer que nao é
necessario que o factor ou o risco a ele associado seja real, ou causado
efectivamente pelo projecto, basta que o individuo perceba a existéncia desse
factor ou desse risco, ou que o atribua ao projecto. A esse factor da-se o nome de
estimulo indutor de stress, e note-se que basta que este estimulo seja percebido

como real para que seja real nas suas consequéncias.

Quando o individuo é exposto a um estimulo indutor de stress, o primeiro passo
consiste em analisar as implicagdes da exposicdo a este. O processo de stress

comecga por determinar o risco que o individuo corre por estar exposto ao estimulo.
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Esta primeira avaliacdo engloba aspectos cognitivos e emotivos e é feita através do

recurso a atitude face ao estimulo (caso esteja disponivel), ou a partir do contexto.

Se desta avaliacdo o individuo depreende que ndo existe risco, 0 processo de stress
termina, bem como toda a activacdo psicolégica e fisiolégica que I|he estd
associada. No entanto, se a exposi¢cdo ao estimulo é percebida como envolvendo
riscos para o individuo, o sujeito vai tentar controlar o estimulo. A primeira
tentativa consiste em avaliar a possibilidade de agir sobre o meio externo de modo
a eliminar o estimulo, i.e, de aplicar uma estratégia de controlo manipulatério. Se

tal for exequivel empreende-se a acgdo e o0 processo de stress cessa.

Em caso de impossibilidade, ou apds manipular o meio mas sem resultado, o
individuo procura avaliar se é possivel eliminar a ameaca agindo sobre si mesmo,
por exemplo sobre o seu conhecimento e crengas. Assim, procura alterar a sua
avaliacdo inicial do estimulo, utilizando uma estratégia de controlo acomodatoéria.
No caso de ser bem sucedido termina o processo de stress repondo-se a situacao

prévia ao inicio do processo.

Caso, mais uma vez, ocorra insucesso 0 individuo permanecera em estado de
activacao psicolégica e fisiolégica. Normalmente, o individuo procura novas tentivas
de manipular o meio ou acomodar-se a este. No caso de estas continuarem a
revelar-se insuficientes para readquirir controlo sobre a situagdo, o individuo entra
na fase de exaustdo. Esta caracteriza-se por consistir em efeitos psicossomaticos:
desenvolvimento de depressfes, reducdo da eficacia das células do sistema
imunitario (associado ao desenvolvimento de doenca orgéanica). Nos casos mais
graves, a fase de exaustdo estd associada a um estado de desamparo aprendido

(Abramson, Garber & Seligman, 1980).

Note-se que este € um processo que implica o consumo de recursos fisicos e
psicolégicos assim que despoletado. Contudo, a existéncia de um estimulo indutor
de stress muito intenso ou persistente, ou a ocorréncia de diferentes estimulos
indutores de stress contiguos no tempo, traduzem-se numa maior probabilidade de

o individuo entrar em fase de exaustao.

As medidas mitigadoras proposta surgem no quadro deste processo. Assim, em

termos sécio-econdmicos serdo sugeridas medidas globais que permitam exercer
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algum controlo sobre a dinamica populacional e a qualidade de vida dessas mesmas
populacdes. A componente psicossocial remete para métodos de prevencdo da
percepcdo de risco, da perda de controlo e, portanto, da entrada na fase de
exaustdo provavel nalguns casos em consequéncia a uma intervencdo ambiental

desta natureza.

Segue-se uma apresentacdo mais detalhada dos impactes para a fase de
construcdo e exploracdo. Aqui, destaca-se que existem impactes que sdo gerais,
aplicaveis a maioria das situagcbes, e impactes especificos, concretos a um
determinado local e situacdo. Ainda que ambos sejam sempre considerados na
analise de impactes, estes ultimos serdo alvo de sistematizacdo representada nas
tabelas para o efeito. Note-se que a sistematizagdo proposta parte de dois
pressupostos centrais: em primeiro lugar, a seccdo de vias pode traduzir-se em
impactes associados a alteracdo no trafego, padrées de mobilidade, redes sociais e
limitagbes de acessos a areas agricolas e florestais; em segundo lugar, a
proximidade de habita¢bes, estruturas de apoio comercial e industrial e de areas de
lazer a via determina o grau de incobmodo, a percepcdo de ameaca e a possibilidade

de aplicar estratégias de controlo eficazes associas.

Do mesmo modo, as medidas de mitigacdo dos impactes negativos para a fase de
construcdo e exploracdo tém muitas vezes uma indole geral. Contudo, sempre que
possivel, serdo identificadas as situagbfes a que uma intervencdo especifica se

justifica (ver tabelas de sistematizacdo das medidas de mitigacdo).

A — ANALISE DE IMPACTES

5.8.2. AUSENCIA DE INTERVENGCAO

5.8.2.1. REGIAO E CONCELHO

Para a correcta definicAo desta perspectiva deve referir-se que esta apenas tem
sentido se apresentados em conjunto com o trogo que liga Viana do Castelo e

Caminha.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina v.198



AMB e Veritas, Lda

Caso a Ligacdo IC1 entre Viana do Castelo e Caminha em conjunto com a Ligacdo a
Caminha nao venha a ser construido, as caracteristicas da deslocacdo entre Viana
do Castelo e Caminha permanecerdo nas melhores das hipdteses imutaveis, sendo

0 cenario mais provavel que venham a deteriorar-se.

Assim, a duracdo da viagem, a velocidade de deslocacdo e o consumo de recursos
cognitivos, nomeadamente atentivos, tenderdo a nao sofrer alteracbes e a
contribuir para o consumo de combustivel, e consequentemente das economias dos
automobilistas, e o desgaste fisico e psicolégico dos condutores, diminuindo o seu

rendimento em situagao laboral.

Por outro lado, o desenvolvimento econémico e social das freguesias, quer no que
respeita a fixacdo de populagcdo, quer de inddstria e servigcos, depende fortemente
das possibilidades de acesso a determinado local e das possibilidades de

intercaAmbio com os ndcleos urbanos dominantes.

Assim, caso nao se criem acessos alternativos a EN13, principal eixo viario, que
permitam o acesso relativamente cémodo e rapido entre os principais nucleos
urbanos (Viana do Castelo e Caminha) e algumas das freguesias actualmente
menos desenvolvidas mas com potenciais areas urbanisticas ou industriais, o
desenvolvimento dos concelhos sera menos célere e recaira sobre as areas que sao
jA& mais desenvolvidas aumentando as pressdes sociais existentes, contribuindo
para a sobrecarga dos equipamentos existentes e para 0 aparecimento ou
agravamento de situagcfes de desorganizacao territorial nos concelhos. Ademais, as
freguesias mais periféricas tenderdo a evidenciar maior subdesenvolvimento por

comparacao as demais.

5.8.2.2. AREA DE ACCAO DA EN13

Constituindo o IC1 uma alternativa a EN13, de ligacdo entre os principais nucleos
urbanos (Viana do Castelo, Vila Praia de Ancora) e Caminha, passando a EN13 a
suportar apenas o trafego local, a ndo construcdo do IC1 e ligacdo a Caminha tera
como consequéncia a manutencdo, ou possivel agravamento, das condicbes

ambientais que contribuem actualmente para a baixa qualidade de vida das
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populacdes residentes em locais adjacentes a EN13 e/ou que se deslocam a

Caminha.

Referimo-nos nomeadamente aos actuais niveis de emissbes de poluentes
atmosféricos, niveis de ruido e acidentes rodoviarios resultantes da circulacdo de

elevados volumes de trafego.

Estes aspectos constituem estimulos indutores de stress rotineiros — estimulos
persistentes e repetitivos que, apesar de serem experienciados de forma individual,
podem atingir simultaneamente uma populac¢do consideravel - e crénicos — o stress
imposto é continuado, com a consequente dificuldade de utilizagdo e manutencao
de estratégias de controlo eficazes (Palma-Oliveira, 1992); com consequéncias

directas e indirectas ao nivel da qualidade de vida dos mesmos.

Saliente-se que ainda que as estratégias de adaptacdo desenvolvidas pelas
populacBes para mitigar os efeitos percebidos dos stressores sejam eficazes, a sua
execucgdo implica o consumo de recursos cognitivos e fisioldgicos conduzindo a uma
debilitacdo fisica e psicologica que se traduz por estados de fadiga, e outros

sintomas de desgaste a ambos os niveis.

Por outro lado, sabe-se também que elevados niveis de trafego, como os que se
verificam actualmente na EN13 e que poderdo agravar-se caso nao exista
alternativa a mesma, sdo susceptiveis de induzir sentimentos psicolégicos e
fisiolégicos de stress nos automobilistas que utilizam a via (Palma-Oliveira,

Antunes, Risques e Santos, 1999).

Quer isto dizer que os actuais padrdes de utilizacdo da EN13 contribuem para a
reducdo da qualidade de vida das populagbes, quer das que residem em locais

préximos a via, quer das que dela usufruem. No futuro, este cenario tendera a

manter-se ou intensificar-se caso ndo surja nenhuma alternativa de deslocacéao.
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5.8.3. FASE DE CONSTRUCAO

5.8.3.1. AREA ENVOLVENTE DO PROJECTO (REGIAO E SUB-
REGIAO) E AREA DE INFLUENCIA DIRECTA DO PROJECTO (CONCELHOS E

FREGUESIAS)

As accOes associadas a fase de construcdo, na sua grande maioria, traduz-se em
efeitos que sdo temporarios, ou seja, circunscritos ao periodo de duracdo dos

trabalhos. Ainda assim, nesta fase € comum registarem-se 0s impactes negativos

com maior grau de significAncia do que na fase de exploracédo.

PosToSs DE TRABALHO

Ao nivel da area de influéncia directa do projecto espera-se durante a fase de
construcdo um aumento temporario dos postos de trabalho na indlstria de
construcdo, fruto das obras necessarias a construcdao da via. Esse aumento
verificar-se-4 nos concelhos mas, principalmente nas freguesias em que se

desenvolve o projecto.

ACIDENTES DE TRABALHO

Associados a construgcdo de qualquer infra-estrutura surgem os acidentes de
trabalho. Esses podem adquirir diferentes graus de gravidade considerando o
resultado para ao nivel da saude dos trabalhadores afectados e de numero de
pessoas afectadas. Estes acidentes resultam normalmente de situagfes dado que,
geralmente, estdo identificadas as potenciais situagcdes de risco e existe um
conjunto de medidas para a sua minimizagdo. Assim sendo nao existira em
principio inflagdo significativa do niumero de acidentes de trabalho, quer ao nivel da
area envolvente do projecto (regido e sub-regido) quer ao nivel dos concelhos,
ainda que se possam verificar aumentos ao nivel das freguesias no sector da

industria de construcéao.
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V1AS DE CIRCULACAO

Durante a fase de construcédo verificar-se-80 ainda secc¢des totais ou parciais das
vias de circulacdo rodoviaria e pedonal, associadas a reorientacdo do trafego e
circulacdo de pedes. Estas situacbes implicardo principalmente o constrangimento
do fluxo de trafego nestes locais. Esta questdo encontra-se detalhada na seccéo

Area de Accdo do Projecto.

Dado que as Estradas Nacionais sdo as que geralmente comportam maior
intensidade de trafego a nivel concelhio, o prejuizo sera maior nestas do que

naquelas que sdo secundarias.

Por seu lado, a reorientacdo do trafego das vias principais para as vias secundarias
tem como consequéncia, para além do incébmodo experienciado pelos condutores, o
aumento de trafego nas vias secundarias que, tendo em conta que a qualidade das
segundas é inferior a das primeiras, se traduzird na préatica de menores velocidades
de circulacdo dos veiculos automoéveis. Nos piores cenarios o adensamento do
trafego assume a geracdo de filas de transito em marcha lenta ou muito lenta,

obrigando quem circula nessas vias a um maior tempo de percurso.

Estes factores constituem impactes sinérgicos com prejuizos directos ou indirectos
a nivel econdmico: aumento dos consumos de combustivel, aumento do tempo de
percurso para veiculos pesados de transporte de mercadorias que constituem
importacdo ou exportacdo de materiais com prejuizo para os estabelecimentos, e
reducdo do rendimento laboral fruto do aumento dos niveis de stress daqueles que
se encontram nas filas de transito, em maior grau para os que se deslocam em

transporte colectivo (Palma-Oliveira, Antunes, Risques e Santos, 1999).

De salientar que o aumento dos niveis de stress, induzido pela congestdo de
trafego, € em si mesmo um impacte negativo para a saude dos commuters e que o
aumento do consumo de combustivel corresponde ainda a um aumento de
emissdes de poluentes com potenciais impactes ao nivel da qualidade do ar e,

indirectamente, da saude.
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No quadro imediatamente seguinte sao apresentadas as principais Estradas

Nacionais afectadas para as alternativas de ligacdo do IC1.

Quadro 5.81 — Estradas e Caminhos Municipais afectadas pelos tracados previstos

para a ligagdo do IC1 a Caminha.

Tracado Estradas e Caminhos Municipais
Alternativa B2 | EM517, CM1001

Alternativa 1 EM517
Alternativa 2 EM517
Alternativa 3 EM517, CM1001

5.8.3.2. AREA DE ACCAO DO PROJECTO

Os impactes psicossociais associados a uma intervengcdo ambiental desta natureza
sado diversos e encontram-se detalhados em seguida. Contudo, importa ter em
consideracdo que uma variavel que interfere com os efeitos esperados sdo os
ganhos percebidos. As pessoas que se encontram numa situacdo em que o0s
aspectos positivos do projecto (por exemplo, nova acessibilidade) vao considerar o
seu valor tendo por base os aspectos negativos colaterais (por exemplo, aumento
dos niveis de ruido). A percepcdo desta relacdo é determinante para a construcao
da atitude face ao projecto e, consequentemente, para os niveis de stress elicitados

pelo mesmo.

Especificamente, se o0s aspectos negativos forem preponderantes, prevé-se a
existéncia de incbmodo e stress experienciados pelas pessoas nesta situacdo. No
entanto, se existir a percepcdo de recompensas, a curto ou médio prazo, estas
poderao ser utilizadas pelos individuos como estratégia cognitiva de adaptacédo, o
que se traduz em menores niveis de incbmodo e stress. Este tipo de andlise
realizada pelos individuos estard presente, independentemente do tipo de impacte

considerado.
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QUALIDADE DO AR, VIBRACOES E RUIDO

O incobmodo e o stress provocados pela alteracdo da qualidade do ar (associado a
particulas visiveis, por exemplo poeiras, ou com odor; Cavalini, Koeter-Kemmerling
& Pulles, 1991), vibragbes e ruido resultam principalmente dos processos de
edificacdo da obra e do transporte de materiais para a mesma. Por exemplo,
resultam do deslocamento de terras, superior no caso de escavagao e aterros; da
intervencdo de equipamento como, por exemplo, o cilindro e o martelo pneumatico,

e das maquinas em movimento.

No caso especifico da construcdo de Passagens Superiores, Passagens Inferiores e
Viadutos estes efeitos tenderdo a ser agravados, dada a maior intensidade de
trabalho nestes locais. Outras situa¢gdes onde se espera um agravamento destes
impactes consiste nos estaleiros, centrais de britagem, vias privilegiadas de

circulacdo para veiculos pertencentes a obra e nés de ligacéao.

As vibracdes, a qualidade do ar e o ruido constituirdo fontes de perturbacao e
incbmodo para os residentes locais, podendo assumir o estatuto de estimulos
indutores de stress rotineiros — i.e., estimulos persistentes e repetitivos que, apesar
de serem experienciados de forma individual, podem atingir simultaneamente uma
populacdo consideravel — que resultam em estados de stress crénicos — o stress
imposto é continuado e resulta na dificuldade de utilizacdo e manutencao de
estratégias de controlo eficazes (Palma-Oliveira, 1992). Estes estimulos poderédo ter
consequéncias, directas e indirectas, no nivel da qualidade de vida popula¢cdes, que
se traduzem em percepcdes de desconforto, incbmodo, e ansiedade por parte dos
lesados que nos casos mais graves podem mesmo resultar em sentimentos de
frustracdo e apatia, caracteristicos do estado de impoténcia aprendida (Palma-
Oliveira, 1992; Abramson, Garber & Seligman, 1980). Uma vez activo, este tipo de
processo psicolégico caracteriza-se ainda pelo desenvolvimento de atitudes

negativas face a obra e entidade construtora.

Estes indicadores, a qualidade do ar, o ruido e as vibragdes, sao susceptiveis de
influenciar a percepcdo de risco associada ao funcionamento do equipamento de
obra. O aumento da percepcdo de risco, traduz-se no aumento da percepc¢ao de

inseguranca e dos niveis de stress e da ansiedade estado, bem como de outros
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indicadores fisiolégicos de stress (por exemplo, aumento do batimento cardiaco,
aumento da pressao arterial). Estas situacdes sdo particularmente provaveis em
casos como intervencgdes muito proximas a locais de passagem habitual de pedes e
viaturas, escavacBes ou aterros de grandes dimensdes ou junto a residéncias e
utilizacdo de explosivos para detonacdes. Para mais, qualquer destas actividades

posta em curso sem aviso prévio traduz-se num agravamento dos impactes.

Em termos gerais, o nivel de incdbmodo experienciado pelos individuos pode ser
modelado quer por caracteristicas do estimulo indutor de stress (intensidade,
previsibilidade, regularidade e fonte), o contexto (horério, tarefas habitualmente
em curso) caracteristicas individuais demograficas (idade, sexo, nivel socio-
econdmico), caracteristicas individuais psicolégicas (atitude face a fonte, recurso a
estratégias de coping, identidade e pertenca local, sensibilidade, familiaridade,
efeitos percebidos, efeitos colaterais da fonte, ansiedade trago, percepcado de risco

e controlo percebido).

Apesar de ser importante considerar o papel destas variaveis ao nivel dos impactes,
no presente estudo considera-se, dada a existéncia de alguns dados nesse sentido,
que a existe uma relacdo directa entre o grau de deterioracdo da qualidade do ar e
o0 aumento do nivel de ruidos e vibracdes e os impactes psicolégicos dos individuos
(a propdsito da discussédo entre o percebido e o objectivo ver Ittelson, 1970). Neste
sentido pressupde-se que as habitacdes mais directamente afectadas pela obra sao
simultaneamente as mais adjacentes a via. O critério de adoptado a este nivel
segue a ideia de se agrupar as situacbes por categorias de problemas ndo por
categorias de distancia per se. Assim, no presente estudo, considera-se que critério
que traduz de forma mais valida estas categorias de problemas é o seguinte: para
as habitacdes a menos de 70 metros do tracado os impactes consideram-se muito
significativos; para as habitacdes entre os 70 e os 200m os impactes consideram-se
significativos; e, para os residentes mais distantes de 200m do tracado os impactes
sdo pouco significativos. Nos quadros a frente apresentados enumeram-se, para
cada tracado, os locais correspondentes aos aglomerados ou habitacdes onde se
verifica maior probabilidade de lesdo dos residentes, bem como a sua distancia a
via. Note-se que os impactes resultantes da aproximacdo do tracado a habitacdes
pode tem muitas vezes caracter sinérgico, i.e., os impactes sdo mais do que a mera

adicdo dos impactes resultantes da aproximacdo a cada uma das habitacdes.
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Assim, os impactes num aglomerado habitacional sio sempre maiores do que numa
habitacdo, e, serdo sempre exponencialmente maiores quanto maior a dimensdo do

aglomerado (Barow, 1997).

TRAFEGO E PADROES DE MOBILIDADE

A seccdo total ou parcial de vias de circulagdo, a reducdo de alternativas de
circulagao, a circulagdo de pesados e as maquinas em movimento, traduzem-se no
aumento do trafego em circulacdo nas vias secundarias, nos adensamentos e
congestdes de trafego. Como consequéncia, o congestionamento do trafego, a
deterioracdo do pavimento e a modificagdo do padrdo de circulacdo rodoviaria
habitual poderdo ter impactes psicolégicos negativos muito significativos, como o
aumento dos niveis de stress associados a elevadas percepcdes de risco e reduzidas

percepcdes de controlo.

Para mais, o congestionamento do trafego, tem implicacdes directas sobre a
saude, decorrentes por exemplo da deterioracdo da qualidade do ar (por exemplo,
aumento do numero de particulas em suspensdo), e indirectas, decorrentes do
processo de stress. De facto, por exemplo, Palma-Oliveira, Antunes, Risques &
Santos, 1999, demonstraram a existéncia de uma relacdo directa entre o
adensamento de trafego e o aumento dos niveis de stress. Esta situacdo assume
prejuizos particulares para os residentes locais, ja que estes sdo o0s principais
utilizadores das vias de deslocacdo afectadas. Assim, os utilizadores habituais e
simultaneamente residentes locais tenderdo a perceber a situagdo como mais lesiva

para si mesmos do que para os outros.

O comportamento continuado de atravessamento num dado local produz um
padrdo de mobilidade habitual. Sempre que se verifiqgue a seccdo total da via
habitualmente utilizada (por exemplo, durante a fase de construcdo de passagens
superiores no mesmo local das vias seccionadas), resultara a impossibilidade de
manutencdo desse padrdo de deslocamento e na reducdo ou auséncia de
capacidade para exercer controlo decisério sobre a situacdo. Acresce-se ainda que a

seccdo de vias, além de alterar os padrées de mobilidade com todas as
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consequéncias que l|he estdo associadas, sdo susceptiveis de criar particular
transtorno a actuacdo de servicos de seguranca publica, como sdo os casos das
equipas de emergéncia médica e dos bombeiros, 0 que resulta no agravamento dos

niveis de stress associado a um aumento da percepc¢ao de risco.

Estas situacOGes serdo tanto mais agravadas quanto menos as populagdes forem
informadas das alteracbes (temporarias ou permanentes) nos acesso. Ou seja, das
reposi¢cbes previstas, duracdo da afeccdo das vias e alternativas criadas ou

existentes.

O desconhecimento destas situac¢des constitui um factor de incerteza, e a incerteza
é classificada como um estimulo indutor de stress (e.g., Lazarus & Folkman, 1984;
Evans & Cohen, 1987). Quando as reposicbes permite manter o padrao de
mobilidade, os utentes habituais do caminho sabem que o incomodo de deslocacéo,
a existir, sera apenas temporario. Assim, o0s individuos nesta situacao

experimentardo menores niveis de stress.

Assim, e em termos gerais, importa considerar que durante a fase de construcéao,
seccbes de vas que obriguem ao recurso a uma alternativa muito distante que
aumenta a morosidade e impedancia dos percursos habituais traduzir-se-&8o no
aumento dos niveis de stress associados a uma reduzida controlo da situacado. Isto
encontra-se intimamente associado com as reposi¢cfes realizadas. Este aspecto
encontra-se referido sempre que se traduz num impacte negativo significativo ou

muito significativo nas tabelas apresentadas adiante.

Outra variavel importante prende-se com o tipo de via seccionada ou afectada. Em
termos gerais, 0 mesmo tipo de situacdo numa EN e numa estradas secundaria tera
sempre impactes maiores na primeira dado o volume de trafego que esta suporta.
Por seu lado, as estradas secundaria podem ser para diferentes usos (simultaneos
ou exclusivos), considerando-se estrada de acesso a areas agricolas (EA), areas
habitacionais (EH), areas industriais (EH), areas comerciais (EC) e areas de lazer
(EL). Dado que os impactes nestas situacdes depende da especificidade da situacao
(por exemplo se a estrada a passivel de ser utilizada por veiculos automoéveis),
sempre que possivel sera especificada a natureza da estrada e analisado o impacte

para cada caso.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina Vv.207



AMB e Veritas, Lda

Existem ainda casos em que os impactes podem ser sinérgicos, i.e. impactes que,
neste caso, em consequéncia das secc¢des simultaneas de vias, sdo mais do que a
mera adicdo dos impactes resultantes de cada uma das sec¢des (Barow, 1997). Em
relacdo a seccado de vias, isto prende-se, na fase de constru¢do, com a forma como
€ gerida a seccdo das vias (em simultadneo ou espacadas no tempo). Este tipo de
situagbes (i.e., 0s impactes sinérgicos) também é considerado na analise de
impactes, detalhada nas tabelas adiante, sempre que se traduz num impacte

negativo significativo ou muito significativo.

No que se refere a construgdo de passagens superiores e viadutos a construcao de
pilares de sustentacdo € susceptivel de afectar campos agricolas, habitacdes
circundantes, ou vias de circulagdo secundarias ou principais. Saliente-se que a sua
construgcdo em locais proximos a zonas de circulacdo da populagdo ou a areas
urbanas, podera verificar-se uma ligeira elevacdo da percepcédo de risco associada a
dimensédo vertical das infra-estruturas necessarias a sua construcdo e a existéncia
de operarios em laboragcdo a uma altura consideravel do solo. Assim, este tipo de

situacdes pode agravar os impactes ja referidos.

REDES sSOCIAIS

A perturbacdo das redes sociais dos individuos é particularmente probleméatica se
afectar a possibilidade de interaccdo com os lideres locais, i.e., 0s membros sociais
considerados mais relevantes pela importancia que tem ao garantir a seguranga, a
satisfacdo de necessidades, o apoio emocional, entre outros aspectos. Para além
disso, independentemente das caracteristicas dos membros sociais separados pela
via, importa ter em consideracdo que o suporte social fornecido por estes constitui
geralmente uma forma eficaz de minimizacdo dos niveis de stress. Assim, sempre
que a seccdo da redes sociais se verifica em conjunto com outros impactes
geradores de stress, ela constitui um factor de incremento da significAncia dos

impactes.

Saliente-se que as redes sociais assentam frequentemente na proximidade e

relagbes de vizinhanca, pelo que sempre que a seccdo de vias de acesso que
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permitem a ligacdo entre habitacbes relativamente préximas entre si, ou mesmo
aglomerados, € de pressupor a potencial interferéncia com redes sociais existentes
entre residentes. Este aspecto € tido em considera¢do nas tabelas de analise de
impactes dado que se considera o tipo de estrada (por exemplo, se é a Unica EH na

zona) e a (in)existéncia de reposi¢cdes. A este propdsito ver tabelas adiante.

Apesar de a proximidade ser idealmente avaliada em termos de distancia funcional
ou percebida, aqui considera-se a distancia rectilinea ou real. Contudo, dado que,
por exemplo, uma estrada sinuosa aumenta a distdncia entre dois acessos que
podem estar préximos em perspectiva recta, e uma subida aumenta a disparidade
entre a distancia real e a percebida, sdo registadas as caracteristicas da via sempre

que a estrada nado é alcatroada, de dimensdes e declive normais, e transitavel por

veiculos automoéveis.

DEMOLICOES E REALOJAMENTO

Um impacte particularmente problematico na fase de construcdo ocorre sempre que
sao existem demolicbes necessarias para a edificacdo da obra. Para estes casos os
impactes sdo regra geral negativos, permanentes e muito significativos a curto,

meédio e longo-prazo, ao nivel das familias a realojar.

A maior ou menor extensao temporal dos impactes dependerd do local de
realojamento dos actuais residentes e da medida em que esse local permite a

manutencdo das redes sociais dos individuos afectados.

No que respeita ao realojamento, o0s impactes expectaveis relacionam-se
basicamente com comportamentos de transferéncia de bens da estrutura ocupada
anteriormente para a nova estrutura, interpretacdes cognitivas que os individuos
fazem do acontecimento, (aspectos positivos e negativos associados a mudanca e
expectativas criadas) e confrontacdo destas cogni¢cdes com a realidade e vivéncias

emocionais associadas ao abandono da antiga estrutura.
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NOS DE LIGACAO DA LIGACAO DO I1C1 A CAMINHA

Durante a fase de construcdo dos nds de ligacdo, prevé-se a afeccdo parcial, ou
total, das vias com as quais esta prevista a ligagcdo, e que sdo geralmente de ampla

utilizagao.

No entanto, prevé-se para estes casos um subdimensionamento dos impactes
psicoldgicos (stress), que resulta da ponderagdo dos ganhos futuros (ligacdo a via),

que funciona como estratégia cognitiva de adaptacao.

AREAS AGRICOLAS, FLORESTAIS E CRIACAO DE GADO

As areas agricolas proximas dos locais de construcdo levantam varios tipos de
problemas. Por um lado, estdo envolvidos possiveis danos directos as areas de
plantacdo (tanto maiores quanto maior a sobreposicdo ou proximidade do local de
edificacdo da nova via), com prejuizos econdémicos para o0 proprietario. Podem
ainda verificar-se danos psicolégicos caso existam fortes sentimentos de apego a

terra.

Por outro lado, nas areas adjacentes a via em que se continua a proceder ao cultivo
de alimentos, pode ser elicitado o risco percebido associado a ingestao dos

alimentos expostos a poluicdo atmosférica gerada pelas maquinas em laboracéo.

Finalmente, quando se consideram caminhos de ligagdo a campos contiguos mas
pertencentes a diferentes proprietarios, levantam-se problemas como o de garantir
iguais possibilidades de acesso, com iguais regalias e prejuizos para todos os

proprietarios, mas com um ndmero de vias limitadas pela fase de construcéo.

Neste caso, a percepcdo de equidade e justica social serd colocada em causa
porque alguns proprietarios serdo impedidos de aceder tdo directamente quanto
hoje aos seus terrenos enquanto outros o continuam a fazer, nomeadamente nos
casos em que o a ligagdo do IC1 a Caminha constitui uma barreira fisica entre
locais de residéncia dos proprietarios (dum lado), e propriedades (do outro); os

poucos caminhos transitaveis e até agora so6 utilizados por alguns serao sacrificados
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por uma utilizacdo mais intensa; e em casos de caminhos particulares impde-se a
necessidade do consentimento do proprietario para que outros possam usufruir do
acesso. A presenca ou auséncia destas questdes ird conferir uma maior ou menor

significancia aos impactes envolvidos.

Pode ainda ocorrer a potenciacdo dos niveis de stress decorrentes de impedancia,
principalmente nos casos em que uma mesma area agricola é espartilhada pela via
a construir obrigando a longos percursos para aceder entre a parte do terreno dum
lado da via a parte do lado oposto. Estes percursos, e a deslocacdo entre
proprietarios residentes de um lado da via até propriedades do outro lado da via,
podem aumentar a circulagdo de maquinas agricolas em estradas nacionais ou
municipais, caso nao existam outros acessos mais proximos durante a fase de

construcéao.

Por seu lado, a seccdo dos caminhos de acesso a areas florestais (EF) podera
colocar em causa a intervencéo eficiente do Servigco Nacional de Bombeiros (SNB)
em situacfes de risco com o caso de fogos e desaparecimentos. Dada a
generalidade dos pontos mencionados anteriormente, estes ndo sdo considerados
detalhadamente na tabela de analise de impactes. Contudo, os que estao
associados ao aumento da impedancia sdo considerados especificamente e sempre
que ocorrem impactes negativos significativos ou muito significativos para este tipo

de situacdo serao referidos nas tabelas apresentadas adiante.

ALTERACOES FISICAS DA ENVOLVENTE

Durante a construcdo da via verificar-se-ao alteracdes da paisagem decorrentes da
construcdo de estruturas e da laboragcdo de diferentes equipamentos. As mudancas
operadas serdao dotadas de um significado para o sujeito, significado esse atribuido

em consonancia com as expectativas do mesmo.

A existéncia de incongruéncias entre uma situacdo esperada e a real ou entre uma
determinada situacdo habitual e uma inesperada, e a disparidade entre elas

determinara a significAncia dos impactes. A direccdo desses impactes (negativa ou
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positiva), dependera da atitude dos individuos face a novidade (situacdo dispar da

esperada).

Deste modo, modificagbes abruptas da paisagem que apresentem uma diferenca
radical em relacdo ao que existia no passado e percebidas como negativas, ou cuja
evolucdo a pessoa sente ndo controlar, poderdo ter potenciais efeitos adversos

para essa mesma pessoa.

As alteracBes da paisagem sdo minunciosamente descritas no capitulo para o

efeito.

EFEITO BARREIRA

Uma situacdo potenciadora dos impactes referidos verifica-se em fase final de
construcdo de determinados trocos, e diz respeito a existéncia de um efeito
barreira, ou de delimitacdo da area, que pode ocorrer tanto para habitacfes, como
para aglomerados. Este efeito sera tanto mais adverso, quanto mais isolada estiver
uma determinada habitagdo ou aglomerado, como consequéncia sec¢cdo de um

conjunto de vias.

Daqui decorrem efeitos cumulativos e sinérgicos, quer dos impactes negativos
percebidos como colaterais a circulacdo de trafego, quer no que respeita a uma
sensacdo de isolamento gerada pela percepcdo visual de limitacdo do perimetro da
area envolvente. Dada a especificidade desta situacdo, a existéncia do efeito
barreira serra tida em consideracdo na analise dos impactes detalhada nas tabelas

adiante.
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DAS ESTRADAS SECCIONADAS

5.8.3.3. TABELA DE IMPACTES DE CONSTRUCAO EM FUNCAO

Alternativa B2

Locais

Estradas afectadas

Reposicoes

Impactes

EM517 numa zona que

permite a ligacdo Vilar de

Dado que a reposicao da estrada esta dependente

da adaptacdo da EM517 ao né de Vilar de Mouros

2 Viaduto ) ) ]
Mouros a France, Sopo e esperam-se impactes negativos muito
Gondarém significativos temporarios.

A inexisténcia de reposicado desta via implica que
o conjunto de 3 habitacdes do lado Este da via
Estrada de terra que ) )
. figuem isoladas e sem acesso ao CM 1001. Isto
permite o acesso de Sem o . o
o s constitui um modificacao significativa dos padrées
algumas habitacdo ao| reposicao N ) ]
de mobilidade destes habitantes assim como uma
CM1001 L . =
ruptura das redes sociais. Os impactes séo
negativos, muito significativos e permanentes.
5 Dado que a reposicdo do CM1001 esta
PS1 90 m dependente da sua adaptacdo e construcdo da
CM1001 ] ] ) ]
adiante PS1, esperam-se impactes negativos muito
significativos temporarios.
Ainda que a EN13 funcione como alternativa a
Estrada de alcatrao de esta estrada, o padrao de mobilidade das
acesso as habitacdes EN13 populagdes nas areas adjacentes sera afectado.

paralelas & EN13

Os impactes sdo negativos, significativos e

permanentes.
Alternativa 1
Locais | Estradas afectadas Reposicoes | Impactes
EM517 numa zona que Dado que a reposicdo da estrada esta dependente
5 permite a ligagdo Vilar de Viaduto da adaptacdo da EM517 ao n6 de Vilar de Mouros
Mouros a France, Sopo e esperam-se impactes negativos muito
Gondarém significativos temporarios.
Estrada de alcatrdo que Ainda que a EN13 funcione como alternativa a
permite aceder esta estrada, o padrdo de mobilidade das
6 directamente a EN13, a EN13 populacdes nas areas adjacentes sera afectado.

alternativas de ligacdo a

EN13, e ligar directamente

Os impactes sdo negativos, significativos e

permanentes.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha

Pagina v.213



AMB e Veritas, Lda

Locais

Estradas afectadas

Reposicoes

Impactes

Lanhelas a Gondarém

Alternativa 2

Locais

Estradas afectadas

Reposicbes

Impactes

EM517 numa zona que

permite a ligacdo Vilar de

Dado que a reposicao da estrada esta dependente

da adaptacdo da EM517 ao n6 de Vilar de Mouros

1 Viaduto ) ) )
Mouros a France, Sopo e esperam-se impactes negativos muito
Gondarém significativos temporarios.

Estrada de alcatrdo que . ) .
) Ainda que a EN13 funcione como alternativa a
permite aceder o
. . esta estrada, o padrdo de mobilidade das
directamente a EN13, a - . . )
6 EN13 populagdes nas areas adjacentes sera afectado.

alternativas de ligagdo a

EN13, e ligar directamente

Os impactes sdo negativos, significativos e

| permanentes.
Lanhelas a Gondarém
Alternativa 3
Locais | Estradas afectadas Reposi¢des | Impactes
EM517 numa zona que Dado que a reposi¢ao da estrada esta dependente
permite a ligacdo Vilar de iad da adaptacdo da EM517 ao n6 de Vilar de Mouros
1 Viaduto
Mouros a France, Sopo e esperam-se impactes negativos muito
Gondarém significativos temporéarios.
A inexisténcia de reposic¢do desta via implica que
o0 conjunto de 3 habitacdes do lado Este da via
Estrada de terra que ] )
. figuem isoladas e sem acesso ao CM 1001. Isto
permite o acesso de Sem o o o
5 ) L constitui um modificacao significativa dos padrdes
algumas habitacdo ao| reposicao N ) )
CML001 de mobilidade destes habitantes assim como um

ruptura das redes sociais. Os impactes séo

negativos, muito significativos e permanentes.
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5.8.3.4. TABELAS DOS IMPACTES EM FUNCAO DA
PROXIMIDADE DO TRACADO A HABITACOES, ESTRUTURAS COMERCIAIS,
ESTRUTURAS INDUSTRIAIS E AREAS DE LAZER

Alternativa B2

Local HabitacOes e outras estruturas afectadas Sobreposicoes

3 habitacOes e algumas estruturas de apoio a agricultura a
60 m do tracado
15 habitacdes de dois andares entre os 250 e 100 m do

tracado

3 15 habitagdes entre os 200 e 250 m do tragado

5 habitagées a 120 m do tracado

8 habitagbes geminadas (condominio) a 50 m do tragado
4 habitacdes, 1 estabelecimento comercial e 1 capelaa 70 m
do tracado

1 casa de grandes dimensfes a 25 m do tracado

1 habitacdo de dois andares a 25 m do tracado

3 habitagdes a menos de 70 m do tragado

1 estrutura industrial (LenhelAuto) a 50 m do tracado 3 habitacdes
1 estrutura industrial (Roca) a 150 m do tracado

5 i . 5 1 estrutura industrial (Metalo
1 armazém de grandes dimensfes a 150 m do tragado

1 estrutura industrial (Transportes VBM) a 10 m do tragado Caminha)
8 habita¢cbes a 110 m do tracado
1 habitacdo de 4 andares a 10 m do tracado
1 serrilharia a 50 m do tragado
1 condominio a 25 m do tracado
2 estabelecimentos comerciais (a Cooperativa de construcao
Lenhense e o café O Frade) a 100 m do tragado
1 habita¢do a 100 m do tracado
Alternatival
Local | Habitacdes e outras estruturas afectadas Sobreposicoes

3 habitacdes e algumas estruturas de apoio a agricultura a
60 m do tracado

2
15 habitacbes de dois andares entre os 250 e 100 m do
tracado

4 3 habitagdes e uma capela entre os 200 e os 180 m do

tracado
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Local [ Habitacdes e outras estruturas afectadas Sobreposicbes
13 habita¢des (1 abandonada e 2 em construcdo) entre os
110 e os 70 m do tracado
2 habitages a 50 m do tragado
1 fabrica de pirotecnia (Gaspar Fernandes e Irméo, Lda) a
50 m do tracado
6 1 industria de serrilharia nautica (Sermarco) e uma| 1 habitagdo de 3 andares e 1

estrutura em construcdo a 20 m do tragcado

1 habitagao de 3 andares, 1 oficina de automoéveis (Auto Sao
Martinho) e 1 habitacdo de dois andares nova a 50 m do
tracado

11 habitacdes entre os 75 e 0s 40 m e 1 serrilhariaa 50 m

do tracado

habitacdo de 2 andares

Alternativa 2

Local

HabitagBes e outras estruturas afectadas

Sobreposicoes

1

17 habita¢des entre os 250 e 100 m do tracado

4

3 habitacdes e uma capela entre os 200 e os 180 m do

tracado

13 habitagdes (1 abandonada e 2 em construcdo) entre os
110 e os 70 m do tracado

2 habitagfes a 50 m do tragado

1 fabrica de pirotecnia (Gaspar Fernandes e Irméo, Lda) a
50 m do tracado

1 industria de serrilharia nautica (Sermarco) e uma
estrutura em construg¢ao a 20 m do tragcado

1 habitagéo de 3 andares, 1 oficina de automoéveis (Auto Sao
Martinho) e 1 habitacdo de dois andares nova a 50 m do
tracado

11 habitacdes entre os 75 e 0s 40 m e 1 serrilhariaa 50 m

do tracado

1 habitacdo de 3 andares e 1

habitacdo de 2 andares

Alternativa 3

|| Local | Habitacdes e outras estruturas afectadas Sobreposicoes ||
|| 1 17 habitacdes entre os 250 e 100 m do tracado ||
|| 3 15 habitagdes entre os 200 e 250 m do tragado
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Local

Habitacdes e outras estruturas afectadas

Sobreposicbes

5 habitagbes a 120 m do tracado

8 habitacbes geminadas (condominio) a 50 m do tracado
4 habitacoes, 1 estabelecimento comercial e 1 capelaa 70 m
do tracado

1 casa de grandes dimensdes a 25 m do tracado

1 habitacdo de dois andares a 25 m do tracado

3 habitagbes a menos de 70 m do tragado

1 estrutura industrial (LenhelAuto) a 50 m do tragado

1 estrutura industrial (Roca) a 150 m do tracado

1 armazém de grandes dimensfes a 150 m do tracado

1 estrutura industrial (Transportes VBM) a 10 m do tracado
8 habitacbes a 110 m do tracado

1 habitacdo de 4 andares a 10 m do tracado

1 serrilharia a 50 m do tragado

1 condominio a 25 m do tracado

2 estabelecimentos comerciais (a Cooperativa de construgdo
Lenhense e o café O Frade) a 100 m do tragado

1 habitagdo a 100 m do tracado

3 habitacées
1 estrutura industrial (Metalo

Caminha)

5.8.4. FASE DE EXPLORACAO

5.8.4.1. AREA ENVOLVENTE DO PROJECTO (REGIAO E SUB-

REGIAO) E AREA DE INFLUENCIA DIRECTA DO PROJECTO (CONCELHOS E

FREGUESIAS)

Os impactes da fase de exploracdo diferenciam-se da fase de construcdo pelo

caracter tendencialmente permanente. Contudo, existem muitos impactes que, pela

sua generalidade, sao idénticos ao referidos na fase de construcdo. Neste sentido, a

seccdo que se segue pretende remeter para as especificidades da fase de

exploracdo em vez repetir os impactes que se adivinham idénticos a fase de

construcao.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina v.217



AMB e Veritas, Lda

PADROES DE MOBILIDADE E VIAS DE CIRCULACAO

A construcdo duma acessibilidade gera impactes a curto, médio e longo-prazo.
Relativamente ao trafego a ela associado, é esperado a curto prazo uma reducdo do
nivel global de trafego ao longo das Estradas Nacionais EN1 e EN356, fruto de um
acesso mais rapido para aqueles que se deslocam entre a zona Oeste e as
povoacdes mais a interior. Este € um impacte significativo, positivo e temporario.
Note-se que o seu teor temporario € central dado que remete para questfes como
0 progressivo maior adensamento de trafego junto aos nds de acesso e no IC1 em

geral.

Por outro lado, é facilitada a mobilidade entre os concelhos e, consequentemente,
0s intercAmbios sociais e comerciais. Para mais, promove-se a fixacdo de
populacdes nos concelhos afectos ao projecto bem como nas freguesias mais
adjacentes ao tracado. Particularmente espera-se esse efeito nas zonas mais

préximas aos nés de acesso.

A médio e longo prazo os niveis de trafego deverdo aumentar globalmente, tendo
em conta o aumento da populacdo dos concelhos e, consequentemente o aumento
do numero de utilizadores da via. A longo prazo, os aumentos de trafego poderao
traduzir-se no congestionamento da via, o que, a verificar-se, aumentara o tempo

de duracdo do percurso, e, consequentemente, elevara os niveis de stress.

Ao nivel da seguranca rodoviaria, esperar-se-a uma reducdo do numero de
acidentes, mas um aumento da gravidade dos mesmos, tendo em conta a menor
densidade de trafego e maiores velocidades praticadas pelos veiculos em
circulagdo. A medida que aumente o volume de trafego, porém, tendera a
aumentar a probabilidade de colisdo entre veiculos, mas tendera também a
diminuir a velocidade praticada pelos mesmos e, consequentemente, a gravidade

dos acidentes.

Para as povoac¢des que cresceram em torno destas estradas nacionais verificar-se-a
uma melhoria da qualidade de via decorrente da reorientacdo de trafego para o IC1
e, consequentemente, do aumento da seguranca rodoviaria e da reducdo dos

efeitos associados aos niveis de poluicdo sonora e atmosférica hoje existentes.
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EcoNnOMIA

Verifica-se 0 aumento de capacidade de entrada de matéria prima e escoamento de
produtos de, e para, indlstrias e equipamentos existentes, principalmente os

localizados nos concelhos e freguesias afectos ao projecto.

Promove-se pois também a fixacdo de inddstrias, principalmente na area de
influéncia directa do projecto, mas também na area envolvente; com o
consequente aumento de postos de trabalho no sector secundario e o incremento
da economia local. Estes s&o impactes positivos, significativos ou muito

significativos, e permanentes.

A facilidade de acessos e a implantacdo de pdlos laborais industriais e comerciais, a
acontecer, contribuird ainda para a fixacdo de populacdo nas freguesias e nos
concelhos afectos ao projecto, com o0 subsequente aumento de populacédo

residente.

A facilitacdo da mobilidade entre os concelhos, nomeadamente entre os mais a
litoral e os localizados mais a interior, permitirdA ainda uma maior exploracdo dos
recursos culturais e patrimoniais locais, com o possivel aumento de visitantes nas

areas afectas ao projecto (freguesias e concelhos).

Parte destes populares poderdo contribuir para o aumento da procura de
alojamento turistico e, nomeadamente, do aumento das taxas de ocupacdo em
estabelecimentos classificados. Naturalmente que isso depende da implementacao
de medidas que promovam o aliciamento das populacdes alvo. A significancia deste
impacte para a economia local, bem como o seu sentido, dependera duma relagéo
custo-beneficio associado as medidas implementadas e ao ndmero e

comportamento dos turistas.
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DEMOGRAFIA

O aumento dos postos de trabalho conduzirdo a uma maior fixagcdo da populacéo,
com possibilidade de aumento de fixacdo de familias e aumento da taxa de
natalidade. Isto contribui para um saldo natural mais positivo e reducdo das taxas
de envelhecimento da populacdo, quer ao nivel das freguesias, quer ao nivel

concelhio. Estes sdo impactes positivos e significativos.

HABITACAO

Por forma a alojar o acréscimo de populacdo esperado, espera-se também o
aumento do nimero de urbanizacbes que satisfacdo a procura. E de salientar que
alguns exemplos a nivel nacional demonstram que, por vezes, a pressao urbanistica
que se gera em torno de uma nova acessibilidade, nomeadamente junto aos nés de
ligacdo, é susceptivel de gerar um crescimento rapido e desorganizado de
urbanizacdes. Este crescimento torna patente a falta de organizacdo do territério e
a incapacidade de planeamento antecipado das urbanizacfes e das infra-estruturas
necessarias ao assegurar a qualidade de vida das populacdes que ai se vierem a
fixar. Estes sdo impactes negativos e cuja significancia depende do maior ou menor

grau de organizacao territorial.

SERVICOS

Por outro lado, o aumento de populacdo conduzirA a um aumento de procura de
servigcos, podendo verificar-se sobrecargas, com consequente inducdo da
necessidade de construcdo de mais equipamentos para servir a populacdo. No
entanto, verificam-se também impactes positivos decorrentes da maior mobilidade
entre os concelhos afectos ao projecto, sendo que 0 acesso a servicos especificos

se torna facilitado.
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5.8.4.2. AREA DE ACCAO DO PROJECTO

DESENVOLVIMENTO URBANO

O aumento do numero de urbaniza¢cbes (edificios e alojamentos) que procuram
satisfazer a procura, far-se-a principalmente junto aos acessos aos eixos viarios, o
que sublinha a necessidade de alerta para o possivel crescimento urbanistico

desorganizado. Este € um impacte negativo e muito significativo.

TRAFEGO

Para as populacdes adjacentes a vias de comunicacdo encontram-se determinados
um conjunto de impactes sociais negativos resultantes da circulacdo de trafego.
Com base em estudos realizados (a propdsito da relacdo entre percebido e
objectivo ver Ittelson, W. 1970), é possivel pressupor uma relagcdo linear entre a
proximidade a via e a significAncia dos impactes. Para o efeito consultar as tabelas

de habita¢cfes na fase de construcéao.

Estes impactes sdo no fundo caracterizados psicologicamente por sentimentos de
incobmodo individual e niveis de ansiedade superiores ao normal, decorrentes de
stressores ambientais como ruido, qualidade do ar e vibracbes e do grau de
interferéncia destes com padrfes comportamentais (por exemplo, se existirem
momentos em que o ruido é tdo intenso que interfira com uma actividade de
raciocinio em curso, o incobmodo é superior do que no caso em gue ndo existe

interferéncia do estimulo com nenhuma actividade).

QUALIDADE DO AR, RUIDO E VIBRACOES

Especificamente ao nivel do ruido, é possivel prever a percentagem de populacdo
altamente incomodada pelo ruido do trafego automoével através do recurso ao

modelo dose-resposta de Miedema e Voss (1998), abaixo apresentado.
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Figura 5.2 - Modelo Dose-Resposta de Miedema e Voss (1998): Percentagem de
pessoas altamente incomodadas para diferentes niveis de ruido de trafego aéreo,

rodoviario e ferroviario

Ainda que, tal como referido no texto relativo aos impactes sociais na fase de
construcdo, seja importante ndo esquecer que o incobmodo associado ao ruido e as
outras fontes de stress e incbmodo como a qualidade do ar e as vibracdes, depende
ainda de diversos factores em interac¢cdo, no presente estudo € considerada a uma
relacdo linear ja detalhada entre proximidade e grau de significAncia dos impactes.
Para o efeito ver tabelas referentes a habita¢cfes, estruturas comerciais, industriais
e de lazer. Relembra-se a adopcdo de um critério para o presente estudo que

traduza categorias de problemas em termos da sua gravidade.

SAUDE

Fisicamente, os sintomas decorrentes do aumento dos niveis de stress estao
associados a activacédo fisioldgica e producao de corticosterdides e catecolaminas, o

que resulta no aumento da tensdo arterial e batimento cardiaco, entre outros.
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Quando impostos a uma fonte de stress (impactes negativo significativos e muito
significativos). a curto prazo (impactes temporarios) espera-se fadiga fisica e
psicoldégica decorrente do esforco cognitivo e comportamental necessarios ao

processo de adaptacao.

A médio-prazo (impactes temporarios e permanentes), contudo, os niveis de
incobmodo e de stress a associado as situagdes lesivas tenderdo a reduzir, fruto da
adaptacdo desenvolvida pelas popula¢fes. Ainda assim, uma vez que as estratégias
adaptativas ndo se revelem eficazes, os niveis de cansaco fisico e psicolégico

colaterais ao desenvolvimento e implementacdo de novos habitos é susceptivel de

persistir.

Outras variaveis a considerar com impactes consideraveis na salude sédo a
percepcdo de risco e percepcdo de controlo. Estima-se que, como ksultado da
familiaridade e adaptacdo a percepcdo de risco tenda a diminuir com o tempo e a
percepcdo de controlo a aumentar. Note-se que a o sucesso depende da eficacia
das estratégias cognitivas, sendo ainda de acrescentar que s6 por si, a
implementacdo destas estratégias conduz ao consumo de recursos fisico e
psicolégicos que podem resultar desde um fadiga simples até, nos casos em que a
adaptacdo ndo se revela eficaz, na total exaustdo caracteristica de quadros de

impoténcia aprendida (Abramson, Garber & Seligman, 1980).

PADROES DE MOBILIDADE, PASSAGENS E VIADUTOS

Na fase de exploracdo interessa identificar os impactes decorrentes da seccao

permanente de algumas vias e das alternativas de reposicdo propostas.

Nos casos em ocorre reposicdo das estradas exactamente no mesmo local onde
existiam anteriormente, a populacdo retomard os seus padrdes de mobilidade

habituais e ndo se verificardo impactes ao nivel da fase de exploragao.

Contrariamente, nos casos em gque nao exista reposicdo dos acessos, os padrdes de
mobilidade existentes anteriormente a construcdo do IC1 nado poderdo ser

retomados, tendendo a manter-se o0s criados durante a fase de construcdo ou
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outros que lhes sejam alternativos e resultem de outras reposicfes relativamente

préoximas.

Contudo, e como j& foi desenvolvido na fase de construcdo, alternativas e
reposicdes que obriguem ao recurso a um acesso mais longo e moroso para atingir
0 mesmo destino aumentam a impedancia e, consequentemente aumentam os
niveis de stress dos seus utentes. Este aspecto seréd tido em consideracdo na

analise dos impactes representada nas tabelas adiante.

Quer as passagens superiores, quer os viadutos sao susceptiveis de numa fase
inicial elicitar sentimentos de risco para quem reside em local contiguo, através do

medo de derrocada, ou do medo de acidente na via com queda dos veiculos.

No caso das passagens inferiores, nos casos em que a passagem € coberta
lateralmente, défices de iluminagdo no interior da passagem sdo susceptiveis de
desencadear percepcdes de risco, principalmente para os pefes que a venham a

percorrer.

A

Também as passagens que nao possuam estruturas adequadas a passagem de
pedes, como piso desnivelado relativamente a via de circulacdo e separador,
poderdo ser indutoras de sentimentos de inseguranca durante o seu

atravessamento.

REDES sOCIAIS

Neste caso, as implicacdbes sdo as mesmas que na fase de construcdo,
acrescentado-se contudo que, aqui o impacte tem um teor permanente, um que lhe

confere um grau de significancia maior.

Acresce-se contudo que, ainda que numa fase inicial a dificuldade de interagir com
0s membros sociais seja percebida como prejudicial, o individuo tendera a (leia-se
tenderd a e ndo conseguird) ultrapassar essa situacdo através da inclusdo de novos
membros na rede social. Contudo, a falta do suporte sentida na fase inicial e a sua

reposicdo sdo as que tém piores consequéncias para o individuo. Note-se que, do
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mesmo modo que na fase de exploracdo, sempre que ocorre a divisdo de redes
sociais em conjunto com outros impactes geradores de stress, a capacidade de
adaptacdo reduz substancialmente conduzindo ao incremento da significAncia dos
impactes. A seccdo das redes sociais €, pela sua especificidade, uma variavel tida

em consideracdo nas analise de impactes realizada nas tabelas adiante.

DEMOLICOES E REALOJAMENTO

De acordo com Wapner e colegas (1979), numa primeira fase apds a mudanca ter
ocorrido, e antes que o individuo se sinta completamente integrado, verifica-se um
distanciamento em relacdo ao velho ambiente acompanhado por um sentimento de

estranheza e isolamento em relacdo ao novo ambiente.

O processo de adaptacdo serda mais dificil e moroso se, os individuos perceberem a
situacdo como injusta socialmente ou se implicarem deslocacbes espaciais

significativas com consequente ruptura das redes sociais.

NOS DE LIGACAO DA LIGACAO DO I1C1 A CAMINHA

O maior adensamento de trafego junto aos nés de acesso € susceptivel de
aumentar a probabilidade de ocorréncia de acidentes de viacdo junto aos mesmos,
tendo em conta a velocidade geralmente praticada por quem sai do Itinerario
Complementar e que inicia o percurso em estradas onde os limites de velocidade
sdo mais baixos, com as EN. Este é um impacte negativo, significativo e

permanente.

AREAS AGRICOLAS E FLORESTAIS E CRIACAO DE GADO

Existem mplicacbes para a produtividade, cujo nivel total baixa sempre que ocorra

a reducao da area de terreno agricola.
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Durante a fase de exploracdo podem também surgir percepcdes de risco associadas
ao consumo de alimentos produzidos em locais mais ou menos contiguos a via e
que resultam da percepcdo de possivel contaminagdo directa (por exemplo,
aumento do numero de particulas em suspensdo no ar), ou indirecta (por exemplo,

risco de contaminacdo das aguas para regadio), dos produtos.

Os impactes daqui decorrentes serdo amplificados por sentimentos de apego a terra
e identidade local, ou sempre que se verifique necessidade do cultivo da éarea

agricola para subsisténcia individual.

Levanta-se ainda a questdo do acesso as areas agricolas que garantam a
manutencdo das mesmas. Numa fase inicial, os proprietarios tenderdo a retomar os
padrdes de acesso de que dispunham antes da construcéo da via, ou a manter os

habitos adquiridos durante a fase de construgcdo, sempre que assim seja possivel.

No caso de tal ser inviavel, os niveis de incobmodo e stress decorrentes da alteracéo
dos habitos existentes, e da percepcdo de falta de controlo sobre a situacao
aumentardao. Os proprietarios procurardo novos acessos, nomeadamente através
das reposicOes realizadas, prevendo-se o aumento de circulacdo de maquinas
agricolas por as estradas que permitam aceder as mesmas. Do mesmo modo que
referido na fase de construcdo e que referido a propdsito dos padrdes de
mobilidade e trafego, se o novo trajecto for percebido como incébmodo para o
individuo (e.g., maior morosidade para ceder a terra), o0s niveis de stress
associados a reducao do controlo percebido elevar-se-ao e, no limite, o proprietario
podera ponderar a hipotese de cessacao da actividade de cultivo. Neste sentido, os
percursos de proprietarios residentes de um lado da via até propriedades do outro
lado da via sado particularmente lesivos. Acresce-se ainda que estas situacfes
podem aumentar a circulagdo de maquinas agricolas em estradas nacionais ou
municipais, caso nao sejam repostos acessos que garantam uma melhor

deslocacéo.

Por fim, a ndo reposicdo de caminhos florestais podera comprometer a intervencéo
eficiente do Servico Nacional de Bombeiros (SNB) em casos de urgéncia (e.g.,

fogos em areas florestais). Este aspecto e o referente aos acesso para areas
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agricolas serdo considerados, pela sua especificidade, nas tabelas de analise de

impactes adiante.

ALTERACOES FISICAS DA ENVOLVENTE

Do mesmo modo que na fase de construgdo, modificagbes na paisagem resultantes
do projecto (por exemplo, existéncia da via num local anteriormente de grande
valor paisagistico) que apresentem uma diferenca radical em relacdo ao que existia
no passado (ver capitulo da paisagem), ou modificacbes que ndo tenham decorrido
da forma esperada pela pessoa, terdo potenciais efeitos adversos para essa mesma

pessoa.

A alteracdo da paisagem espera-se percebida como tanto mais significativa quanto
mais polarizada a atitude face a alteracdo e maior a identidade local da pessoa. Os
impactes serdo positivos se a atitude face ao novo cenario for positiva; ou

negativos se a atitude face ao cenario for negativa.

EFEITO BARREIRA

A este respeito, os impactes sdo semelhantes aos descritos na fase de construcao.

5.8.4.3. TABELA DE IMPACTES DE EXPLORACAO EM FUNGAO
DAS ESTRADAS SECCIONADAS

Alternativa B2

Locais | Estradas afectadas Reposi¢des | Impactes

EM517 numa zona que
ermite a ligacao Vilar de
2 P gac Viaduto
Mouros a France, Sopo e

Gondarém
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Locais

Estradas afectadas

Reposicoes

Impactes

Estrada de terra que
permite o0 acesso de
algumas habitacdo ao
CM1001

Sem

reposicado

A inexisténcia de reposicao desta via implica que
o conjunto de 3 habitacdes do lado Este da via
figuem isoladas e sem acesso ao CM 1001. Isto
constitui um modificacao significativa dos padrdes
de mobilidade destes habitantes assim como uma
ruptura das redes sociais. Os impactes sdo

negativos, muito significativos e permanentes.

CM1001

PS1 90 m
adiante

Estrada de alcatrao de
acesso as habitagOes
paralelas a EN13

EN13

Alternativa 1

Locais

Estradas afectadas

Reposi¢coes

Impactes

EM517 numa zona que
permite a ligacao Vilar de
Mouros a France, Sopo e
Gondarém

Viaduto

Estrada de alcatrdo que
permite aceder
directamente a EN13, a
alternativas de ligagdo a
EN13, e ligar directamente

Lanhelas a Gondarém

EN13
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Alternativa 2

Locais

Estradas afectadas

Reposicoes

Impactes

EM517 numa zona que
permite a ligagdo Vilar de
Mouros a France, Sopo e

Gondarém

Viaduto

Estrada de alcatrdo que
permite aceder
directamente a EN13, a
alternativas de ligacdo a
EN13, e ligar directamente

Lanhelas a Gondarém

EN13

Alternativa 3

Locais Estradas afectadas Reposicoes Impactes
EM517 numa zona que |Viaduto
1 permite a ligagdo Vilar de
Mouros a France, Sopo e
Gondarém
Estrada de terra que|Sem A inexisténcia de reposicao desta via implica que
permite o acesso de |reposi¢do o conjunto de 3 habitacdes do lado Este da via
algumas habitacdo ao figuem isoladas e sem acesso ao CM 1001. Isto
CM1001 constitui um modificacao significativa dos padrdes
de mobilidade destes habitantes assim como uma
ruptura das redes sociais. Os impactes séo
5 negativos, muito significativos e permanentes.
CM1001 PS1 90 m
adiante
Estrada de alcatréo de |EN13

acesso as habitagOes

paralelas a EN13
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5.8.5. CORREDOR EM ESTUDO

As zonas mais criticas (no sentido negativo) foram determinadas tendo como
critério a proximidade a habitacbes ou outras estruturas. As implicacdes para as

vias seccionadas sdo praticamente inexistentes.

Alternativa B2

Dentro do corredor em estudo as situacdes onde se prevé que os impactes sejam
mais significativos encontram-se no local 5, caracterizado ao longo do presente
documento, devido a este possuir a menos de 150 m entre o km 3+000 e o final do
tracado, quer a Oeste quer a Este, um conjunto de construcdes diversas que serao

afectadas, tanta na fase de construcao da via, como na fase de exploracgao.

Alternativa 1

Para esta alternativa os impactes mais significativos, no que diz respeito ao

corredor em estudo, encontram-se localizados no local 6 analisado anteriormente.

Sendo assim, as povoacdes mais afectadas pela construcdo e exploracdo d via
encontram-se entre o pk 3+000 e o final, uma vez que o tracado se encontra muito
proximo (a menos de 110 m), da povoacdo de Lanhelas a Oeste e da povoacdo de

Gouvim a Este.

Alternativa 2

Para esta alternativa consideram-se as conclusfes idénticas as apresentadas para a
alternativa 1, uma vez que estes dois tracados se sobrepdfem em grande parte da

sua extensao.
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Alternativa 3

Para esta alternativa consideram-se as conclusdes idénticas as apresentadas para a
alternativa B2, uma vez que estes dois tracados se sobrepdem em grande parte da

sua extensao.

B — MEDIDAS DE MINIMIZACAO

5.8.6. FASE DE CONSTRUCAO

5.8.6.1. AREA ENVOLVENTE DO PROJECTO (REGIAO E SUB-
REGIAO) E AREA DE INFLUENCIA DIRECTA DO PROJECTO (CONCELHOS E

FREGUESIAS)

Acidentes de Trabalho

De modo a minimizar a probabilidade de ocorréncia de acidentes deverdo existir
planos de seguranca rigorosos que obriguem a implementacdo de medidas de
prevencdo de acidentes. Caso necesséario, devem contemplar especificidades

associadas aos locais (por exemplo, presenca de habita¢cdes nas proximidades).

Para além destes, deverdo ainda existir planos de contingéncia, onde sejam
referidos os procedimentos a adoptar em caso de mera deteccdo de falha das
medidas de prevencdo ou impossibilidade de as colocar em pratica, bem como
medidas de minimizacdo das repercussfes de acidentes que ocorram acrescidas as

habituais medidas preventivas.

Vias de Circulacdo; Estradas Nacionais, Estrada Municipais e

Caminhos Municipais

No que respeita as secgdes totais ou parciais de Estradas Nacionais, Municipais, ou

Caminhos Municipais, sugere-se para todos 0s casos a construcdo de uma
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alternativa de ligacdo provisoéria, durante o tempo de trabalhos. Nos casos em que
tal ndo seja possivel, por motivos de custo, sugere-se a colocagdo de painéis com
mapas onde estejam explicitas as alternativas de trajecto para os condutores e o
periodo de duracdo da obra; bem como o objectivo da obra e os ganhos das
freguesia e concelhos. Imagens diagramaticas do local de intervencdo antes e
depois da obra sdo uma informacdo que ajuda a salientar os beneficios da
construcdo. Para além dos painéis, deve ainda recorrer-se a distribuicdo de folhetos

nos locais de corte da via, com o0 mesmo objectivo.

De modo a minimizar os impactes resultantes da ocorréncia de adensamentos ¢
trafego imprevistos pelos condutores, deve constar nesses folhetos a possibilidade
deste tipo de ocorréncias. Nesse panfleto deverdo constar pedidos de desculpa pelo

transtorno causado as populagdes.

Dado que as Juntas de Freguesia detém um melhor conhecimento da éarea, é de
toda a conveniéncia a promocao duma parceria para construcdo da informacédo a
constar no panfleto, bem como para a distribuicdo dessa informacé&o nos locais de
intervencdo. E de salientar que as informacfes nédo realistas sobre a duracdo da
obra e as modificagbes geradas pela mesma sado contraproducentes na medida em

reduzem a percepcédo de controle e aumentam os niveis de stress.

Estes panfletos tém um grande valor informativo para os automobilistas, ja que
estes podem optar de inicio por sair mais cedo de casa e escolher um trajecto em
obras onde sdo esperados inconvenientes devidamente assinalados no panfleto, ou
escolher de inicio um trajecto alternativo com minimizacdo da intensidade de

trafego e dos impactes a ela associados.

Sempre que o periodo de intervengcao seja superior a uma semana, estas medidas
devem ser acompanhadas duma campanha de monitorizacdo relativamente a
intensidade de trafego nas diferentes vias alternativas, de modo a dar um feedback
a populacdo e permitir uma escolha mais informada que possa rentabilizar as

alternativas disponiveis e minimizar os impactes individuais e colectivos.
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Alteracdes fisicas da envolvente

Devera ainda ser realizada uma exposicdo sobre a obra e os seus objectivos fixa ou
itinerante em locais a acordar com as Juntas de Freguesia. Parte da exposicado
devera conter informacgdes e imagens relativas ao faseamento e progressos da
obra, salientando conformidades ou alteracdes relativamente ao trajecto, as fases e
temporizacfes do projecto. Nessa exposicdo devera existir um formulario para a
manifestacdo de opinides ou questdes das populacdes locais, com espaco para um
contacto (telefone ou morada) por forma a serem respondidas pelo proponente.
Esses formularios e panfletos mensais sobre o andamento da obra devem estar
também disponiveis nas Juntas de Freguesia ou estabelecimentos locais que as

Juntas de Freguesias considerem relevantes pela elevada afluéncia da populacéao.

5.8.6.2. AREA DE ACCAO DO PROJECTO

Promocéao do controlo

Relativamente aos residentes susceptiveis de experienciarem sentimentos de
incbmodo, sabe-se que a incomodidade subjectiva pode ser construida de forma
mais ou menos independente dos aspectos objectivos com o0s quais é associada.
Assim, pode acontecer que em locais onde a intensidade real dos stressores é
menor possam surgir sentimentos de maior incbmodo que em outros, onde a
intensidade real dos stressores é maior. Tal acontece devido a interferéncia de
outros factores psicolégicos que funcionam como modeladores — amplificadores ou

redutores — dos impactes ditos objectivos (ver caso do ruido).

Um dos factores psicoldgicos predominantes no processo de stress é a percepcgao
de controle. Espera-se que o incOmodo associado as poeiras, vibragdes e ruidos, ao
trafego e deterioragdo do pavimento, a alteracdo dos padrdes de mobilidade e
redes sociais e aos impactes nas areas agricolas seja inversamente proporcional a
percep¢do de controle, pelo que quanto maior a percepcdo de controle menor o

stress e incbmodo experienciados.
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Como exemplos de aumento ce percepcédo de controle citam-se todos e quaisquer

meios que permitam a populacdo deter mais conhecimento sobre:

- 0 objectivo da obra,

- a calendarizagcdo aproximada, onde consta-se as diferentes fases e

processos e os periodos de intervencdo em cada localidade,

- impactes e riscos (por exemplo, acidentes), em fase de construcdo que
afectam as populacdes, dando, por exemplo, indicacdo das fontes de ruido,
vibragbes, poeiras e fumos, e especificado o0s niveis de emissdo e periodos

de emissao,

- medidas de minimizacdo de risco (explicitacdo das medidas de prevencdo de

acidentes tomadas) e impactes,

- planos de contingéncia (medidas de minimizagdo das repercussbes de

acidentes que ocorram, apesar das medidas preventivas),

- impactes decorrentes da fase de construcdo que afectam as populacfes (ver
a este propésito a seccdo relativa aos impactes durante a fase de

exploracao),

- aspecto final do local apés a intervencdo com respectivas reposicdes de

caminhos previstas.

Alguns exemplos de meios que permitem aumentar a percep¢cdo de controlo das
populacdes consiste na distribuicdo de panfletos e colocacdo de cartazes onde
conste alguma da informacéo referida (por exemplo, numa zona em que a via de
rodagem esteja comprometida colocar um cartaz com indicacdo da alternativa

provisdria e com a indicacdo de como sera aquela passagem no futuro).

Podem também ser realizadas reunides ou exposicfes acerca das intencgdes do
projecto, apresentando-se os topicos supramencionados a populacdo. Este tipo de
medidas, se bem que sejam relativamente negligenciaveis quando se trata de
povoacdes distantes ou com poucas implicacdes, sdo imprescindiveis nos casos em

que existe maior prejuizo da populagcdo com a construcdo (especificamente, os
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casos em que as habitagbes ficam a menos de 100m, ou em que s espera uma

sobreutilizacdo de uma determinada via).

Deverdo ainda ser desenvolvidas medidas que permitam a populacdo ter um maior
controle decisional percebido e real sobre as medidas de mitigacdo, propondo para
tal uma via de comunicacdo entre o proponente do projecto e um representante
dos diferentes aglomerados que devera ser instalada ainda antes do inicio da obras.
Esse contacto pode ser directo (preferencialmente), ou via Juntas de Freguesia ou

entidade consultora.

Qualidade do ar, vibracdes e ruido

Dado que estas fontes de incobmodo podem resultar da circulacdo dos veiculos
pesados das obras, deve-se assegurar: a utilizacdo de tapumes durante o
transporte de materiais susceptiveis de levantar poeira; a circulacdo dentro de
limites de velocidade de nobdo a n&do provocar estremecimento das habitacbes mais
proximas das vias de rodagem e de modo a reduzir o ruido provocado pela
passagem, para um conjunto de vias especifico e em dias e horas que respeitem o

lazer das populacdes.

Especificamente em relacdo a ruido e as vibracdes, € importante que se informe
previamente as popula¢cdes sobre a fonte e sobre o periodo em que este incomodo

se fard sentir.

Em relacdo ao ruido devem ser colocadas barreiras de insonorizacdo sempre que se
preveja um grande nivel de wido (derivado, por exemplo, do aumento do volume
de trafego de pesados ou da accdo de martelos pneumaticos) por periodos longos

junto areas habitadas (ver capitulo do ruido).

Por fim, uma medida de reducédo das poeiras consiste em regar frequentemente as
zonas onde o trafego da obra tem mais tendéncia a levantar p6é (por exemplo, em
estradas de terra batida), proceder a lavagem de camifes e outro tipo de

maquinas, nomeadamente dos rodados, lavagem das habitacdes e propriedades
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afectadas e colocacdo de tapumes nos camides de transporte de areias ou outro

tipo de particulas.

Trafego e padrdes de mobilidade

De modo a minimizar os impactes referidos na sec¢do correspondente, deve definir-
se 0 conjunto de vias a ser utilizado pelos veiculos da obra e assegurar-se a
recuperacdo destas mesmas vias, se necessario mais do que uma vez durante a

duracédo das obras, e sempre no final das mesmas.

Pode também proceder-se a implementacdo de sinalizacdo rodoviaria em todos os
locais de acesso a zona de obras, assim como nas vias afectadas por esta e nas
vias alternativas de circulacdo. Esta sinalizacdo pode ter dois objectivos distintos:
1) prevencao de degradacdo do piso: impor limites de velocidade ao veiculos
pesados da obra, de modo a reduzir quer a deterioracdo do piso quer o perigo de
utilizacdo das vias; 2) prevencdo de acidentes apds a degradacdo do piso: impor
limites de velocidade a todos os veiculos, de modo a reduzir o perigo de acidente

decorrente da deterioragcdo das vias.

No que se refere a sec¢des de vias que afectem um Unico acesso, ou um acesso de
grande importancia, a habitacbes ou determinada localidade; sera imprescindivel
garantir esse acesso, seja pela construcdo duma via proviséria devidamente

assinalada, seja mantendo parcialmente transitavel a via existente.

Caso tal ndo seja possivel e existam vias paralelas que permitem o acesso aos
mesmos locais, as sec¢bes das vias ndo devem ser simultdneas, mas antes
faseadas, por forma a assegurar a mobilidade das populacbes sem grandes
alteracfes da distancia ou do tempo de percurso. Em casos em que esteja prevista
a reposicdo de apenas uma das vias, esta devera ser executada anteriormente a

seccao das que lhe sdo concorrentes.

Em todos os casos, e no que se refere aos acessos, a informacdo devera ser

semelhante a proposta para o caso da area envolvente, com o particular realce de

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina Vv.236



AMB e Veritas, Lda

reconhecimento de que os moradores mais préximos sao os mais afectados; pelo

que a informacdo individualizada se torna mais relevante para estes casos.

Quando a reposicdo da via ndo se fizer, ou for executada noutro local, devera
existir informacdo sobre os motivos de tal impossibilidade que garantam o
esclarecimento adequado das populacdes mais adjacentes, e informacdo das

mesmas sobre as novas alternativas.

Um aspecto essencial é o fornecimento do plano das vias transitaveis aos servicos
de seguranca de modo a ndo se prejudicar a sua intervencdo em situacbes de

urgéncia.

Em locais de construgdo de passagens superiores e viadutos devem estar expostas
medidas de seguranca no que se refere a planos de prevencdo de acidentes e

planos de contingéncia em caso de acidente.

Redes sociais

Os impactes sobre as redes sociais podem ser minimizados garantindo sempre a

manutencdo de uma ligagdo entre popula¢des ou aglomerados préximos entre si.

Demolicdes e realojamentos

No que se refere a eventuais demolicBes, propde-se uma abordagem caso a caso
para analisar a area individual lesada, privilegiando-se uma solucao de tentativa de
enquadramento dos residentes em local que permita a manutencdo das redes
sociais actuais e padrdes comportamentais, i.e. 0 mais perto possivel do local
actual de residéncia, repondo o mais aproximadamente possivel as condi¢cdes de

habitabilidade existentes anteriormente.

O processo de mudanca deve ser gradual com a aproximacgdo progressiva a nova

habitacdo (através de visitas regulares ao espaco); e facilitacdo dos procedimentos

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina Vv.237



A

AMB e Veritas, Lda

de mudanca (ex. disponibilizacdo de transporte e equipa para efectuar a mudanca),

por forma a envolver e motivar os individuos, o que facilitara a adaptacao.

Devem ainda ser facilitadas algumas medidas de compensacdo (por exemplo no
caso da habitacdo anterior ndo possuir ligacdo as redes de abastecimento e

saneamento, estas deverdo existir no local de habitacdo futuro).

NOs de ligacao da ligacéo do IC1 a Caminha

A seccao das vias de ligacdo, sempre que possivel, devera ser apenas parcial e nao

total.

Deverdo existir painéis que indiquem claramente que as obras efectuadas nesse
local visam a construcdo da ligacdo ao IC1, por forma salientar os ganhos futuros e

a fomentar estratégias cognitivas de adaptacao.

Areas agricolas, areas florestais e criacdo de gado

Em relacdo as areas agricolas devem ser tidos em conta dois aspectos. Em primeiro
lugar, deve garantir-se a possibilidade de acesso a todos os terrenos tendo em
linha de conta os proprietarias e as vias de circulagcdo publicas que permanecem
transitaveis. Em segundo lugar, os proprietarios (particularmente os que utilizam os
terrenos para producado) devem ser informados sobre os possiveis impactes da fase

de construcao da obra para as culturas, assim como da fase de exploracéo.

Para mais, de modo a prevenir a ocorréncia de impactes sinérgicos, aconselha-se,
sempre que possivel, que as obras num mesmo local (por exemplo, a seccao de
seis caminhos de acesso a areas agricolas) se processem de uma forma alternada
de modo a que pelo menos uma alternativa esteja sempre transitavel (intervencao
faseada da obra). Mais uma vez, a(s) alternativa(s) devera(ao) estar sempre bem
assinalada(s), acrescendo-se que no local devera constar também o plano de
intervencdo exibindo claramente qual a sequéncia prevista para as intervenc¢des (de

preferéncia com datas aproximadas).
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Alteracdes fisicas da envolvente

A este nivel, podera recorrer-se sempre que possivel a materiais que permitam
atenuar os impactes visuais da area de construcdo e areas adjacentes, ver capitulo

da paisagem.

Convém referir, no entanto, que em caso de delimitacdo fisica dos locais de obra
que impecam a visualizacdo para o interior, é importante que existam espac¢os que
permitam visualizar o decurso de trabalhos no interior da area limitada, no sentido

de permitir alguma percepc¢ao de controlo.

Efeito barreira

Nos casos em que exista um efeito barreira para uma ou varias habitacdes, devera
proceder-se a uma intervencdo mais individualizada e um acompanhamento mais
proximo dessas situagdes; devendo ser analisadas medidas de minimizacdo ou

compensacao adequadas para cada caso.

5.8.6.3. TABELAS DE MEDIDAS DE MITIGACAO DOS IMPACTES
RESULTANTES DA FASE DE CONSTRUGAO

Alternativa B2

Locais | Estradas afectadas Reposicoes | Medidas
EM517 numa zona que |Viaduto A seccao total da via (i.e., impossibilidade total de
permite a ligagdo Vilar de transitar através desta) devera ser evitada, ou
Mouros a France, Sopo e caso seja necessaria devera ser criada uma
2 Gondarém alternativa proviséria a esta via.. Para mais,

qualquer afeccédo da via (mesmo menor; e.g.,
circulagao rodoviaria num so6 sentido) devera ser

comunicada com antecedéncia a populagao.
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Locais

Estradas afectadas

Reposicoes

Medidas

de

permite o

Estrada terra que
de

ao

acesso
algumas
CM1001

habitacao

Sem

reposicao

Reposicdo desta estrada ou construcao de uma
alternativa que garanta que a as 3 habitacdes ndo
No caso da reposicdo ser

figuem isoladas.

realizada num local diferente da zona de

intercepgdo, isso deverd ser comunicado a

populacéo

CM1001

PS1 90 m

adiante

A seccao total da via (i.e., impossibilidade total de
transitar através desta) devera ser evitada, ou
caso seja necessaria devera ser criada uma
alternativa a esta via.. Para mais, qualquer
afeccdo da via (mesmo menor; e.g., circulagédo
rodoviaria num s6 sentido) devera ser
comunicada com antecedéncia a populacao. A
populacdo deve ainda ser informada de que a
reposicédo da via serd feita 90 m adiante do local

de intercepcéo.

Estrada de alcatrdo de

acesso as habitagbes

paralelas a EN13

EN13

A populacado devera ser informada da seccédo

permanente da via e da alternativa existente.

Alternativa 1

Locais

Estradas afectadas

Reposicoes

Medidas

EM517 numa zona que |Viaduto A seccao total da via (i.e., impossibilidade total de
permite a ligagdo Vilar de transitar através desta) devera ser evitada, ou
Mouros a France, Sopo e caso seja necessaria devera ser criada uma
2 Gondarém alternativa proviséria a esta via.. Para mais,
qualquer afeccdo da via (mesmo menor; e.g.,
circulacao rodoviaria num sé6 sentido) devera ser
comunicada com antecedéncia a populagao.
Estrada de alcatrdo que [EN13 A populagcdo devera ser informada da seccéo
permite aceder permanente da via e da alternativa existente.
5 directamente a EN13, a

alternativas de ligagdo a
EN13, e ligar directamente

Lanhelas a Gondarém
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Alternativa 2

Locais | Estradas afectadas Reposicoes

Medidas

EM517 numa zona que |Viaduto
permite a ligagdo Vilar de
Mouros a France, Sopo e

1 Gondarém

A seccao total da via (i.e., impossibilidade total de
transitar através desta) devera ser evitada, ou
caso seja necessaria devera ser criada uma
alternativa proviséria a esta via.. Para mais,
qualquer afeccdo da via (mesmo menor; e.g.,
circulacao rodoviaria num sé6 sentido) devera ser

comunicada com antecedéncia a populagéo.

Estrada de alcatrdo que [EN13
permite aceder
directamente a EN13, a
alternativas de ligagdo a
EN13, e ligar directamente

Lanhelas a Gondarém

A populacdo devera ser informada da seccéao

permanente da via e da alternativa existente.

Alternativa 3

Locais | Estradas afectadas Reposi¢coes

Medidas

EM517 numa zona que |Viaduto
permite a ligacdo Vilar de
Mouros a France, Sopo e

1 Gondarém

A seccao total da via (i.e., impossibilidade total de
transitar através desta) devera ser evitada, ou
caso seja necessaria devera ser criada uma
alternativa proviséria a esta via.. Para mais,
qualquer afeccédo da via (mesmo menor; e.g.,
circulagao rodoviaria num so6 sentido) devera ser

comunicada com antecedéncia a populagéao.

Estrada de terra que|Sem
permite o acesso de |reposicao
algumas habitacdo ao
CM1001

Reposicdo desta estrada ou construcdo de uma
alternativa que garanta que a as 3 habitacdes ndo
figuem isoladas. No caso da reposicdo ser
realizada num local diferente da zona de
intercepcdo, isso devera ser comunicado a

populagédo
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Locais | Estradas afectadas Reposi¢cdes | Medidas
CM1001 PS1 90 m | Aseccao total da via (i.e., impossibilidade total de
adiante transitar através desta) devera ser evitada, ou

caso seja necessaria devera ser criada uma
alternativa a esta via.. Para mais, qualquer
afeccdo da via (mesmo menor; e.g., circulagdo
rodoviaria num sé sentido) devera ser
5 comunicada com antecedéncia a populacdo. A
populacao deve ainda ser informada de que a
reposicdo da via sera feita 90 m adiante do local
de intercepcao.

Estrada de alcatrdo de|EN13 A populacdo devera ser informada da seccéao

acesso as habitagOes permanente da via e da alternativa existente.

paralelas a EN13

5.8.7. FASE DE EXPLORAGCAO

5.8.7.1. AREA ENVOLVENTE DO PROJECTO (REGIAO E SUB-
REGIAO) E AREA DE INFLUENCIA DIRECTA DO PROJECTO (CONCELHOS E

FREGUESIAS)

Padrdes de Mobilidade e Vias de Circulacéao

Os 6rgédos de poder local deverdo implementar medidas de organizagdo territorial

que visem a minimizacdo de congestionamento do IC1 a longo prazo.

Por forma a minorar o nimero de acidentes de viacdo ou a gravidade dos mesmos
ao longo do troco da ligacdo do IC1 a Caminha propde-se um estudo adequado da
sinalizacdo a implantar no percurso, bem como uma monitorizacdo em fase de
exploragédo que permita identificar com precisédo os locais onde os acidentes sé&o
mais frequentes, bem como as causas dos mesmos, por forma a ajustar de forma
continua a sinalizagcdo e intervencfes pontuais no percurso que conduzam a uma

optimizacdo progressiva dos indices de seguranca da via.

Por forma a minorar o nimero de acidentes de viacdo ou a gravidade dos mesmos

junto aos nés de acesso, propde-se o desenvolvimento de medidas que obriguem a
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reducdo efectiva de velocidade como é o caso de sinalizacdo de reducao
progressiva dos limites de velocidade, bem como a utilizacdo de piso irregular e a

utilizacdo de lombas (bandas), ja junto ao local de interseccao.

Economia

Numa tentativa de promocdo da instalacdo de industria no local devera ser
desenvolvido um projecto de desenvolvimento da indlstria na sub-regido por
entidades competentes, tais como Camaras Municipais, Juntas de Freguesia e
outros que criem facilidades de implantacdo de industria na sub-regido, garantindo
no entanto a optimizacdo da insercdo das mesmas e do seu funcionamento do
ponto de vista paisagistico e ambiental, sem ksdo para a promocdo do turismo na
regido. Este projecto devera identificar claramente diferentes fases para
implantacdo de inddstrias no que se refere a locais e momentos de implantacao,
por forma a garantir um desenvolvimento progressivo e comedido das areas, sem
comprometer o crescimento das freguesias quer em termos industriais, quer em

termos urbanisticos.

Paralelamente, devera também ser elaborado um projecto concelhio, ou sub-
regional, de promocao turistica do concelho, ou da sub-regido, solidamente
ancorado nos recursos culturais locais. Este projecto devera procurar a optimizacdo

das taxas de ocupacgado dos estabelecimentos classificados existentes.

Demografia

O aumento dos postos de trabalho atrairdo a maior fixacdo de populagdo; que
incorpora principalmente uma faixa etaria intermédia, com possibilidade de
aumento de fixacdo de familias e aumento da taxa de natalidade, contribuindo para
um saldo natural mais positivo e reducdo das taxas de envelhecimento da
populacdo, quer ao nivel das freguesias, quer ao nivel concelhio — impactes

positivos e significativos.
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Habitacao

A semelhanca das medidas propostas para a economia, devera ser construido um
plano semelhante no que se refere ao crescimento urbanistico das freguesias,
rigoroso nos critérios de localizacdo e arquitectura, que impeca a descaracterizagao
paisagistica e arquitecténica concelhias e garanta as condi¢cdes de habitabilidade

dos alojamentos sem risco de dano ou ineficacia das infra-estruturas.

Servicos

Entidades publicas regionais, nomeadamente Juntas de Freguesia e Camaras,
deverdo proceder a uma monitorizacdo continua das necessidades das populactes
locais ao nivel de servigos, por forma a garantir a satisfacdo das mesmas em locais
relativamente préximos, que impecam a continua deslocacdo a outros locais
através do IC1. A nado execucdo desta medida contribuird para o congestionamento

do IC1 a médio ou longo prazo.

5.8.7.2. AREA DE ACCAO DO PROJECTO

Sdo aqui enunciadas as medidas que visam minimizar efeitos em fase de
exploragdo, no entanto algumas destas medidas devem ser executadas em fase de
planeamento e construgcao da via (por exemplo, pondera¢do de custos-beneficios da
manutencdo de alguns caminhos tendo em conta os potenciais efeitos ao nivel da

fase de exploracdo, da deslocacdo de trafego dessas vias para outras).

Promocéao do controlo

Como exemplos de aumento de percepcdo de controle citam-se todos e quaisquer

meios que permitam a populagcédo deter mais conhecimento sobre:
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- impactes e riscos (por exemplo, riscos para a saude), em fase de exploragcdo
que afectam as populacdes, dando, por exemplo, indicacdo das fontes de

ruido e gases, e especificado os niveis de emisséo e periodos de emissao.

- medidas de minimizacdo de risco (explicitacdo das medidas de prevencdo de

riscos a ser implementadas) e dos impactes,

- planos de contingéncia (medidas de minimizagdo das repercussdes de

problemas que ocorram, apesar das medidas preventivas).

Aconselha-se, a semelhanca da fase de construcdo, a distribuicdo de panfletos onde
conste alguma da informacdo referida para os casos em que existe um grande
prejuizo da populagdo com a construcdo (especificamente, os casos em que as
habitacbes ficam a menos de 100m, ou em que se espera uma sobreutilizacdo de

uma determinada via).

O contacto via Juntas de Freguesia ou entidade consultora, proposto para a fase de
construgdo, pode também ser mantido mas agora com a funcdo de fornecer

informacgédo de natureza semelhante a referida ou comunicar eventuais problemas.

Desenvolvimento urbano

O plano de urbanizacdo deverd ser mais rigoroso junto aos acessos ao eixo Viario,
tendo em conta que a pressao urbanistica € maior nestes locais, sendo também
maior a necessidade de alerta para o possivel crescimento urbanistico

desorganizado.

Trafego

Por forma a minorar o nimero de acidentes de viacdo ou a gravidade dos mesmos
ao longo do trogo do IC, propde-se um estudo adequado da sinalizacdo a implantar
no percurso, bem como uma monitorizagdo em fase de exploracdo que permita

identificar com precisdo os locais onde os acidentes sdo mais frequentes, bem como
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as causas dos mesmos, por forma a ajustar de forma continua a sinalizacdo e
intervencdes pontuais no percurso que conduzam a uma optimizacdo progressiva

dos indices de seguranca da via.

Relativamente a mesma situacdo no que respeita aos nds de acesso, propde-se o
desenvolvimento de medidas que obriguem & reducdo de velocidade como é o caso
de sinalizagdo de reducgdo progressiva dos limites de velocidade, bem como a
utilizacdo de piso irregular e a utilizacdo de lombas (bandas) ja junto ao local de

interseccéo.

Ruido

No que respeita a minimizacdo dos niveis de ruido, devem ser colocadas barreiras

acusticas nos locais onde se justifique no fim do primeiro ano de exploracao da via.

Saude

Porque o processo de stress depende de factores subjectivos e nao s6 das
caracteristicas fisicas dos estimulos, para além dos cuidados globais a ter, deverao
ser conduzidos estudos de monitorizacdo psicolégica dos niveis de incomodo e de
stress das populagbes. Dos estudos de monitorizagcdo psicoldégica deverdo ainda
constar avaliacBes relativas as percepcdes de risco associadas aos viadutos, e as
percepcdes de risco relativas a relacdo entre poluicdo atmosférica referente a
circulacdo automovel e culturas agricolas. Caso alguma destas seja considerada
significativa, deverdo proceder-se a avaliacbes “objectivas” de risco cujos

resultados deverdo ser disponibilizados as populacdes.

Estes estudos deverdo ser acompanhados da monitorizagdo dos indices ambientais,
por forma a averiguar o grau de sucesso das medidas bmadas e propor novas
medidas, se necessario. Ademais, estes deverdo ser replicados em anos seguintes
sempre que exista modificacdo do tecido urbano adjacente ou em casos de

manifestacdo de incébmodo por parte da populagao.
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Padroes de mobilidade, passagens e viadutos

No que se refere aos acessos seccionados e criados em fase de exploracdo, as
recomendacfes sdo as apresentadas nos quadros, para cada alternativa de tracado

para a via.

E fundamental que se assegure que o tipo e volume de trafego que a via antiga
suportava possa circular pela nova passagem. Caso seja previsto apenas um
restabelecimento para mais do que um caminho seccionado, a nova passagem
deverd assegurar o escoamento adequado do volume de trafego correspondente ao

somatoério das seccdes.

Deve também assegurar-se que todas as reposicfes permitam a circulacdo pedonal,
principalmente nos casos em que existem habitacdes ou areas de lazer préoximas,
com implementacdo de estruturas que garantam a facilidade de mobilidade de
pedes e promovam a percep¢do de seguranca (passeios desnivelados e, sempre
que necessario, separador entre o passeio e as faixas de rodagem). Os acessos as
passagens devem ser executados em rampa por forma a garantir e facilitar o

acesso dos pedes.

Saliente-se que as vias a repor devem cumprir 0s requisitos necessarios quer

relativamente ao trafego rodoviario quer ao trafego pedestre.

Também por forma a promover maior seguranca e controlo, as passagens inferiores
cobertas lateralmente devem ter boa iluminacdo e ser dotadas de indicadores

relativos a distdncia do local de saida do tunel apd6s a entrada, em ambos os

sentidos. Estas medidas sdo particularmente importantes para os pedes.

NOs de ligacao da ligacéo do IC1 a Caminha

No que respeita aos locais de construcdo de nés de ligacdo, porque s&o locais em
que o trafego é mais célere, devem ser acauteladas medidas de inibicdo de
atravessamento pedestre da via através da implementacdo de separadores. Estes

deverdo ter uma altura até um metro entre os passeios e a estrada e deverdo ser
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acompanhados de passagens desniveladas para pedes sempre que se considere

necessario.

Devera ainda ser implementada sinalizacdo que garanta a promoc¢do de seguranca
rodoviaria, nomeadamente, medidas que obriguem a efectiva reducdo de
velocidade, através e piso irregular, bandas, ou semaforizacdo associada a radar
que vise o controle da velocidade de circulagdo nas estradas nacionais em locais de

aproximacdo a rotunda de ligacdo ao né.

Areas agricolas e criacdo de gado

Deve garantir-se a possibilidade de acesso a todos os terrenos de um modo que
nao penalize nenhum dos acessos ou campo privados (por exemplo, todos os

tractores a passar por um mesmo campo ndo expropriado).

Em casos de terrenos espartilhados pelo atravessamento da ligacdo do IC1 a
Caminha, em que nao seja prevista a reposicdo de acesso entre as partes, podera
ser ponderada sempre que possivel a passagem pedonal através de passagens

hidraulicas previstas para os locais.

Sempre que a manutencdo destas areas ndo possa ser efectuada (por exemplo, por
a via inviabilizar o acesso) e/ou se verifigue uma grande afeccdo devido aos
impactes resultantes da construcado/exploragdo, propde-se a avaliacdo das mesmas,

bem como das colheitas, e a aplicacdo de indemnizacédo concordante.

No caso de percepcbes e risco elevadas associadas a possivel contaminacédo de
culturas agricolas, deverdao ser realizados estudos de avaliacdo objectiva dessa
mesma contaminagdo, e proceder-se a disponibilizacdo desses estudos a opiniao

publica, nomeadamente através dos orgaos locais.
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Demolicoes e alojamento

Devera proceder-se a um acompanhamento individualizado dos individuos
realojados por forma a avaliar o sucesso de adaptacdo ao novo ambiente e a

promover estratégias adequadas de adaptacéao.

AlteracOes fisicas da envolvente

Por forma a minimizar o incomodo resultante das agressdes preceptivas
decorrentes da implantacdo de barreiras acuUsticas, viadutos, pilares ou outras
estruturas, e por forma a aumentar o envolvimento e o controlo detido pelas
populacbes, nomeadamente dos residentes mais adjacentes a via, deverdo ser
realizadas simulacfes preceptivas com base em diferentes alternativas possiveis.
Deste modo, é possivel identificar as estruturas que sao susceptiveis de elicitar

menor agressao junto da populagao.

Efeito barreira

Nos casos em que exista um efeito barreira para uma ou varias habitac¢des, devera
proceder-se a uma intervencdo mais individualizada e um acompanhamento mais
proximo dessas situacdes, por forma a avaliar os niveis de stress e de adaptacao

dos residentes a situacdo e a avaliar o grau de sucesso das medidas de

minimizacdo e compensagao, operadas.
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5.8.7.3. TABELAS DE MEDIDAS DE MITIGACAO DOS IMPACTES
RESULTANTES DA FASE DE EXPLORAGCAO

Alternativa B2

Locais | Estradas afectadas Reposi¢cdes | Medidas
2 EM517 numa zona que |Viaduto
permite a ligacdo Vilar de
Mouros a France, Sopo e
Gondarém
5 Estrada de terra que|Sem Reposicdo desta estrada ou construcdo de uma
permite o acesso de|reposi¢do alternativa que garanta que a as 3 habita¢des ndo
algumas habitacdo ao figuem isoladas. No caso da reposicdo ser
CM1001 realizada num local diferente da zona de
intercepcdo, isso deverd ser comunicado a
populagéo
‘cmio01 PS1 90 m| T
adiante
|Estrada de alcatrdo de[EN13Z | T
acesso as habitagdes
paralelas a EN13
Alternativa 1
Locais | Estradas afectadas Reposi¢cdes | Medidas
2 EM517 numa zona que |Viaduto A seccao total da via (i.e., impossibilidade total de
permite a ligacdo Vilar de transitar através desta) devera ser evitada, ou
Mouros a France, Sopo e caso seja necessaria devera ser criada uma
Gondarém alternativa proviséria a esta via.. Para mais,
qualguer afeccdo da via (mesmo menor; e.g.,
circulacao rodoviaria num sé sentido) devera ser
comunicada com antecedéncia a populagéo.
6 Estrada de alcatrdo que [EN13 A populacao devera ser informada da seccédo

permite aceder
directamente a EN13, a
alternativas de ligacdo a
EN13, e ligar directamente

Lanhelas a Gondarém

permanente da via e da alternativa existente.
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Alternativa 2

Locais

Estradas afectadas

Reposicoes

Medidas

1

EM517 numa zona que
permite a ligagdo Vilar de
Mouros a France, Sopo e

Gondarém

Viaduto

Estrada de alcatrdo que
permite aceder
directamente a EN13, a
alternativas de ligacdo a
EN13, e ligar directamente

Lanhelas a Gondarém

EN13

Alternativa 3

Locais

Estradas afectadas

Reposicoes

Medidas

1 EM517 numa zona que |Viaduto A seccao total da via (i.e., impossibilidade total de
permite a ligagdo Vilar de transitar através desta) devera ser evitada, ou caso
Mouros a France, Sopo e seja necessaria devera ser criada uma alternativa
Gondarém provisdria a esta via.. Para mais, qualquer afeccao

da via (mesmo menor; e.g., circulacdo rodoviaria
num s6 sentido) devera ser comunicada com
antecedéncia a populagao.

5 Estrada de terra que|Sem Reposicdo desta estrada ou construcdo de uma
permite o acesso de|reposicap alternativa que garanta que a as 3 habitacdes nédo
algumas habitacdo ao figuem isoladas. No caso da reposicao ser realizada
CM1001 num local diferente da zona de intercepcao, isso

devera ser comunicado a populagao
‘cmio01 PS1 90 m|A secgéo total da via (i.e., impossibilidade total de
adiante transitar através desta) devera ser evitada, ou caso
seja necessaria devera ser criada uma alternativa a
esta via.. Para mais, qualquer afeccdo da via
(mesmo menor; e.g., circulagdo rodoviaria num so6
sentido) devera ser comunicada com antecedéncia a
populacédo. A populacao deve ainda ser informada de
que a reposicado da via seréa feita 90 m adiante do
local de intercepcéo.
|Estrada de alcatrdo de [EN13 | A populagdo devera ser informada da seccdo

acesso as habitacgbes

paralelas a EN13

permanente da via e da alternativa existente.
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C — COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

A metodologia que esteve na base da comparacdo de alternativas consistiu no

isolamento dos impactes negativos para cada solugdo/conjunto de solugdes a

comparar, isto ao nivel das vias e da distdncia das habita¢gbes, estruturas

comerciais, industriais e de lazer. Importa ter em consideracdo que existem varias

caracteristicas dos impactes que determinam o peso comparativo que estes tomam.

Nomeadamente:

??

??

??

??

??

0s impactes sinérgicos (Sin) estdo dependentes da ocorréncia da seccao
simultdnea de diversas vias ou da aproximacdo a aglomerados habitacionais
ou de outra natureza; neste sentido, a estes deve ser atribuida maior

importancia do que a impactes que ndo sejam sinérgicos;

0s impactes sao sempre negativos e tém trés graus de importancia:
impactes negativos pouco significativos (Psig) impactes negativos

significativos (Sig) e impactes negativos muito significativos (Msig);

os impactes tém graus de importancia diferentes em funcdo do nivel a que
ocorrem, ou seja, aos impactes resultantes da proximidade da solucdo a
habitacbes deve ser dada mais importancia do que aqueles que resultam da
seccdo/afeccdo das vias, e aos impactes que resultam da afeccdo de
Estradas Nacionais (EN) deve ser dada mais importancia do que aqueles que

resultam de vias de acesso a areas de cultivo e/ou florestais;

0s impactes ao nivel das habitacbes e outras estruturas (comerciais (C),
industriais (1), de lazer ou sociais (L)) devem ser analisados acrescentado ao
mencionado no segundo tépico que: a quantidade de construcdes afectadas
determina o peso do impacte; para mais, o0 tipo de estrutura pode
determinar também o peso do impacte (e.g., uma igreja ou armazém
industrial); por fim, as sobreposi¢cbes (S) sdo consideradas como tendo mais

peso do que qualquer dos outros impactes;

por fim, e apesar dos impactes temporarios (T) poderem ser extremamente
lesivos para os individuos, regra geral sdo menos significativos do que os

impactes permanentes (P).
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Nas tabelas que se seguem encontranmtse isolados os impactes negativos para

alternativa. Nas referidas tabelas, existe ainda referéncia ao local a que se reporta

o0 impacte, de modo a garantir o caracter sistematico do procedimento adoptado

para a comparacdo de alternativas. Para mais, € ainda apresentada uma outra

tabela por cada alternativa, onde se encontra detalhado o niumero de impactes por

relacdo com a sua natureza, significativa ou muito significativa, sinérgica ou de

outra natureza, temporario ou permanente.

Apé6s a apresentacdo das tabelas de impacte para cada uma das possibilidades de

tracado, passa-se a respectiva analise destas.

5.8.7.4. TABELAS DE SISTEMATIZACAO DOS
APRESENTADOS NAS SECCOES ANTERIORES

Alternativa B2

IMPACTES

Vias seccionadas

Fase de construcéao

Fase de exploracéao

Vias afectadas
MsigT (2)
MsigP (5)
MsigT (5)
SigP (5)

Vias afectadas
MsigP (5)

Construcdes afectadas
3 H Msig (2)
15 H Sig (2)
15 H Sig (3)
30 H Msig (5)

9 H Sig (5)
15 H Psig (5)
1 C Msig (5)
2 C Sig (5)
1L Msig (5)
3 1 Msig (5)

2 1 Sig (5)

3 H Msig(S) (5)
11 Msig(S) (5)
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Vias afectadas

Fase de construcéao

Temporario Permanente
Significativo Sinérgico - - -
Outra situacgéo - 1 1
Muito significativo Sinérgico - - -
Outra situagao 2 1
2 2 4
Fase de exploracéao
Temporario Permanente
Significativo Sinérgico - - -
Outra situacgao - - -
Muito significativo Sinérgico - - -
Outra situagao - 1 1
- 1 1
HabitagOes e outras estruturas
Numero de habitac¢des Numero de outras estruturas
Pouco significativo 15 - 15
Significativo 39 45
Muito significativo 33 9 42
Sobreposicéao 4
TOTAL 87 15 102
Alternativa 1
Vias seccionadas
Fase de construcao Fase de exploracao
Vias afectadas Vias afectadas
MsigT (2)
SigP (6)
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Habitacdes e outras estruturas

3 H Msig (2)
15 Sig (2)
3 H Sig (4)
1L Sig (4)

23 H Sig (6)

4 H Msig (6)
2 1 Msig (6)

1 C Msig (6)

2 Msig(S) (6)

Vias afectadas

Fase de construcao

Temporario Permanente
Significativo Sinérgico - - -
Outra situacéo - 1 1
Muito significativo Sinérgico - - -
Outra situacéo 1 -
1 1 2
Fase de exploracéao
Temporario Permanente
Significativo Sinérgico - - -
Outra situagéo - - -
Muito significativo Sinérgico - - -
Outra situagéo - - -
- - 0
HabitacOes e outras estruturas
Habitacdo afectadas Outras estruturas afectadas
Pouco significativo
Significativo 41 1 42
Muito significativo 7 3 10
Sobreposicéo 2
TOTAL 48 4 52
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Alternativa 2

Vias seccionadas

Fase de construcéao

Fase de exploracao

Vias afectadas
MsigT (1)

SigP (6)

Vias afectadas

HabitacOes e outras estruturas

17 H Sig (1)
3 H Sig (4)
1L Sig (4)
23 H Sig (6)
4 H Msig (6)
2 1 Msig (6)
1 C Msig (6)
2 Msig(S) (6)

Vias afectadas
Fase de construcao
Temporario Permanente
Significativo Sinérgico - - -
Outra situacéo - 1 1
Muito significativo Sinérgico - - -
Outra situacéo 1 -
1 1 2
Fase de exploracéao
Temporario Permanente
Significativo Sinérgico - - -
Outra situagéo - - -
Muito significativo Sinérgico - - -
Outra situagéo - - -
- - 0
Habitacbes e outras estruturas
Habitacdes afectadas Outras estruturas afectadas
Pouco significativo - -
Significativo 43 44
Muito significativo 4 7
Sobreposicéo 2
TOTAL 47 4 51
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Alternativa 3

Vias seccionadas

Fase de construcéao

Fase de exploracéao

Vias afectadas

MsigT (1)
MsigP (5)
MsigT (5)
SigP (5)

Vias afectadas
MsigP (5)

HabitacOes e outras estruturas

17 H Sig (1)
15 H Sig (3)
30 H Msig (5)
9 H Sig (5)
15 H Psig (5)
1 C Msig (5)
2 C Sig (5)
1L Msig (5)
3 1 Msig (5)
2 1 Sig (5)
3 H Msig(S) (5)
1 1 Msig(S) (5)

Vias afectadas

Fase de construcéao

Temporario Permanente
Significativo Sinérgico - -
Outra situagéo - 1
Muito significativo Sinérgico - -
Outra situagéo 2 1
2 2
Fase de exploracgao
Temporario Permanente
Significativo Sinérgico - -
Outra situacéo - -
Muito significativo Sinérgico - -
Outra situacéo - 1
- 1

HabitagOes e outras estruturas
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Habitac&o ou outra estrutura Aglomerado habitacional ou de outro
tipo de estrutura
Pouco significativo 15 - 15
Significativo 41 4 45
Muito significativo 32 5 37
Sobreposicao 4
TOTAL 88 9 97

5.8.7.5. ANALISE DA~ TABELAS DE SISTEMATIZACAO DOS
IMPACTES PARA EFEITO DE COMPARACAO DE ALTERNATIVAS DE TRACADO
Um dos primeiros aspectos que ressalta na comparacdo de alternativas é que
existem duas alternativas que comportam menos impactes psicossociais em geral
do que outras duas. Contudo, ainda dentro destes dois grupos é possivel identificar
diferencas importantes suficientes para determinar uma relacdo entre toda as

alternativas.

A2 A3
relativamente melhor Significativamente relativamente melhor
que melhor que que
Al B2

A alternativa A2 apresenta-se, do ponto de vista psicossocial como a melhor de
todas as alternativas. Esta é relativamente melhor do que a Al dado que esta
dltima tem no geral regista mais uma situacao problematica ao nivel das habita¢cdes
e outras estruturas afectas e, de modo mais especifico, encontra mais 4 habitacdes

do que a A2 em situagdo de impacte muito significativo.

Por sua vez, estas alternativas sao significativamente melhores do ponto de vista
psicossocial do que as alternativas B2 e A3. Em primeiro lugar, registam menos
impactes e impactes com menor grau de gravidade derivados da afeccao de vias de
circulacdo rodoviaria; especificamente, 2 contra 4 sendo que destes 2 um ¢é
significativo permanente e outro muito significativo temporéario, enquanto que dos 4
das alternativas B2 e 3 sdao muito significativos (um destes permanente) e 1
significativo permanente. Em segundo lugar, registam-se menos impactes e

impactes com menor grau de gravidade derivados da afeccdo de habitacdes e
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outras estruturas; especificamente, em geral as alternativas 2 e 1 tém metade dos
impactes das alternativas B2 e 3, metade do numero de sobreposices e 1/5 do

nimero de impactes muito significativos.

Por fim, importa referir que a alternativa 3 €& relativamente melhor que a
alternativa B2. Primeiro, o numero de impactes resultantes da afeccdo de
habitagcdes ou outras estruturas é em geral menor (i.e., menos 5 situacdes).
Segundo, esta diferenca é particularmente importante dado que se concentra nos

impactes muito significativos.
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5.9. PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITORIO

5.9.1. INTRODUCAO

No presente capitulo serdo analisadas as principais incompatibilidades e
desajustamentos entre o uso do solo, as condicionantes e as propostas de

ordenamento e desenvolvimento, e a nova via a construir.

A implementacdo de uma nova via implica altera¢gbes dos usos no corredor ocupado
pela tracado, dando origem a impactes negativos cuja magnitude e significancia
dependem da tipologia de uso dos espagos afectados. Estas afectacdes sé&o
causadas pela alteracao directa devido a destruicdo do uso existente, interferindo
por exemplo com a organizagdo urbana do territério, com a rede viaria ou com
infra-estruturas associadas a servicos publicos (adgua, rede eléctrica e de

saneamento, etc).

Havera igualmente lugar a efeitos indirectos: numa perspectiva evolutiva, a nova
via podera introduzir alteracdes ao uso do solo na envolvente ao tracado, colidindo
com intencdes de ordenamento e de desenvolvimento existentes ao nivel dos

instrumentos de planeamento e gestdo territorial para a zona.

A ligacdo a Caminha, enquanto parte integrante do IC1 entre Viana do Castelo e
Caminha, induzird impactes positivos muito significativos no que diz respeito a
melhoria das acessibilidades e seguranca rodoviaria e, consequentemente, nos
nucleos populacionais que se localizam nas imedia¢cdes desta via, uma vez que o

trafego de médio e longo curso sera desviado destes locais.

Do ponto de vista do uso actual do solo, verificou-se que os impactes mais
significativos sdo os correspondentes a afectacdo de areas agricolas - vinha e
culturas anuais (de regadio e sequeiro), sendo igualmente de destacar a afectacao

negativa de terrenos ocupados por folhosas, devido a sua biodiversidade.

Relativamente as condicionantes, verificou-se a ocorréncia de impactes negativos
significativos, permanentes e irreversiveis, uma vez que a construcdo da Ligacdo a

Caminha violara alguns perimetros e zonas de proteccdo definidas para Serviddes
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Administrativas e Restricbes de Utilidade Publica, conforme sera desenvolvido no

presente capitulo.

Ao nivel do ordenamento do territdrio, os principais impactes negativos ocorrerdo
na fase de construcado, pela ocupacado de solo que poderia estar destinado a outros
fins. Por esse motivo, os tracados em avalia¢do tiveram em conta, a priori, todos os
tipos de ocupacgdo do solo existentes na area de atravessamento, procurando evitar

os solos condicionados.

A — ANALISE DE IMPACTES

5.9.2. UsO ACTUAL DO SOLO

5.9.2.1. METODOLOGIA

Na Carta de Uso Actual do Solo (desenho 28) representa-se a distribuicdo no
espaco dos tipos de uso do solo na area de implementagcdo do projecto e respectivo

corredor, bem como da sua envolvente.

No que diz respeito aos mpactes sobre o uso actual do solo, estes sdo sempre
permanentes e irreversiveis, sendo a sua magnitude correspondente a area de cada
tipo de uso afectada. A avaliacdo da magnitude foi efectuada com base na area

afectada, bem como no tipo de atravessamento dessa mesma area.

Deste modo, sdo considerados impactes de magnitude elevada quando o
atravessamento de uma area considerada sensivel é feito por aterro ou escavacao,
e de magnitude média a baixa quando esse mesmo atravessamento é em viaduto
(a area efectivamente ocupada é claramente inferior, sendo os impactes de

natureza temporaria).

Os impactes considerados mais significativos sdo os correspondentes aos solos
utilizados para a vinha, pomares e para as culturas anuais dado serem, a partida,
de uma qualidade superior e apresentarem interesse econdmico. Dentro destes
espacos sao particularmente significativas as afectacbes de perimetros de rega e

outras areas com aproveitamentos hidroagricolas devido a sua importancia
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econémica e social ao nivel local e regional. As afectacdes de zonas de tecido
urbano e infra-estruturas sdo igualmente consideradas significativas, pela sua

importancia intrinseca.

Para além disso, é de destacar ainda os terrenos ocupados por folhosas, pois

devido a sua diversidade de espécies este tipo de ocupacdo apresenta algum valor

ecoldgico, sendo susceptiveis de sofrerem impactes significativos.

No que diz respeito a ocupacdo com floresta de producdo de pinheiro-bravo e
eucalipto, no primeiro tipo os impactes sdo considerados mais significativos do que
no segundo, mas menos significativos do que nos terrenos com ocupac¢des agricolas

ou naturais.

5.9.2.2. AUSENCIA DE INTERVENCAO

Os principais impactes resultantes da construcdo e exploracdo de uma via com
estas caracteristicas dizem respeito a alteracdo do uso actual, sendo as ocupacdes

existentes substituidas pela via rodoviaria.

Com a nao construgcdo da via, os solos que seriam utilizados quer para a
implementacdo do betdo quer para a construgdo temporaria das varias infra-
estruturas de apoio a obra continuardo a possuir as mesmas caracteristicas, nao

sendo alterada a sua capacidade de escoamento superficial ou 0s seus usos.

5.9.2.3. FASE DE CONSTRUCAO
Alternativa B2
A andlise efectuada revela a afectacdo de diferentes tipos de usos do solo, sendo

possivel destacar, pelas areas afectadas, o pinheiro-bravo e as zonas da Serra de

Goéis quase sem vegetacdo, designada como “Rocha nua”.
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As zonas criticas identificadas localizam-se a partir do N6 de Vilar de Mouros, no
sentido de Caminha, onde se verificam afectacbes de zonas de culturas anuais,

nomeadamente:

? ? No ndé de Vilar de Mouros;

? ? Entre o pK 3+100 e o pK 3+340;

? ? Entre o pK 3+560 e o pK 3+600;

? ? Em ambos os ramos do restabelecimento projectado;
? ? Entre o pK 3+830 e o0 pK 4+105.

Igualmente criticas sdo as afectacbes de tecido urbano, que ocorrem apés o
atravessamento da Serra de GoOis, homeadamente entre o pK 3+340 e o pK 3+410

e nas ligagcbes projectadas a EN 13.

Sao de destacar ainda as afectagbes de folhosas, importantes pelo elevado valor
ecolégico, que ocorrem entre os pK's 0+950 e 1+035, 1+120 e 1+215 e na Ligacao

a EN 13.

Com foi referido anteriormente, o0s impactes sobre estas ocupacfes sao
significativos, de magnitude correspondente a area afectada, permanentes e

irreversiveis.

Os impactes sobre as restantes ocupacdes do solo (pinheiro-bravo, eucalipto e
vegetacdo arbustiva e rocha nua) sao pouco significativos, de magnitude

correspondente a area afectada, permanentes e irreversiveis.

Alternativa 1

A semelhanca da Alternativa anteriormente analisada, a Alternativa 1 afecta
principalmente areas de pinheiro-bravo e “Rocha nua”, enquanto que as zonas mais

sensiveis sdo menos afectadas.

As zonas mais criticas em termos de afectacdo do uso do solo localizam-se a partir
do N6 de Vilar de Mouros, onde a ocupacgado agricola comeca a ser afectada pela

implementacdo da via, desighadamente:
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? ? No n6 de Vilar de Mouros;
? ? Entre o pK 3+835 e o0 pK 3+930;
? ? Entre o pK 4+640 e o pK 4+806;

? ? No n6 com a EN 13.

Destacam-se igualmente as afecta¢cfes de tecido urbano que ocorrem entre os pK’s
44590 - 4+640 e 4+720 — 4+770, bem como a afectagcdo de zonas de folhosas
arbéreas (carvalho e outras espécies) entre os pK's 0+950 — 1+035, 1+125 —
1+220 e 4+690 — 4+710.

Com foi referido anteriormente, o0s impactes sobre estas ocupacbes sao
significativos, de magnitude correspondente a area afectada, permanentes e

irreversiveis.

Os impactes sobre as restantes ocupacdes do solo (pinheiro-bravo, eucalipto e
vegetacdo arbustiva e rocha nua) sao pouco significativos, de magnitude

correspondente a area afectada, permanentes e irreversiveis.

Alternativa 2

Tal como as alternativas anteriormente analisadas, a Alternativa 2 afecta sobretudo
areas de pinheiro-bravo e de rocha nua da Serra de Gdis, sendo que as afectagdes
mais criticas dizem respeito a zonas de culturas anuais, zonas de tecido urbano e

manchas florestais de espécies de folhosas de interesse ecolégico.

No que diz respeito as culturas anuais, os locais criticos localizam-se:

? ? No n6 de Vilar de Mouros;
? ? Entre o pK 3+360 e o pK 3+455;
? ? Entre o pK 4+165 e o pK 4+332;

? ?No n6é com a EN 13.

As areas de tecido urbano sdo afectadas entre os pK's 4+115 — 4+165 e 4+260 —
4+310, enquanto que as afectacbes de manchas florestais de interesse ecolégico

verificam-se entre o pK 0+410 e 0+535 e no n6é com a EN 13.
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Os impactes sobre estas ocupacfes sdo significativos, de magnitude

correspondente a area afectada, permanentes e irreversiveis.

Os impactes sobre as restantes ocupacdes do solo (pinheiro-bravo, eucalipto e
vegetacdo arbustiva e rocha nua) sdo pouco significativos, de magnitude

correspondente a area afectada, permanentes e irreversiveis.

Alternativa 3

Os tipos de uso do solo mais afectadas pela construcdo da Alternativa 3 sao, tal
como nas alternativas anteriormente analisadas, o pinheiro-bravo e a “Rocha nua”,

sendo as outras classes afectadas em extensdes menores.

No que diz respeito a zonas criticas, estas dizem respeito as areas ocupadas com
culturas anuais, manchas florestais de folhosas (onde se incluem as zonas de

carvalho) e tecido urbano.

Para as culturas anuais, as areas afectadas localizam-se:

? ? No ndé de Vilar de Mouros;

? ? Entre o pK 2+520 e o pK 2+750;

? ? Entre o pK 2+975 e o pK 3+015;

? ? Em ambos os ramos do restabelecimento previsto;
? ? Entre o pK 3+240 e o pK 3+310;

? ? Entre o pK 3+370 e o pK 3+521.

As areas de tecido urbano sdo afectadas entre os pK’s 2+750 — 2+830 e no né de
ligagdo com a EN 13, enquanto que as afectagdbes de manchas florestais de

interesse ecologico verificam-se entre o pK 0+400 e 0+530 e no n6 com a EN 13.

Os impactes sobre estas ocupacfes sao significativos, de magnitude

correspondente a area afectada, permanentes e irreversiveis.

Os impactes sobre as restantes ocupacdes do solo (pinheiro-bravo, eucalipto e
vegetacdo arbustiva e rocha nua) sdo pouco significativos, de magnitude

correspondente a area afectada, permanentes e irreversiveis.
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5.9.2.4. FASE DE EXPLORACAO

Os principais impactes decorrentes da abertura e exploragcdo da via dizem respeito
a alteracdo dos usos actualmente existentes pela expansdo das areas urbanas e

pela contaminagéo pela poluicdo proveniente da via.

No que diz respeito ao primeiro impacte, a construcdo de uma via de comunicagao
pode traduzir-se numa expansdo do tecido urbano existente, com a substituicdo
dos usos actualmente existentes. Este fendmeno pode ocorrer com maior
probabilidade nas zonas perto dos nds de ligacdo entre a via em causa e as
rodovias ja existentes. Este impacte € negativo, sendo significativo nas zonas mais
sensiveis (zonas de culturas anuais e zonas com interesse ecoldgico), e pouco
significativo nas restantes classes, sendo permanente e irreversivel. No que diz
respeito a magnitude, esta correspondera a area a afectar, ndo se tratando de um

impacte de ocorréncia certa.

A contaminacdo por poluentes provenientes da via € mais significativa nas zonas
em que esta atravessa classes de uso mais sensiveis, como culturas anuais, zonas
urbanas e zonas florestais com interesse ecolégico, sendo pouco significativo nas
zonas florestais de pinheiro-bravo e eucalipto e nas areas ocupadas com “Rocha

nua”. Trata-se de um impacte negativo, de caracter temporario e reversivel, cuja

magnitude depende da extenséo afectada pelas escorréncias.

5.9.2.5. CORREDOR EM ESTUDO

Nos corredores associados a cada uma das solucdes e alternativas em estudo as
situagbes mais sensiveis correspondem & ocorréncia de classes de uso sensiveis
(culturas anuais, tecido urbano e ocupacdo por folhosas — carvalho e outras

espécies) no interior desses mesmos corredores.

Deste modo, e de acordo com a analise realizada e com a cartografia apresentada

verifica-se que as areas mais sensiveis no projecto em estudo sao:
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Alternativa B2

? ?pK _0+000 — 1+560: o tracado desenvolve-se paralelamente a formacgéo

ripicola do Rio Coura, muito rica do ponto de vista ecoldgico, totalmente
inserida no corredor. Para além dessa interessante formacdo natural,
inseridas no corredor encontrantse zonas de culturas anuais e outras areas
naturais importantes na zona do né de Vilar de Mouros que, ndo sendo

directamente afectadas pela Alternativa em analise, situam-se no corredor;

? ? pK 3+100 — 4+105: o tracado desenvolve-se ao longo de uma area em que

as ocupacfes dominantes sdo o pinheiro-bravo, as culturas anuais e as
zonas urbanas, com uma distribuicdo muito heterogénea. Para além deste
facto, é possivel destacar a presenca de uma zona ocupada com carvalho no

no de ligacdo a EN 13.

Alternativa 1

? ? pK 0+000 — 1+560: & semelhanca da Alternativa B2, o tracado apresenta

um desenvolvimento paralelo a formacdo ripicola do Rio Coura,
ecologicamente importante, totalmente inserida no corredor. Para além
dessa formacdo, no corredor encontram-se zonas de culturas anuais e
outras areas naturais importantes na zona do né de Vilar de Mouros que,

nao sdo directamente afectadas pela Alternativa em analise;

? ? pK 2+950 — 4+806: o tracado desenvolve-se ao longo de uma area em que

a ocupacao dominante é o pinheiro-bravo, sendo que as culturas anuais e as
zonas urbanas dominam o troco final junto do né com a EN 13. Para os pK'’s
indicados, a afectacdo directa de zonas agricolas, urbanas e com interesse
ecoldgico s6 se verifica a partir do pK 3+400. Para além deste facto, é
possivel destacar a presenca de uma zona ocupada por uma mancha de

folhosas no n6 de ligacdo & EN 13.
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Alternativa 2

? ? pK 0+000 — 1+000: a semelhanca das Alternativas anteriores, o tracado
apresenta um desenvolvimento paralelo a formacdo ripicola do Rio Coura,
ecologicamente importante, totalmente inserida no corredor. Para além
dessa formacdo, no corredor encontram-se zonas de culturas anuais e

outras areas naturais importantes na zona do né de Vilar de Mouros;

? ? pK 2+500 — 4+332: o tracado desenvolve-se ao longo de uma area em que

a ocupacao dominante é o pinheiro-bravo, sendo que as culturas anuais e as
zonas urbanas dominam o troco final junto do né com a EN 13. Para os pK’s
indicados, a afectacdo directa de zonas agricolas, urbanas e com interesse
ecolégico s6 se verifica a partir do pK 3+000. Para além deste facto, é
possivel destacar a presenca de uma zona ocupada por uma mancha de

folhosas no né de ligagdo a EN 13.

Alternativa 3

? ? pK_0+000 — 1+000: a semelhanca das Alternativas anteriores, o tragado

apresenta um desenvolvimento paralelo a formacdo ripicola do Rio Coura,
ecologicamente importante, totalmente inserida no corredor. Para além
dessa formacdo, no corredor encontram-se zonas de culturas anuais e

outras areas naturais importantes na zona do né de Vilar de Mouros;

? ? pK 2+500 — 3+521: o tracado desenvolve-se ao longo de uma area em que

as ocupacbes dominantes sdo o pinheiro-bravo, as culturas anuais e as
zonas urbanas, com uma distribuicdo muito heterogénea. Para além deste
facto, é possivel destacar a presenca de uma zona ocupada com carvalho no

né de ligacdo a EN 13.
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5.9.3. CONDICIONANTES, SERVIDOES ADMINISTRATIVAS E
RESTRICOES DE UTILIDADE PUBLICA

5.9.3.1. AUSENCIA DE INTERVENCAO

As serviddes administrativas e restricdes de utilidade publica tém por finalidade a
proteccdo de infra-estruturas e equipamentos, bem como a conservagdo do
patriménio natural e cultural. Encontram-se associadas a limita¢cdes ao uso do solo,
nomeadamente através de restricdes ou interdicdes de intervencdo ou uso numa

dada &rea de protecc¢ao.

Qualquer violacdo dessas condicionantes e desses espacos de reserva constituem
sempre impactes negativos, uma vez que 0s espacos condicionados perdem as

funcdes acima descritas.

Deste modo, a auséncia de intervencdo constitui um impacte positivo dado que
introduz a possibilidade de manutencédo do uso e da actual ocupa¢do do solo, bem

como das respectivas condicionantes, servidfes e restricdes de utilidade publica.

5.9.3.2. FASE DE CONSTRUCAO

Estes impactes ocorrem, na sua grande maioria, durante a fase de construcao,
dado ser nesta fase da obra que sdo alterados, de uma forma directa, os usos do

corredor afecto a via e que inclui os respectivos taludes, acessos e caminhos

paralelos.

Durante esta fase tem ainda lugar uma afectacdo indirecta dos usos dos espacos
contiguos ao tracado (grosso modo no corredor), quer pela movimentacao de
maquinas e equipamentos que se gera em torno da construcdo da via, quer pela
perda das unidades funcionais resultantes da introducdo de uma infra-estrutura

linear com caracteristicas de barreira.

No ambito da classificacdo dos impactes a magnitude gerada pela infra-estrutura a
implementar é funcdo do numero de atravessamentos e intersec¢cbes de infra-

estruturas e equipamentos (por exemplo linhas de alta tensdo, captacdes de agua,
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entre outros) e % de area afectada para cada tipo de espaco condicionante (por

exemplo Areas Sujeitas ao Regime Florestal, entre outros.

A significancia é sempre elevada, uma vez que os espacgos classificados neste
ambito tém por finalidade a proteccdo de infra-estruturas e equipamentos, bem
como a conservacdo do patriménio natural e cultural, para além de corresponderem

a elementos e/ou espacos de utilidade publica.

Na Carta de Condicionantes apresentada em Anexo IX (Desenho 29) verificam-se
varias situacbes de afectacdo de Condicionantes, Servidées Administrativas e

Restricdes de Utilidade Publica.

Da sua andlise, assim como da analise dos quadros apresentados no capitulo da
“Caracterizacdo do Ambiente Afectado” verifica-se que, do ponto de vista da
afectacdo de servidbes administrativas, 0s casos mais graves correspondem ao
atravessamento de vastas Areas Sujeitas ao Regime Florestal e a afectacdo de
servicos publicos, nomeadamente das redes de distribuicdo de energia eléctrica e

infra-estruturas de saneamento (trés depdsitos e um repartidor).

Quadro 5.82 - Sintese dos impactes sobre Condicionantes, Serviddes

Administrativas e RestricSes de Utilidade Publica

Solucgéao Condicionantes afectadas

Alternativa B2 9.8 ha de Areas Sujeitas ao Regime Florestal
1 linha eléctrica

3 depositos de agua

Alternativa 1 12 ha de Areas Sujeitas ao Regime Florestal
3 linhas eléctricas
1 repartidor

1 oficina de pirotecnia

Alternativa 2 11 ha de Areas Sujeitas ao Regime Florestal
3 linhas eléctricas
1 repartidor

1 oficina de pirotecnia

Alternativa 3 6.3 ha de Areas Sujeitas ao Regime Florestal
1 linha eléctrica

3 depositos de agua
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Da analise do quadro acima apresentado e da observacdo da Carta de
Condicionantes (Desenho 29) verifica-se que os impactes sobre as Areas Sujeitas
ao Regime Florestal sdo negativos, muito significativos e de magnitude elevada no

caso das Alternativas B2, 1 e 3, e de magnitude média no caso da Alternativa 3.

Quanto as restantes serviddes, verifica-se uma situacdo em que as Alternativas B2
e 3 afectam os mesmos equipamentos (1 linha eléctrica e trés depdsitos de agua de
abastecimento publico) dado que tém um tracado semelhante. Os impactes sobre a
linha eléctrica sdo negativos, significativos, pouco significativos e temporarios, uma
vez que a linha serd certamente reposta. Quanto aos depdésitos, os impactes sao
negativos, muito significativos (sdo trés as infra-estruturas de saneamento

afectadas), de magnitude elevada, uma vez que servem toda a freguesia.

De igual modo, as Alternativas 1 e 2 afectam as mesmas infra-estruturas (3 linhas
de electricidade, 1 repartidor de agua para abastecimento publico e uma oficina de
pirotecnia. Os impactes sobre a rede eléctrica sdo negativos, significativos, de
magnitude média; os impactes sobre o repartidor sdo muito significativos e de
magnitude elevada, ao passo que o0s impactes associados a violacdo do espaco
afecto a oficina de pirotecnia sao significativos mas de magnitude reduzida uma vez

que essa infra-estruturas esta actualmente desactivada e as oficinas em ruinas.

Para além das serviddes apresentadas na Carta de Condicionantes sdo consideradas
igualmente importantes as restricdbes associadas RAN e REN, cujos impactes
induzidos pela Ligagdo a Caminha foram estudados no capitulo “Solos, RAN e REN”".
As areas integradas na RAN e na REN ndo sdo apresentadas na Carta de

Condicionantes por uma questao de legibilidade da mesma.

Para qualquer das condicionantes aqui apontadas aplicam-se as disposicdes
constantes dos regulamentos dos PDM de Caminha e Vila Nova de Cerveira (que
sdo omissos em muitos aspectos, como as areas de proteccdo das infra-estruturas,

bem como da legislacdo especifica em vigor.
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5.9.3.3. FASE DE EXPLORACAO

Os impactes induzidos pela Ligagdo a Caminha durante a fase de exploracdo desta
infra-estrutura sobre as Condicionantes, Serviddes Administrativas e Restricbes de
Utilidade Publica sdo pouco significativos ou mesmo nulos no que respeita as infra-

estruturas e equipamentos, nomeadamente a rede eléctrica.

Quanto as Areas Sujeitas ao Regime Florestal, poderdo ocorrer impactes negativos
significativos, de magnitude variavel (consoante a area potencialmente afectada)
decorrentes de uma eventual ocupacdo de cariz urbano potenciada pela presenca
da Ligacdo a Caminha (em especial junto aos No6s). E sabida a apeténcia para a
abertura de novas frentes urbanas junto a infra-estruturas viarias, motivada pela

melhoria das acessibilidades.

5.9.3.4. CORREDOR EM ESTUDO

Os corredores associados as alternativas de tracado objecto do presente estudo
apresentam o0 mesmo tipo de Condicionantes, Serviddes Administrativas e
Restricbes de Utilidade PuUblica que as directamente afectadas pelos mesmos
tracados. As excepcdes sao as infra-estruturas de saneamento afectadas pelas

Solugdes B2 e 3 (trés depdsitos) e Alternativas 1 e 2 (repartidor).

Deste modo, nos corredores em estudo ocorrem as seguintes Areas Sujeitas ao

Regime Florestal:

N6 de Vilar de Mouros; 1+530/2+930;
3+380/3+550

N6 de Vilar de Mouros; 1+530/3+950;
N6 com a EN 13 (Gouvim)

N6 de Vilar de Mouros; 0+930/3+470;
N6 com a EN 13 (Gouvim)

N6 de Vilar de Mouros; 0+970/2+340;
2+780/3+550

Alternativa B2

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3
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5.9.4. INSTRUMENTOS DE PLANEAMENTO E GESTAO
TERRITORIAL

5.9.4.1. AUSENCIA DE INTERVENCAO

O territério e a leitura que dele fazemos resultam da accdo combinada entre o
Homem e o0s elementos naturais disponiveis. A ocupac¢do humana do territério
expressa as condicionantes existentes, ou seja, a ocupac¢ao do territério que hoje
temos é consequéncia de tradicionalmente o Homem ocupar primeiro as areas

abrigadas e de féacil acesso.

Na area de estudo verifica-se que o povoamento tende a concentrar-se no final das

solucdes, junto a EN 13. Tal facto deve-se a topografia que permite uma maior

mobilidade e acessibilidade, uma vez que este espa¢o corresponde a margem Sul

do Rio Minho e a existéncia de vias de comunicacédo privilegiadas (EN 13).

As EN 13 e EN 301 atravessam os limites Norte e Sul, respectivamente, da area de
estudo no sentido Oeste/Este. As acessibilidades entre estes dois eixos encontram-
se condicionadas pelo relevo e verifica-se que a EM 517-1 é a via principal a

estabelecer a ligacdo entre estas duas vias.

A introducdo de uma nova rodovia num espago, como o0 da area de estudo, gera
impactes negativos e positivos. E se nos primeiros se podem incluir a afectacdo de
solos e uma modificacdo na estruturacdo do territério tanto nas areas rurais, como
nos espagos urbanos e urbanizaveis. Os impactes positivos referem-se &
valorizacdo da envolvente pelo acréscimo no ordenamento do territério gerado, na
envolvente dos nés de ligacdo da via em estudo. Este factor é particularmente

importante nas proximidades das areas urbanas e industriais.

A construcdo desta infra-estrutura contribui, antes de mais, para uma mais rapida e
segura circulacdo entre Viana do Castelo e Caminha, uma vez que a Ligagcdo a
Caminha esta integrada do troco do IC1 entre estes dois pontos, possibilitando uma
reorganizacdo das areas situadas na envolvente da actual EN 13, que actualmente
faz essa ligagdo. Em segundo lugar a nova via contribui igualmente para o
estabelecimento de novos critérios para o desenvolvimento das areas situadas na

envolvente do projecto.
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No entanto, a sua nao construcdo determinara o agravamento das condi¢cdes de
transitabilidade e urbanismo da regido, contribuindo directamente para o
desordenamento do territério. A médio prazo ocorrerd a total urbanizacdo da

margem sul do Rio Minho e uma sobrecarga de transito na EN 13.

A importancia das areas actualmente condicionadas comecara a ser posta em causa
pelos interesses imobiliarios locais, prevendo-se a tendéncia para uma ocupacdo do

solo muito localizada e sem qualidade e planeamento associados.

5.9.4.2. FASE DE CONSTRUGCAO

Do ponto de vista da metodologia utilizada para a avaliagcdo de impactes associou-
se a significancia a classe de espacgos intersectada e a magnitude a dimensao da

area afectada.

Assim, consideraram-se o0s “espacos urbanos”, os “espacos urbanizaveis”, os
“espacos culturais”, os “espacos industriais” e 0s espacos sujeitos ou a sujeitar a
Planos de Urbanizacdo e Planos de Pormenor como de elevada sensibilidade, pelo

que o0s Iimpactes negativos aqui verificados sao classificados como muito

significativos.

Os impactes negativos induzidos sobre “espacos agricolas”, “espag¢os naturais” e
“espacos canais” associados a infra-estruturas que nado viarias (por exemplo linhas

de alta tensao) seréao classificados como de significAncia média.

Finalmente, as interferéncias com “espacos florestais” e “espagos canais”
associados a rede wviaria existente (uma vez que o0 uso € idéntico ao que lhe sera

induzido pela nova via) sado considerados como impactes negativos pouco

significativos.

A magnitude do impacte resultard da proporcdo entre a dimensdo da area

atravessada, da sua classe de espaco e da sua representatividade na regiao.

Assim, temos por exemplo: o impacte induzido sobre uma &rea agricola de grande

dimensdes ao longo de uma extensdo consideravel pode ser considerado de
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magnitude média a reduzida, uma vez que o espaco € de média sensibilidade e que

0s espacos agricolas abundam na area de estudo.

Finalmente, ndo se consideram os impactes negativos como tendo uma magnitude

elevada nas areas atravessadas por viadutos, uma vez que sendo a area menor do

que num aterro ou escavacao 0os mesmos sdo por si s6 minimizados.

Quanto as é&reas ocupadas verificam-se as seguintes afectacdes (e respectiva

percentagem relativamente a area total ocupada pela solucdo incluindo nés e

restabelecimentos), por solucao:

Alternativa B2

Quadro 5.83- Areas ocupadas pela Alternativa B2

Classes de Espacgo Area (ha) %
Espacos Urbanos 1.1 51
Espacos Urbanizaveis 0.71 3.3
Espacos Culturais 0.27 1.2
Espacos Industriais Propostos 0.89 4.1
Espacos Agricolas 5.62 26.2
Espacgos Naturais 8.66 40.4
Espacos Florestais 4.05 18.9

Espacos Canais

Espacgo Canal da EN 517
Espaco Canal do CM 1001
Espaco Canal da EN 13

Quadro 5.84 — Impactes associados a Alternativa B2

Classe de Espaco

Localizacao

Classificacdo do Impacte

Espaco Natural 0+000/0+980 Negativo, significativo, de magnitude média
Negativo, pouco significativo, de magnitude
Espaco Florestal 0+980/1+130 .
reduzida
i Negativo, significativo, de magnitude reduzida
Espaco Agricola 1+130/1+250 o .
(o atravessamento é feito em viaduto)
Negativo, pouco significativo, de magnitude
Espaco Canal da EN 517 1+250 . ) . .
reduzida (esté previsto o seu restabelecimento)
Negativo, pouco significativo, de magnitude
Espaco Florestal 1+250/1+550

reduzida
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Classe de Espaco

Localizacao

Classificagcdo do Impacte

Espaco Canal da EN 13

Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Urbanizavel o
média
Espaco Agricola N6 de Vilar de Negativo, significativo, de magnitude média
Mouros Negativo, pouco significativo, de magnitude
Espaco Florestal .
reduzida
Espacgo Natural Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Natural 1+550/2+640
Espaco Agricola 2+640/2+970 Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Natural 2+970/3+090 Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Agricola 3+090/3+160 Negativo, significativo, de magnitude média
] Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Urbanizavel 3+160/3+190 L
média
Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Urbano 3+190/3+250
elevada
] Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Urbanizavel 3+250/3+290 L
média
Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Urbano 3+290/3+420
elevada
Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Cultural 3+420/3+510
elevada
Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Urbano 3+510/3+590
elevada
Negativo, pouco significativo, de magnitude
Espaco Canal do CM 1001 3+550 ) ) )
reduzida (esta previsto o seu restabelecimento)
Espaco Industrial Negativo, muito significativo, de magnitude
3+590/3+820 .
Proposto média
Espaco Industrial Negativo, muito significativo, de magnitude
Proposto Restabelecimento meédia
Espaco Natural Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Agricola 3+820/3+840 Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Natural 3+840/4+010 Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Agricola 4+005/4+105 Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Agricola Negativo, significativo, de magnitude média
Negativo, muito significativo, de magnitude
Espac¢o Urbano
elevada
Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Urbanizavel N6 com a EN13 )
média
Espaco Natural Negativo, significativo, de magnitude média
Negativo, pouco significativo, de magnitude

reduzida
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Em termos de impactes negativos mais significativos, a Alternativa B2 atravessa

um Espaco Cultural (area de Senhora do Crasto) e um Espaco Industrial Proposto e

a sujeitar a Plano de Pormenor (area da Igreja Nova); para além disso, intersecta

quatro Espacos Urbanizaveis e quatro Espacos Urbanos.

Alternativa 1

Quadro 5.85 - Areas ocupadas pela Alternativa 1

Classes de Espaco Area (ha) %
Espacos Urbanos 2.11 9
Espacos Urbanizaveis 0.4 1.7
Espacos Industriais Existentes 0.96 4.1
Espacos Agricolas 1.36 5.8
Espacgos Naturais 12.33 52.6
Espacgos Florestais 6.27 26.7

Espaco Canal da EN 517
Espacgos Canais
Espaco Canal da EN 13

Quadro 5.86 — Impactes associados a Alternativa 1

Classe de Espaco Localizacao

Classificacdo do Impacte

Negativo, significativo, de magnitude reduzida

Espaco Natural 0+000/0+980 J .
(parte do atravessamento é em viaduto)

Negativo, pouco significativo, de magnitude

Espaco Florestal 0+980/1+140 reduzida (parte do atravessamento é em
viaduto)
Negativo, significativo, de magnitude reduzida
Espaco Agricola 1+140/1+260 o )
(o atravessamento é feito em viaduto)

Negativo, pouco significativo, de magnitude

Espago Canal da EN 517 1+250

reduzida (esté previsto o seu restabelecimento)

Espaco Florestal

Espaco Natural N6 de Vilar de

Negativo, pouco significativo, de magnitude
reduzida

Negativo, significativo, de magnitude reduzida

Espaco Agricola Mouros Negativo, significativo, de magnitude reduzida
) Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Urbanizavel o
média
Negativo, pouco significativo, de magnitude
Espaco Florestal 1+260/1+550 reduzida (parte do atravessamento é em

viaduto)
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Classe de Espaco

Localizacao

Classificacdo do Impacte

Espacgo Natural

1+550/3+350

Negativo, significativo, de magnitude média

Espaco Natural

Restabelecimento

Negativo, significativo, de magnitude média

Espaco Industrial

Negativo, muito significativo, de magnitude

) 3+350/3+540 . . . )
Existente reduzida (a unidade industrial esta abandonada)
Espacgo Natural 3+540/3+850 Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Industrial Negativo, muito significativo, de magnitude
. 3+850/3+980
Existente elevada
Espaco Natural 3+980/4+280 Negativo, significativo, de magnitude média
Negativo, pouco significativo, de magnitude
Espaco Florestal 4+280/4+520 )
reduzida
Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Urbano 4+520/4+808

elevada

Espaco Urbano

Espaco Florestal

Espaco Canal da EN 13

N6 com a EN13

(Gouvim)

Negativo, muito significativo, de magnitude
elevada

Negativo, significativo, de magnitude média

Negativo, pouco significativo, de magnitude

reduzida

Esta alternativa induzira impactes negativos muito significativos sobre dois Espacgos

Urbanos, um Espaco Urbanizavel e dois Espacos Industriais Existentes. No decurso

do trabalho de campo verificou-se que o0 espaco industrial existente entre os

quilémetros 3+350/3+540 corresponde a uma oficina de pirotecnia abandonada.

Alternativa 2

Quadro 5.87 - Areas ocupadas pela Alternativa 2

Classes de Espacgo Area (ha) %
Espacos Urbanos 2.11 10
Espacos Industriais Existentes 0.96 4.5
Espacos Agricolas 4.46 21.2
Espacgos Naturais 10.25 48.8
Espacos Florestais 3.2 15.2
Espacos Canais Espaco Canal da EN 13

Espaco Canal da EN 13
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Quadro 5.88 — Impactes associados a Alternativa 2

Classe de Espaco

Localizacao

Classificacao do Impacte

Negativo, significativo, de magnitude reduzida

Espaco Natural 0+000/0+480 ) .
(parte do atravessamento € em viaduto)
Negativo, significativo, de magnitude reduzida
Espaco Agricola 0+480/1+000 o .
(o atravessamento é feito em viaduto)
Negativo, pouco significativo, de magnitude
Espaco Canal da EN 517 0+950

reduzida (esta previsto o seu restabelecimento)

Espaco Natural

Espaco Agricola

N6 de Vilar de

Negativo, significativo, de magnitude reduzida

Negativo, significativo, de magnitude reduzida

Mouros Negativo, pouco significativo, de magnitude
Espaco Florestal ]
reduzida
Negativo, pouco significativo, de magnitude
Espaco Florestal 1+000/1+060 ]
reduzida
Espaco Natural 1+060/2+870 Negativo, significativo, de magnitude média

Espaco Natural

Restabelecimento

Negativo, significativo, de magnitude reduzida

Espacgo Industrial

Negativo, muito significativo, de magnitude

. 2+870/3+060 . . ) .
Existente reduzida (a unidade industrial est4d abandonada)
Espaco Natural 3+060/3+370 Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Industrial Negativo, muito significativo, de magnitude
3+370/3+500
Existente elevada
Espaco Natural 3+500/3+800 Negativo, significativo, de magnitude média
Negativo, pouco significativo, de magnitude
Espaco Florestal 3+800/4+040 .
reduzida
Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Urbano 4+044/4+332

elevada

Espaco Urbano

Espaco Florestal

Espaco Canal da EN 13

N6 com a EN13

(Gouvim)

Negativo, muito significativo, de magnitude

elevada

Negativo, significativo, de magnitude média

Negativo, pouco significativo, de magnitude
reduzida

Os impactes negativos mais significativos correspondem a afectacdo de dois

Espacos Urbanos, e dois Espacos Industriais Existentes, sendo que um deles é uma

oficina de pirotecnia abandonada, localizada entre os quildbmetros 2+870/3+060.
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Alternativa 3

Quadro 5.89 - Areas ocupadas pela Alternativa 3

Classes de Espaco Area (ha) %
Espacos Urbanos 1.11 6.6
Espacos Urbanizaveis 0.26 1.6
Espacos Culturais 0.27 1.6
Espacgos Industriais Propostos 0.89 5.3
Espacos Agricolas 8.17 49.3
Espacos Naturais 5.42 32.7
Espacos Florestais 0.45 2.7
Espacos Canais Espaco Canal da EN 517

Espaco Canal do CM 1001

Quadro 5.90 — Impactes

associados a Alternativa 3

Classe de Espacgo

Localizacao

Classificacdo do Impacte

Negativo, significativo, de magnitude reduzida

Espacgo Natural 0+000/0+480 )
(parte do atravessamento é em viaduto)
Negativo, significativo, de magnitude reduzida (o
Espaco Agricola 0+480/1+200 ) )
atravessamento é feito em viaduto)
Negativo, pouco significativo, de magnitude
Espaco Canal da EN 517 0+950

reduzida (esté previsto o seu restabelecimento)

Espaco Agricola

Espaco Florestal

N6 de Vilar de

Negativo, significativo, de magnitude reduzida

Negativo, pouco significativo, de magnitude

Mouros reduzida
Espaco Natural Negativo, significativo, de magnitude reduzida
Espaco Natural 1+200/2+050 Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Agricola 2+050/2+380 Negativo, significativo, de magnitude média
Espacgo Natural 2+380/2+500 Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Agricola 2+500/2+570 Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Urbanizavel 2+570/2+600 Negativo, muito significativo, de magnitude média
Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Urbano 2+600/2+660
elevada
Espaco Urbanizavel 2+660/2+700 Negativo, muito significativo, de magnitude média
Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Urbano 2+700/2+830
elevada
Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Cultural 2+830/2+920
elevada
Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Urbano 2+920/3+000

elevada
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Classe de Espaco Localizacao Classificagcdo do Impacte
Espaco Canal do CM 54950 Negativo, pouco significativo, de magnitude
+
1001 reduzida (esta previsto o seu restabelecimento)
Espac¢o Industrial Negativo, muito significativo, de magnitude média
3+000/3+230

Proposto
Espac¢o Industrial Negativo, muito significativo, de magnitude média
Proposto Restabelecimento
Espaco Natural Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Agricola 3+230/3+250 Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Natural 3+250/3+420 Negativo, significativo, de magnitude média
Espago Agricola 3+420/3+521 Negativo, significativo, de magnitude média
Espaco Agricola Negativo, significativo, de magnitude média

Negativo, muito significativo, de magnitude
Espaco Urbano

elevada

Espaco Urbanizavel N6 com a EN13 Negativo, muito significativo, de magnitude média
Espaco Natural Negativo, significativo, de magnitude média

Negativo, pouco significativo, de magnitude
Espaco Canal da EN 13 )

reduzida

Em termos de impactes negativos mais significativos, esta alternativa assemelha-se
bastante a Alternativa B2, atravessando um Espaco Cultural (area de Senhora do
Crasto) e um Espaco Industrial Proposto e a sujeitar a Plano de Pormenor (area da
Igreja Nova); para além disso, intersecta dois Espacos Urbaniziveis e quatro

Espacos Urbanos.

5.9.4.3. FASE DE EXPLORACAO

A Ligacdo a Caminha, integrada no troco do IC1 entre Viana do Castelo e Caminha
pretende constituir-se como uma alternativa a actual EN 13 entre estas duas
povoacdes, permitindo ao mesmo tempo uma melhoria das acessibilidades numa
regido que actualmente é servida ndo s6 pela via mencionada como também por
uma rede de Estradas Municipais que atravessam o0s principais aglomerados

populacionais existentes nos dois concelhos.

Por outro lado, a Ligacdo a Caminha nao deve ser entendido como um projecto

rodoviario isolado, e sim como um troco integrado num projecto, o IC 1, que se
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pretende que venha a existir. O IC1 encontra-se previsto no Plano Rodoviario
Nacional, pelo que a sua concretizacdo constituird um factor de articulacdo na zona

Norte.

Deste modo, durante a fase de exploracdo sdo esperados impactes positivos
significativos em termos de melhorias nas acessibilidades, de magnitude elevada
uma vez que se espera que a nova via venha a beneficiar ndo sé a populacédo local,

como também toda a regido Norte Litoral.

Por outro lado, quando os PDM’s tomam em consideracdo a importancia de vias
como o IC1 e a Ligagcdo a Caminha, objecto do presente estudo, e reservam um
Espaco Canal para a sua construcédo significa que nesse espacgo outras actividades e
usos se encontram restritos. No PDM de Caminha encontra-se definido um corredor
para o IC1 na Carta de Ordenamento, ndo apresentando contudo qualquer corredor
para a Ligacdo a Caminha no local projectado e estudado no presente EIA. Com
efeito, no PDM de Caminha esta ligacdo era efectuada a través da actual EN 301. O

PDM do concelho de Vila Nova de Cerveira ndo define o espaco canal para esta via.

Uma vez que o tracado em estudo nao coincide com o espago canal reservado para
o efeito (EN 301), os impactes positivos decorrentes da construcdo da nova via em
termos de ordenamento do territério e articulagdo com outros tipos de classes de

espaco e actividades ficam de certa forma comprometidos.

Por outro lado, a implementacdo de uma infra-estrutura rodoviaria com as
caracteristicas de um Itinerario Complementar, dadas as suas caracteristicas
estruturantes na organizacao territorial do ponto de vista da ocupacdo do espaco

poderda introduzir alteracdes na ocupacao do solo.

Associada a uma nova via tenderdao a surgir fendmenos de alteragdo da ocupacao
do solo devido ao aumento da pressédo urbanistica, conduzindo a densificacdo de
ndcleos urbanos ou mesmo ao surgimento de novos nucleos em areas onde estes
nao estavam previstos ao nivel dos instrumentos de planeamento e gestéo

territorial.

A ocupacdo urbana de solos nas imediacdes da rodovia e o crescimento urbanistico

acelerado motivado pelas novas acessibilidades poderao induzir impactes negativos
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significativos, de magnitude média a elevada (consoante o tipo de area ocupada —
agricola, florestal, etc. — e a dimensdo das manchas urbanas) irreversiveis e
permanentes sobre o ordenamento do territério, uma vez que se esta a ir contra as

intencdes previstas nos planos de gestao territorial.

Estes impactes negativos néo terédo lugar obviamente na area de ac¢ao do projecto,
directamente ocupada pela nova infra-estrutura, mas na &rea imediatamente
contigua, ou seja, na sua envolvente directa e num raio de influéncia cujas

dimensfes néo é ainda possivel apurar com propriedade.

5.9.4.4. CORREDOR EM ESTUDO

Enquanto que os impactes negativos verificados durante a fase de construcdo serdo
directos, correspondendo a alteracdo dos usos actuais das diferentes classes de
espaco previstas nos planos de ordenamento existentes para a area de estudo, os
impactes expectaveis para o corredor em estudo sdo de natureza semelhante
(negativos) mas de incidéncia indirecta, a semelhanca dos impactes para a fase de

exploracéao.

Deste modo, e para o corredor em estudo, poderdo ocorrer situacdes de expansao
dos nucleos urbanos actualmente existentes para areas destinadas a outros usos,
nomeadamente espagos agricolas, espacos naturais e espacos florestais que
predominam nos corredores em estudo. Este tipo de situacdo podera ocorrer com
maiores probabilidades no fim do troco, bem como junto aos nds que estabelecem
a ligacado entre a nova via a e a rede viaria actual, uma vez que esses espacos sao

privilegiados em termos das novas acessibilidades.

Considerando a escala valorativa estabelecida na metodologia avaliagcdo de

impactes, as areas mais sensiveis, por alternativa, séo:

?? Alternativa B2
o0 No de Vilar de Mouros — Espac¢o Urbano e Urbanizavel
o0 1+500/2+500 — Espacos Urbanos e Urbanizaveis
o 3+250/fim da solugdo, incluindo N6 da EN 13 — Espagos Urbanos,

Urbanizaveis, Culturais e Industriais Propostos.

Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha— Liga¢do a Caminha Pagina v.283



A

AMB e Veritas, Lda

?? Alternativa 1
0 NO de Vilar de Mouros — Espaco Urbano e Urbanizavel
0 2+800/fim da solucdo, incluindo N6 da EN 13 (Gouvim) — Espacos
Urbanos, Urbanizaveis, Industriais Existentes e Propostos
?? Alternativa 2
o No de Vilar de Mouros — Espaco Urbanizavel
0 2+300/ fim da solucdo, incluindo N6 da EN 13 (Gouvim) — Espacos
Urbanos, Urbanizaveis, Industriais Existentes e Propostos
?? Alternativa 3
0o NO de Vilar de Mouros — Espaco Urbanizavel
o 0+800/1+800 — Espacos Urbanos e Urbanizaveis
o 2+550/fim da solucdo, incluindo N6 da EN 13 — Espacos Urbanos,

Urbanizaveis, Culturais e Industriais Propostos

B - MEDIDAS DE MINIMIZACAO

As medidas de minimizacdo propostas de seguida sdo essencialmente referentes a

fase de construcdo do projecto pois é nesta fase que se pode minimizar, ou evitar a

ocupacdo de solos (e alterar as classes de espacos e condicionantes a eles

associados) pelas infra-estruturas de apoio a construcgao:

7

Relativamente as areas de instalacdo de estaleiros, de areas de empréstimos e
de depdésito, e de acesso a obra deverao ser dadas orientacdes especiais sobre
a forma de evitar locais sensiveis (espacos urbanos, urbanizaveis, culturais,
agricolas e naturais);

No que diz respeito a constituicdo de aterros para terras de escavacdo,
considera-se que deverdo ser procuradas &reas de exploracdo de inertes
abandonadas, ou outras similares a requerer recuperacao paisagistica. Se esta
accdo se verificar impossivel, as areas de vazadouro ou de empréstimo devem
ser indicadas pelos municipios ou por outro organismo competente, tendo em
atencdo as condicionantes e o ordenamento dos PDM (Desenhos 29 e 30),
procurando sempre minimizar a area a afectar. Depois de criados, os depdsitos

devem ser objecto de uma recuperacdo paisagistica, como forma de
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minimizacdo do seu impacte sobre a envolvente. As alteracbes topograficas

estao sujeitas a licenciamento camarario;

?? As areas de empréstimo, na medida em que equivalem a zonas de exploragéo

de inertes, estdo igualmente sujeitas a licenciamento;

?? As areas ocupadas por estaleiros, areas de empréstimo e de depdsito, e de

acesso a obra deverdo constar do projecto de integracdo paisagistica para que,

depois de terminada a obra, sejam objecto de recuperacéo;

?? Devem restabelecer-se todas as estradas e os caminhos agricolas que forem

interceptados, devolvendo-lhes as caracteristicas iniciais. Esses acessos né&o

deveréo interferir com perimetros urbanos ou com linhas de agua;

Durante a fase de exploragdo cabe aos municipios controlar o uso do solo de modo

A

a permitir, ou ndo, o encosto a via de espacos de urbanizagdo ou outros que

possam provocar conflitos de usos, mediante o controle de concessdo de licencas

de construcgéo.

C — COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

No que respeita a comparacédo das ligagcbes para Caminha, apresenta-se de seguida

0 quadro sintese das areas afectadas e a sua representatividade para cada ligacao

considerada.

Quadro 5.91 — Comparacao de alternativas do ponto de vista do Planeamento e

Gestao do Territério

Solucao

Uso Actual do Solo

Condicionantes

Classes de Espaco

. Naturais - 8.66 ha (40.4%)

afectadas
E. Urbanos - 1.1 ha (5.1%)
; E. Urbanizaveis - 0.71 ha (3.3%)
9.8 ha de Areas E. Culturais - 0.27 ha (1.2%)
Alternativa | Zonas Sensiveis (*) Sujeitas ao Regime E. Ind. Propostos - 0.89 ha (4.1%)
B2 5.16 ha (17.8%) Florestal E. Agricolas - 5.62 ha (26.2%)
E
E

1 linha eléctrica

3 depdsitos de agua

. Florestais - 4.05 ha (18.9%)
Espaco Canal da EN 517
Espaco Canal do CM 1001
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Condicionantes
Solucao Uso Actual do Solo Classes de Espaco
afectadas

Espaco Canal da EN 13

. Urbanos - 2.11 ha (9%)

. Urbanizaveis - 0.4 ha (1.7%)

. Ind. Existentes - 0.96 ha (4.1%)
. Agricolas - 1.36 ha (5.8%)

. Naturais - 12.33 ha (52.6%)

. Florestais - 6.27 ha (26.7%)
Espaco Canal da EN 517

12 ha de Areas Sujeitas ao

L Regime Florestal
Zonas Sensiveis (*)
Alternativa 1 3 linhas eléctricas
4.60 ha (15.55%) )
1 repartidor

m m m m m m

1 oficina de pirotecnia

Espaco Canal da EN 13

. Urbanos - 2.11 ha (10%)

. Ind. Existentes - 0.96 ha (4.5%)
. Agricolas - 4.46 ha (21.2%)

. Naturais - 10.25 ha (48.8%)

. Florestais - 3.2 ha (15.2%)

1 oficina de pirotecnia Espaco Canal da EN 13

11 ha de Areas Sujeitas ao

) Regime Florestal
) Zonas Sensiveis (*) ) )
Alternativa 2 3 linhas eléctricas
5.35 ha (20.22%)

m m m m m

1 repartidor

Espaco Canal da EN 13

E. Urbanos - 1.11 ha (6.6%)

E. Urbanizaveis - 0.26 ha (1.6%)
E. Culturais - 0.27 ha (1.6%)

. Ind. Propostos - 0.89 ha (5.3%)
. Agricolas - 8.17 ha (49.3%)

. Naturais - 5.42 ha (32.7%)

. Florestais - 0.45 ha (2.7%)
Espaco Canal da EN 517

Espaco Canal do CM 1001

6.3 ha de Areas Sujeitas ao
Zonas Sensiveis (*) | Regime Florestal

4.77 ha (20.74%) 1 linha eléctrica
3 depoésitos de agua

Alternativa 3

m m m m

* Zonas agricolas, tecido urbano e zonas florestais com interesse ecolégico

Da analise do quadro acima apresentado pode concluir-se que a Alternativa 1 é a
que percentualmente afecta menos zonas sensiveis do ponto de vista do uso

actual do solo (zonas agricolas, tecido urbano e zonas florestais com interesse

econdmico). Por outro lado, a alternativa que em termos de area total mais espacos
com estas caracteristicas afecta € a Alternativa 2. Note-se que a principal diferenca
entre estas duas solucdes € o troco inicial e o N6 de Vilar de Mouros (sendo o
restante tracado igual), pelo que as diferencas obtidas na ocupacdo do uso actual

do solo residem precisamente nestes espacos.
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Relativamente as condicionantes, serviddes e restricées de utilidade publica,

verifica-se que todas as alternativas afectam infra-estruturas de saneamento
(depdsitos ou repartidor), bem como infra-estruturas associadas a rede eléctrica.
Por outro lado a oficina de pirotecnia afectada pelas Alternativas 1 e 2 encontra-se
abandonada, pelo que os impactes induzidos sobre este espaco podem ser

considerados impactes negativos pouco significativos.

Deste modo, a principal diferenga, em termos de condicionantes correspondem a
afectacdo de Areas Sujeitas ao Regime Florestal: as Alternativas 3 e a B2 sdo as

menos penalizantes respectivamente com 6.3 e 9.8 ha.

Considerando que os espagos urbanos, urbanizaveis, culturais e industriais sdo os

mais sensiveis do ponto de vista do ordenamento do territdrio, conclui-se que

percentualmente as alternativas B2 e 2 sdo as que menos areas afecta. Contudo,
considerando que a area classificada como Espaco Industrial Existente (nas
Alternativas 1 e 2) corresponde de facto a uma oficina de pirotecnia abandonada,

as solugcbes que menos area real (em hectares) afectam sdo a Alternativa 2 e 1.

Verificou-se igualmente que as Alternativas B2 e 3 afectardo uma area a sujeitar a

Plano de Pormenor (Plano de Pormenor da Zona Industrial da Igreja Nova).

Se acrescermos a estes dados, as areas classificadas como Espacos Agricola e
Espacos Naturais, verifica-se que a solucdo que, no total dos dois espagos
sensiveis, afecta menos &areas é a Alternativa 1 (cerca de 58% da area total

ocupada pela Ligacdo), seguida pela Alternativa B2 (com cerca de 66%).

Face ao exposto a Alternativa 1 é a mais favoravel, ponderando todos os aspectos
acima salientados. As Alternativas B2 e 3 sdo as mais penalizantes do ponto de
vista do ordenamento do territério porque afectam mais classes de espacgos

sensiveis.
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5.10. PATRIMONIO

A - ANALISE DE IMPACTES

5.10.1. AUSENCIA DE INTERVENGCAO

Do ponto de vista do patriménio (no que respeita a sua vertente arqueoldgica
arquitectonica e de interesse etnografico), a evolucdo da situacdo actual (nao
existéncia de projecto) permite a manutencdo da totalidade ou em parte dos
elementos patrimoniais identificados e outros eventualmente existentes ainda

inéditos.

Uma vez que, de acordo com o inventario realizado, a maioria das ocorréncias
patrimoniais corresponde a elementos construido de caracter religioso (igrejas,
capelas e cruzeiros), civil (ndcleos de caracter urbano e quintas) e de interesse
etnografico (azenhas e moinhos de rodizio), ndo h& actualmente ameacas a

integridade das ocorréncias (a excep¢ao do abandono).

Deste modo, do ponto de vista do patriménio arquitecténico e de interesse
etnografico, a ndo construcdo da Ligacdo a Caminha permitiria evitar impactes
negativos, directos ou indirectos, evitando a degradacédo e destruicdo de imdveis e

conjuntos de imodveis identificados.

No que respeita ao patrimoénio arqueoldgico, verifica-se que em termos de ameacas
actuais sao de salientar as praticas agricolas e florestais, a erosdo (nos locais mais

declivosos) e o desenvolvimento urbano.

Por outro lado, um projecto desta natureza (e extensdo) poderd conduzir a
identificacdo de vestigios arqueoldgicos inéditos (nas fases de Projecto de Execucéo
e de Acompanhamento Arqueoldgico da Obra). Dado que a area nédo apresenta uma
elevada densidade de vestigios desta natureza, uma oportunidade como esta

podera contribuir para um melhor conhecimento do passado nesta regido.

Em suma, e no cenario de auséncia de intervencao, a situagcdo permaneceria como

a actual, com a vantagem de evitar impactes negativos; contudo apresenta a
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eventual desvantagem de nao se avancar no conhecimento da realidade

arqueoldgica.

5.10.2. METODOLOGIA

A identificacdo dos impactes foi realizada através do cruzamento da informacdo de
ambito patrimonial com o corredor atravessado pela Ligacdo a Caminha, tal como
pode ser observado no Desenho 20, a escala 1:25.000 (Anexo IX) e na cartografia

a escala 1:5.000 (Anexo VII).

Para a avaliagdo dos impactes considerou-se uma distancia de cerca de 200m em
relacdo ao eixo da via (=corredor com 400 m), fora da qual se considera que as
operagdes envolvidas na construcdo da ligacdo nao afectardo de forma significativa
as ocorréncias patrimoniais inventariadas. Considera-se igualmente que a mais de

200 m do eixo da via, a actividade humana ligada a obra sera diminuta.

Do ponto de vista da metodologia utilizada para a avaliagdo de impactes sobre o
patriménio, numa primeira fase foi estabelecida uma hierarquia do interesse ou
potencial (cientifico/cultural), tendo em consideracdo varios parametros que
caracterizam e descrevem o0s sitios arqueolégicos e o0s outros elementos

patrimoniais.

O valor patrimonial pode ser determinado através da analise dos seguintes

descritores, segundo uma metodologia definida por PEREIRA e MARTINS (1995):

estado de conservacao;
potencial cientifico;

raridade do sitio;

valor estético;
dimensao/monumentalidade;
insercao paisagistica;
significado historico-cultural;

antiguidade;

¥ 3 3 3 3 33 3 3

interesse publico/classificagcdo ao abrigo da legislagdo nacional.
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Com base nestes critérios elaborou-se a seguinte escala de valor:

Valor patrimonial Baixo;
Valor patrimonial Médio/Baixo;
Valor patrimonial Médio;

Valor patrimonial Médio/Elevado;

a M wDh ok

Valor patrimonial Elevado.

Relativamente ao valor patrimonial atribuido aos sitios identificados nos EIA’s
anteriores, este revisto a luz dos resultados obtidos no trabalho de campo

efectuado.

Em segundo lugar procedeu-se a avaliagdo dos impactes de acordo com os
seguintes factores: tipo (directo/indirecto), magnitude (elevado/médio/baixo), e
grau de probabilidade (certo/provavel/pouco provavel/improvavel). Quanto a
natureza foram apenas avaliados os impactes negativos uma vez que se considera

nao haver lugar a impactes positivos no presente descritor.

Prop6em-se aqui igualmente as medidas de minimizagdo relevantes a implementar

durante as diferentes fases de projecto do IC1 — Viana do Castelo/Caminha.

5.10.3. FASE DE CONSTRUCAO E DE EXPLORACAO

Estabelecido um quadro de referéncia para as ocorréncias patrimoniais na area de
incidéncia das solucbes de tracado em estudo para a localizacdo da Ligacédo a
Caminha (IC1 - Viana do Castelo/Caminha), neste capitulo identificam-se e
discutem-se o0s impactes do projecto sobre o Patriménio (Arqueoldégico,

Arquitectdnico e de Interesse Etnografico).

Durante a fase de construcdo sdo passiveis de gerar impactes negativos directos

sobre o patriménio as seguintes acc¢des:

?? Circulacdo de maquinaria;
?? Instalacdo dos estaleiros;

?? Abertura dos acessos a obra;
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?? Trabalhos associados a construcdo (desmatacdes, escavacbes e

terraplanagens).

Durante a fase de exploracdo os impactes esperados sdo essencialmente

indirectos e encontram-se relacionados com:

?? Situagdes em que a proximidade da via produzira alteracbes do
enquadramento estético de quintas ou de monumentos de caracter religioso,
diminuindo o seu valor patrimonial;

?? Compartimentacdo da paisagem pela passagem da via, com eventual perda
de acessibilidade de determinadas areas e pondo em causa fun¢des originais
e uso qualificado de elementos patrimoniais;

?? Deterioracdo das construgdes localizadas nas proximidades da via causada

pelas emissdes produzidas pelos veiculos que circulam e pela trepidacéo.

Com base nos critérios referidos na metodologia construiu-se o quadro que
seguidamente se apresenta, referente aos impactes negativos associados a
implementacdo do projecto sobre o patriménio arqueolégico, arquitecténico e

etnografico.

Para os restantes sitios (que ndo constam do quadro seguinte) ndo se prevéem
impactes sobre as ocorréncias patrimoniais no decurso da construcdo e exploracdo

da Ligacdo a Caminha.
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Quadro 5.92 - Impactes e medidas de minimizacao relativas

as ocorréncias de interesse patrimonial

Caracterizacao NP Caracterizagdo Impacte .
. ° Solucédo /7 Km / Distancia ao Valor ° o Medida
Ne Designacéao Estado . . ) . Fase o
Ameaca eixo da via Patrimonial Tipo | Magn. | Probab. | Minimizacéo
Conservacao
] ) Alt. 1; pK 0+500; 200 m .
7 Mina do Castelhdo | Desconhecido | Florestagao Reduzido Construgao | R PP ACOMP
Alt. 2; pK 0+500; 200 m
) ) Agentes Sol. B2; N6 EN13; 100 m ]
8 Cruzeiro de Seixas Regular . | Reduzido Construgao D R P SIN; ACOMP
climéaticos Alt. 3; N6 EN13; 100 m
Abandono e Sol. B2; pK 3+430; 50 m Construcao e SON; SIN;
9 Senhora do Crasto Regular Elevado | E P
Vegetacao Alt. 3; pK 2+850; 50m Exploracao ACOMP
Sol. B2; pK 3+200; 20 m Construcao e
10 Quinta do Crasto Bom N&o tem Médio 5 | E P SIN; ACOMP
Alt. 3; pK 2+620; 20 m Exploragéo
Sol. B2; pK 3+400; 70 m Construcaoe
11 | Senhor dos Passos Bom N&o tem Médio | E P SIN; ACOMP
Alt. 3; pK 2+850; 70 m Exploragéo
. Sol. B2; pK 3+350; 150 m .
12 | Senhor do Calvario Regular Nao tem Reduzido Construcédo | R PP SIN; ACOMP
Alt. 3; pK 2+800; 150 m
Sol. B2; pK 2+330; 25 m Construcaoe
13 Rio Ouro Bom N&o tem Reduzido D R P SIN; ACOMP
Alt. 3; 1+710; 25 m Exploracdo
. ) Todas as solugBes; N6 de Vilar )
14 Cachadinha Desconhecido Vegetacgao Reduzido Construcédo | R P SIN; ACOMP
de Mouros; 50 m
Todas as solugBes; N6 de Vilar )
15 Rodetes 1 Regular Nao tem Reduzido Construcédo D R C REG
de Mouros; 10 m
Sol. B2 e Alternativa 1; N6 de
16 Amoladores Regular Vegetacgao Vilar de Mouros; sob o ramo que Reduzido Construcédo D R C REG
d& acesso a EM 517 (France)
Estudo de Impacte Ambiental do IC1 — Viana do Castelo/Caminha — Liga¢do a Caminha Pagina V.292




Caracterizacao

AMB e Veritas, Lda

Caracterizacao Impacte

. Solucédo /7 Km / Distancia ao Valor Medida
Ne Designacéao Estado ) . . . Fase o
Ameaca eixo da via Patrimonial Tipo | Magn. | Probab. | Minimizac&o
Conservacao
5 Todas as solucbes; N6 de Vilar 5
Eroséo . . Construgéao e
17 Soutelo Bom . de Mouros; 80 m (Alt. 2, a mais Reduzido B | R PP SIN; ACOMP
Fluvial ) Exploracao
préxima)
Sol. B2 e Alt. 1; pK 0+900; 75 Construcéao e
18 Rodetes 2 Bom N&o tem Reduzido 5 | R PP SIN; ACOMP
m Exploracéo
) Alt. 1; pK 2+900; 200 m ) Construgéo e
27 Boavista 2 Regular N&o tem Reduzido | R PP SIN; ACOMP
Alt. 2; 2+400; 200 m Exploracéo
) Erosédo e Alt. 1; pK 3+400; 50 m REG; SIN;
31 Laje das Fogacgas Regular Elevado Construcgao | E PP
Abandono Alt. 2; 2+950; 50 m ACOMP
) ) Alt. 1; pK 3+900; 50 m .
32 Cruzeiro Velho Desconhecido Abandono Reduzido Construcéo 1 R P ACOMP
Alt. 2; 3+400; 50 m
) Alt. 1; pK 4+000; 130 m .
33 S. Martinho Regular N&o tem Reduzido Construcéo 1 R PP SIN: ACOMP
Alt. 2; 3+550; 130 m
Construcao e
34 Gouvim Regular Abandono Alt. 1 e 2; N6 EN 13; 80 m Reduzido | R PP SIN: ACOMP

Exploracao
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5.10.4. CORREDOR EM ESTUDO

Nos corredores associados a cada uma das solucdes e alternativas em estudo as
situagdes mais sensiveis correspondem a presenca de elementos patrimoniais no

interior desses mesmos corredores.

Deste modo, e de acordo com o inventario e com a cartografia apresentada

verifica-se que as areas mais sensiveis no projecto em estudo séo:

Solucédo B2 , 10, 11, 12, 14, 17, 18

9

Alternativa 1 7, 14, 17, 18, 27, 31, 32, 33, 34
7
9

Alternativa 2 , 14, 17, 27, 31, 32, 33, 34

Alternativa 3 , 10, 11, 12, 14, 17

B — MEDIDAS DE MINIMIZACAO

A construcdo dos tracados das solugbes comportam impactes negativos,
significativos sobre alguns imoéveis de interesse patrimonial e sitios arqueoldgicos
(ver quadros anteriores). Porém, considera-se que esses impactes sdo passiveis de

minimizagdo com o recurso as medidas acima indicadas.

Devido as razdes apontadas no presente relatério (dimensdo do projecto, ma
visibilidade do terreno e condi¢cdes atmosféricas adversas no decurso do trabalho de
campo) alerta-se desde ja para o facto dos dados obtidos para a caracterizacdo do

ambiente afectado no ambito deste descritor ndo serem exaustivos.

Nestas condi¢cbes, e sem prejuizo pelas medidas de minimizacdo especificas para os

sitios e imdveis apontadas, consideram-se indispensaveis as seguintes accdes:

?? Prospeccdo intensiva do tracado da solucédo seleccionada, a realizar na fase
de Projecto de Execucdo, com o objectivo de localizar com maior rigor as

ocorréncias ja identificadas e proceder a identificacdo de ocorréncias

inéditas, completando assim o quadro de minimizagcdo de impactes;
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?? Acompanhamento arqueolégico permanente durante a fase de construcao
das accbes de desmatacdo e de todas as obras que impliguem mobilizacbes

de solos.

Postas estas ressalvas, apresentam-se de seguida as medidas de minimizacao
preconizadas no quadro acima apresentado (cf supra capitulo de avaliacdo de

impactes sobre o patrimdénio), nhomeadamente a respectiva definicdo:

?? Sondagem (SON) — Sondagem arqueolégica estratigrafica para avaliacdo

do potencial cientifico de um local a ser afectado pela construc¢do da Ligacéo
a Caminha. Com base nos resultados podera solicitar-se o alargamento da

area da escavacao;

?? Levantamento e reqgisto (REG) — Estudo e elaboracdo de um dossier com

documentacdo grafica e memoria descritiva das ocorréncias passiveis de

virem a ser afectadas durante as fases de construgdo ou de exploracéo;

?? Acompanhamento arqueolégico (ACOMP) — Acompanhamento de

trabalhos que impliguem remeximento do solo (escavacbes e aterros) ou
quaisquer outras operacdes passiveis de gerar impacte (locais de
passagem/circulacdo de maquinaria e equipamentos, etc) junto a sitios

arqueolégicos ou elementos construidos;

?? Conservacdo e sinalizacdo (SIN) - Manutencdo dos imoveis/sitios

arqueoldgicos tal como se encontram actualmente. Deve por isso impedir-se
que sejam afectados pelas actividades associadas a construgdo do IC1
(condicionando de uso desse espagco ou a circulagdo de maquinas e
equipamentos). Para cada caso especifico recomenda-se a aplicacdo de
esquemas de delimitacdo e sinalizacdo (por exemplo com o recurso a fita

sinalizadora de obra e estacaria);
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C - COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

Apresenta-se seguidamente um quadro de sintese com as ocorréncias patrimoniais
localizadas nas proximidades das varias solugbes alternativas para a Ligacdo a

Caminha, por forma a auxiliar a comparacédo de alternativas no a&mbito do presente

descritor.

Quadro 5.93— Comparacao de alternativas do ponto de vista da afectacdo do

patrimoénio
Ocorréncias afectadas Ocorréncias localizados no
Solucgéo )
directamente corredor

Solugéo B2 8, 13, 15, 16 9, 10, 11, 12, 14, 17, 18
Alternativa 1 15, 16 7,14, 17, 18, 27, 31, 32, 33, 34
Alternativa 2 15 7,14, 17, 27, 31, 32, 33, 34
Alternativa 3 8, 13, 15 9, 10, 11, 12, 14, 17

Da analise do quadro acima apresentado verifica-se que a solucdo mais favoravel
do ponto de vista do patriménio é a Alternativa 2, uma vez que apenas afecta
directamente uma ocorréncia patrimonial e indirectamente (no corredor) oito

elementos patrimoniais.
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5.11. PAISAGEM

5.11.1. INTRODUCAO

A introdugdo, na paisagem, de vias rodoviarias gera sempre impactes. A dimensao
da alteracdo introduzida é variavel e esta directamente relacionada com as

caracteristicas tanto da paisagem atravessada como da rodovia que a atravessa.

Atendendo a caracterizacdo da paisagem da regido, efectuada no capitulo anterior,
pretende-se agora identificar, caracterizar e avaliar os impactes que as diferentes
solugdes de tracado propostas vao ter nas respectivas envolventes em funcdo das

caracteristicas visuais da paisagem.

Para avaliar se as alteragbes constituem impactes paisagisticos significativos
torna-se necessario analisar a visibilidade sobre cada tracado a partir da

envolvente.

Por outro lado, a construcdo de uma via sobre a paisagem tera impactes
dependentes das opc¢des de construcdo adoptadas. Assim, quanto maiores o0s
aterros, as escavacgfes e/ou os viadutos, maiores serdo 0s impactes visuais que

ocorrerao sobre a paisagem.

5.11.2. METODOLOGIA

A andlise da bacia visual de cada alternativa foi realizada a partir de pontos
localizados de 100 em 100 metros ao longo da via, uma vez que, pelo principio da
intervisibilidade, os pontos visiveis a partir de determinado ponto tém também
visibilidade para esse ponto. Utilizou-se uma malha ortogonal com 25 m de lado e a
cada quadricula atribuiu-se uma classificacdo segundo os critérios apresentados no

quadro seguinte.

A visibilidade foi determinada sem ter em conta a ocupacdo do solo, aproximando-
se da visibilidade real nas areas essencialmente agricolas e estando sobrevalorizada

nas areas onde a ocultacdo visual € maior.
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Quadro 5.94 —Visibilidade sobre a via

Visibilidade Pontuacéao

Baixa Pontos que tém visibilidade para um troco maximo de 500 m da via ou varios

trogcos que no total ndo ultrapassam 500 m da via.

Média Pontos que tém visibilidade para um trogco maximo de 2 km sobre a via ou

varios trogos que no total ndo ultrapassam os 2 km da via

Elevada Pontos que tém visibilidade para mais de 2 km de via num Unico trogo ou

dividido por varios trogos

N&ao visivel Pontos que nao tém visibilidade sobre a via

Sobrepondo as manchas visiveis ao povoamento e vias existentes conseguimos
avaliar a acessibilidade dos pontos de observacdo, que nos da uma medida da

frequéncia de observa¢bes do mesmo.

Para a avaliacdo da magnitude dos impactes das diferentes ocorréncias, com vista a
clarificacdo dos critérios adoptados, utilizou-se uma escala de valorizagdo das obras
a efectuar (FABOS, 1977) em funcdo das caracteristicas das mesmas (quadro

seguinte).

Quadro 5.95 — Escala de valorizagdo das obras a efectuar (FABOS, 1977)

Obras ) Magnitude
Valorizacao
do Impacte

Aterros/escavacgdes com altura até 3m

Aterros/escavagdes com altura entre 3-7 m com extensao até 1 Baixa
200 m

Aterros com altura entre 3-7 m com extensao entre 200-400 m

Escavacédo com altura entre 3 e 7m numa extensao superior a
200m

Escavacdo com altura superior a 7m numa extensao inferior a
200m

Viaduto

2 Média

Aterros entre 3-7 m numa extensao superior a 400m

Aterros com altura superior a 7m

Escavagdo com altura superior a 7m, numa extensao superior a 3 Alta
200m
N6
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A significancia do impacte visual determinou-se conjugando a magnitude do
impacte e a sensibilidade da paisagem (avaliada em funcdo da qualidade visual e
capacidade de absorcdo visual da paisagem). A avaliacdo da significAncia do
impacte visual na paisagem faz-se assim pelo cruzamento da Sensibilidade da
Paisagem com a Magnitude do Impacte segundo os critérios apresentados no

quadro seguinte.

Quadro 5.96 — Critérios de avaliacdo da SignificAncia do Impacte na Paisagem

[ Sensibilidade da
Magnitude patsagem ell\g\lj:ga Elevada Média Baixa
do impacte
Elevada Elevada Elevada Elevada Média
Média Elevada Média Média Baixa
Baixa Elevada Média Baixa Baixa

As solucdes propostas serdo analisadas caso a caso, tendo-se considerado o eixo
médio da via e a altura maxima dos taludes de aterro e escavagao, necessarios a

implantacdo da estrada, para efectuar a analise.

A — ANALISE DE IMPACTES

A avaliacdo dos impactes é feita com base nas caracteristicas da via, da sua bacia
visual e na qualidade, capacidade de absorcdo e sensibilidade da paisagem. A
analise destes factores, solucdo a solugcdo, permitird, mais a frente, determinar o

tragcado que menores impactes causara a paisagem.

A ligacdo em estudo permite fazer a ligacdo do IC1 & EN13 para ligacdo a Caminha.
A Alternativa B2 corresponde a Solugdo B2 do Projecto do IC1 — Viana do

Castelo/Caminha, correspondendo as restantes a alternativas aquele tragado.

As quatro alternativas apresentam dois nés, o N6 de Vilar de Mouros, que permite a
ligacdo a EN517, e o N6 de ligagdo a EN13. Todos os tracados iniciam-se no mesmo

ponto a Sudoeste de Castelhdo, na margem esquerda do Rio Coura, fazendo-se o
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seu atravessamento através de uma ponte junto do pk 1+000 nas alternativas B2 e

1 e do pk 0+500 nas alternativas 2 e 3.

Ao longo do seu desenvolvimento, todas as solu¢des atravessam
predominantemente as unidades de paisagem de espaco florestal e matos e
atravessam, em pequenos trocos, areas agricolas, sociais e a galeria ripicola do Rio

Coura.

5.11.3. AUSENCIA DE INTERVENCAO

A zona em estudo caracteriza-se pelos recursos naturais que apresenta e pela
forma equilibrada e harmoniosa como a ocupacdo humana, de -caracteristicas
marcadamente rurais, faz o aproveitamento desses recursos, mantendo técnicas

tradicionais de elevado valor cultural.

A introducdo de uma rodovia de grande dimensdo numa &area essencialmente
silvicola, como é a area de estudo, faz surgir na paisagem uma linha de fractura,
uma vez que esta estrutura apresenta caracteristicas muito diferentes das
existentes ao seu redor, alterando a leitura e a vivéncia da paisagem local, tanto
por quem habita a regido como por quem por la passa, diminuindo a qualidade da
paisagem local e sendo um factor de destabilizacdo da mesma. A nao construcdo do
projecto assegura a manutencdo da integridade paisagistica que caracteriza a

paisagem.

Por outro lado, a ndo construcdo desta ligacdo a EN13 determina que o transito
viario continue a realizar-se por aquele eixo viéario, localizado ao longo das margens
do Rio Minho, concentrando-o em zonas de elevada sensibilidade e qualidade
paisagistica, mantendo a pressdo sobre as povoag¢des envolventes atravessadas
pela via. A tendéncia serad a populacdo continuar a fixar-se ao longo da E.N. 13 ou
na sua proximidade, acentuando-se as diferencas entre o povoamento no litoral e

no interior da regiéo.
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5.11.4. FASE DE CONSTRUCAO

A instalacdo de uma via rodoviaria sobre a paisagem provoca uma alteracdo que

nem sempre € reversivel, podendo no entanto, na maioria dos casos ser

minimizada.

Os principais impactes negativos sobre a paisagem ocorrerdo na fase de
construgcdo, uma vez que é durante a fase de obra que se verificardo as maiores

transformacdes do terreno de caracter permanente.

A esta fase também estdo associados uma série de impactes de caracter
temporario, ocorrendo uma actividade humana muito contrastante com a
actualmente existente na area de estudo. E também neste periodo que dever&o ser
implementadas medidas que visem evitar a desnecessaria destruicdo de algumas

areas.

De seguida enumeram-se algumas operagdes necessarias a construcdo da via, para
as quais se descrevem sucintamente as consequéncias e impactes esperados,

comuns a todas as alternativas.

As principais ac¢cbes geradoras de impactes visuais prendem-se com a preparacao
do terreno e implantacdo da via, ocorrendo um conjunto de situa¢gbes causadoras

de impactes, que se apresentam discriminadas no quadro seguinte.

Nesta fase de Estudo Prévio ainda ndo se encontram definidos alguns aspectos
relevantes para a analise de impactes (por exemplo a localizacdo de estaleiros),

pelo que a analise é por vezes nao localizada.

Quadro 5.97 - Principais impactes visuais durante a Fase de Construcéo

Accao

Observacoes

Avaliacdo do Impacte

Alteracao da

Esta alteracdo originara transformacdes no caréacter

funcional e visual da paisagem, com o desaparecimento

Negativo, permanente,

utilizacao e parcialmente reversivel,
e/ou transformagdo de elementos caracteristicos da .

funcgéo dos de média a forte
paisagem, nomeadamente caminhos, muros, redes naturais ) L

espagos magnitude e significativo

de rega e drenagem.
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Accao

Observacoes

Avaliacao do Impacte

Desmatacéo do
terreno e
decapagem dos

solos

Estas acc¢bes terdo como consequéncia a eliminacédo da
vegetacao natural e/ou as culturas agricolas existentes,
ficando o solo desnudado e portanto mais pobre em termos

visuais.

Negativo, temporario,
parcialmente reversivel,
de média a forte

magnitude e significativo.

Implantacdo do
estaleiro e areas

de apoio a obra

A ocupacdo do espago por parte destas infra-estruturas,
para além da introducdo de elementos estranhos ao
ambiente tradicional, confere a paisagem um aspecto mais
humanizado e provocard uma impressao de degradacéo e

desorganizagao visual, caracteristica do ambiente de obra.

Negativo, temporario,
reversivel, de média

magnitude e significativo.

Abertura de
acessos aobrae
circulacdo de
veiculos afectos

a esta

Esta afectacdo tera efeitos semelhantes aos da implantagcéo
do estaleiro, embora se trate de uma afectagcdo menos
localizada, verificando-se ao longo de todo o tracado a

construir.

Negativo, temporario,
reversivel, de média
magnitude e entre pouco
significativo a

significativo.

Movimentacéo
de terras
(aterros,
escavacdes e

terraplenagens)

Aumento da concentracdo de poeiras no ar e deposi¢do na

vegetagdo, fachadas dos edificios, muros e outros

elementos circundantes, diminuindo a visibilidade e

alterando os tons da paisagem.

Negativo, temporario,
reversivel, de média
magnitude e pouco

significativo.

As accdes decorrentes dos aterros e escavagdes sdo as que
impactes mais significativos apresentam ao nivel da
qualidade visual, modificando a morfologia original do
terreno, afectando um elevado volume de terras,
interferindo com as condi¢cbes de escoamento superficial e
levando ao aparecimento de zonas de descontinuidade

visual ao longo de todo o tracado.

Negativo, permanente,
irreversivel, de forte
magnitude e muito

significativo.

Extraccéo de

inertes e
depdsito de
materiais
sobrantes

Estas ac¢des encontram-se bastante relacionadas com as

de preparagdo do terreno, apresentando impactes
semelhantes. Ocorrem em areas proximas ao tragcado, que
sao utilizadas em casos onde se verifica a falta ou sobra de

terras para construcdo do projecto.

Negativo, permanente,
irreversivel ou
parcialmente reversivel,
de média magnitude e

significativo.

Colocagdo do
asfalto e outras
infraestruturas
da Ligacgao

Este conjunto de acgdes ocorrem numa fase avancada da
obra, conferindo ao espaco afectado um ar mais racional, e
que o observador reconhece como Ilhe sendo mais familiar,
uma vez que identifica mais imediatamente o propdésito da
obra. Contudo, apesar desta situacdo atenuante, o
resultado final consiste numa afectagdo negativa e
irreversivel, com a ocupacéo definitiva do solo por um
pavimento betuminoso e estruturas em betéo e metal, que
contrasta visualmente e de forma significativa com toda a

envolvente.

Negativo, permanente,
irreversivel, de forte

magnitude e significativo.
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Accao Observacoes Avaliacao do Impacte

Integracéo

Paisagistica do | A recuperacéo e integracdo paisagistica da area afectada, o
. . i i . . . Positivo, permanente,
projecto com | visa compatibilizar visualmente a via rodoviaria com o meio
. | irreversivel, de forte
Estabilizacdo em que esta se insere, anulando em parte as areas de ] ]
magnitude e muito
dos taludes, | solos desnudados e encobrindo, também parcialmente, a o
. L. significativo.
revegetacdo de | via rodoviaria.

areas afectadas

O resultado final das accOes de construcdo prevé-se como negativo, de média
magnitude e significativo, podendo estes efeitos ser bastante minimizaveis, através

da correcta adopc¢ao de medidas de recuperacgao e integracao paisagistica.

Verifica-se da consulta do quadro, que os principais impactes negativos sobre a
paisagem decorrentes da implementacdo da via sdo derivados da movimentacdo de
terras e asfaltamento da via rodoviaria, os quais sdo em parte compensados pelas

accdes de revegetacdo de taludes e outras areas do projecto.

A magnitude e significancia dos impactes das accdes de movimentacdo de terras
estd dependente da insercdo do tracado na morfologia do local, pois de um modo
geral, quanto mais acidentado o relevo maiores serdo as movimentacdes de terra

necessarias. Analisam-se de seguida todas as solu¢des propostas individualmente.

Alternativa B2

Esta alternativa inicia-se na zona a Sudoeste de Castelhdo, desenvolvendo-se a
meia encosta, atravessando o Vale do Rio Coura numa zona a montante da area
mais larga e aplanada do Vale, passa a norte da povoacdo de Vilar de Mouros,
numa posi¢ado sobranceira a esta, e termina na zona aplanada das margens do Rio
Minho entre Lanhelas e Seixas, fazendo a ligacdo a EN13 na zona de Boalheira e de
Rabadas. Apresenta uma orientacdo geral Sudeste - Noroeste e um comprimento

total de 4,105 quilémetros.
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Esta via atravessa predominantemente areas de média a elevada qualidade visual,
nomeadamente os Vales do Rio Coura, do Regato das Amoladouras, a encosta sul

de Gois Pequeno e, no troco final, o Vale do Rio Minho.

Até ao pk 1+200 atravessa areas predominantemente florestais, de elevada
Capacidade de Absorcdo, depois, atingindo cotas mais elevadas, passa por zonas de
matos, onde a Capacidade de Absorcdo é predominantemente baixa. No final do
tracado, atravessa areas agricolas e sociais, também com baixa capacidade de
absorcdo. O n6 de ligacdo a EN13 abrange ainda parte da area classificada como
Sitio do Rio Minho da Rede Natura 2000 e Zona Especial de Proteccdo do Estuario

do Rio Minho, onde a qualidade e sensibilidade da paisagem € especialmente

elevada.

Proximo do pk 3+500 atravessa a Quinta do Crasto, afectando também os
aglomerados urbanos que se desenvolvem junto a esta e uma area agricola, numa

zona de média a elevada qualidade visual e onde a capacidade de absor¢ao é baixa.

O desenho da Bacia Visual da Alternativa B2 encontra-se no anexo IX com o
numero 24. Apresenta-se no quadro seguinte os impactes gerados por esta

Alternativa.
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Quadro 5.98 — Sintese dos impactes gerados pela Alternativa B2

Tipo de Comprimento | Altura | Magnitude Jnidade Qualidade Capacidade | sensibilida Significancia
pk i laisagem i le Absorcéao de da
Ocorréncia (m) (m) Jo Impacte Visual do Impacte
Visual Paisagem
0+000 — 0+117 Escavacgéo 117 7,3 Média 11.B Média Elevada Média Média
0+117 — 0+229 Aterro 112 11,9 Elevada 1. Média Média a Média Elevada
Elevada
0+229 — 0+504 Escavacao 275 28,3 Elevada 11.B Média a Elevada Média a Elevada Elevada
Elevada
0+504 — 0+717 Aterro 213 3,2 Média 1. Média Elevada Média Média
0+717 — 0+837 Escavacédo 120 3,7 Baixa 1. Média Elevada Média Baixa
0+837 — 0+940 Aterro 103 7.4 Elevada 1. Média a Elevada Elevada Média a Elevada
Elevada
0+940 — 1+020 |Ponte sobre o Rio 80 18,9 Média 1.B Média a Elevada Elevada Média a Média
Coura Elevada
1+020 — 1+200 Aterro 180 13,4 Elevada 11.B Média a Elevada Média a Elevada Elevada
Elevada
1+200 - 1+420 | Viaduto - N6 de 220 12,8 Elevada 1.A Média a Elevada Baixa Elevada a Elevada
Vilar de Mouros muito
(Norte) elevada
1+420 — 1+980 Aterro - N6 de 560 12,9 Elevada 1.A Média a Elevada Baixa Elevada a Elevada
Vilar de Mouros muito
(Norte) elevada
1+980 — 2+017 Aterro 37 12,9 Elevada 1.A Média Baixa a Média Média a Elevada
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Tipo de Comprimento | Altura | Magnitude Jnidade Qualidade Capacidade | sensibilida Significancia
pk i laisagem i e Absorcéao de da
Ocorréncia (m) (m) Jo Impacte Visual do Impacte
Visual Paisagem
Elevada
2+017 — 2+148 Escavacao 131 6.4 Baixa 1.A Elevada Baixa Muito Elevada
elevada
2+148 — 2+517 Aterro 369 11,9 Elevada 1.A Média a Elevada Baixa Elevada a Elevada
muito
elevada
2+517 — 2+960 Escavacédo 443 7,7 Elevada 1A Média a Elevada Baixa Elevada a Elevada
muito
elevada
2+960 — 3+870 Escavacao 910 32,5 Elevada 1.LAE; Média Média Média Elevada
11.A,B
3+870 — 3+891 Escavacdo - N6 21 32,5 Elevada 11.B Média Elevada Média Elevada
com a EN 13
3+891 - Aterro - N6 com a 214,121 10,9 Elevada 1.A; 11.B Elevada Baixa a Média Muito Elevada
4+105,121 EN 13 elevada
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As zonas da bacia visual mais afectadas por esta alternativa serao toda a zona do
vale do Coura, a Oeste e a Sul do tracado, onde se localiza Vilar de Mouros, que
apresenta média e, em alguns casos, elevada visibilidade para o tracado, agravado
por parte desse troco se desenvolver em area com baixa capacidade de absorcgéo.
Também a povoacdo de France, a Este do tracado na zona do pk 1+000, apresenta

visibilidade média a baixa sobre o mesmo.

Embora o tragado passe préximo de Lanhelas e Seixas, as caracteristicas da bacia
visual permitem que a visibilidade sobre o tragcado seja baixa, ou mesmo nao nula,
afectando no entanto de forma significativa as povoa¢bes mais proximas da zona

de insercdo do né.

Para Norte, no territério espanhol, surgem areas com média visibilidade para o
tracado, mas que ja se encontram a um alcance superior a 1,5 quilémetros,
distdncia a partir da qual se considera que ja ndo ocorre impacte visual

significativo.

As movimentacbes de terras desta alternativa apresentam impactes de média a
elevada magnitude e significancia até ao pk 1+020 e, a partir desse ponto, os
impactes sdo predominantemente de elevada magnitude e significAncia. Considera-

se gue as areas onde o impacte é mais significativo sao:

- né de Vilar de Mouros e do viaduto sobre o Regato das Amoladouras, pk
1+200-1+980, devido exigir op¢cbes de construcdo de elevada magnitude
em zonas de Sensibilidade da Paisagem elevada a muito elevada, e interferir

na bacia visual das povoacdes de Vilar de Mouros e France.

- né com a EN13, pk 3+891 até ao final do tracado, que abrange areas
integradas na Rede Natura 2000 e Zona Especial de Protec¢do, com opcdes
de construcdo de elevada magnitude em zonas de Sensibilidade da

Paisagem elevada a muito elevada, afecta areas agricolas e areas sociais.

- passagem do Vale do Rio Coura, com uma galeria ripicola muito
desenvolvida, realizada numa zona com média a elevada Capacidade de

Absorcédo Visual, mas de elevadas qualidade visual e sensibilidade, onde as
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opcdes de construcdo originam impactes de magnitude elevada antes e apés

a localizacdo da ponte sobre o Rio.

- Zona a norte de Vilar de Mouros, do pk 1+900 até 3+500, por se
desenvolver predominantemente por zonas de matos com baixa capacidade
de absorcédo, e as opc¢bes de construcdo originarem, em geral, impactes de
elevada magnitude e significAncia, com um impacte visual sobre a povoac¢ao
de Vilar de Mouros, sobre a Quinta do Crasto e aglomerados que se

desenvolveram nesta zona, muito significativo.

Alternativa 1

Esta Alternativa é a mais extensa de todas, com cerca de 4,807 quildbmetros. Tem o
seu inicio no mesmo local que a anterior, seguindo por um corredor com direccao

predominantemente Sul/Norte.

Desenvolve-se principalmente na meia encosta, sendo o inicio do tracado, até ao pk
1+200, idéntico a solucdo B2. Segue depois mais a nordeste de Vilar de Mouros e
afasta-se daquela povoacédo, seguindo uma orientacdo para Norte. Atravessa o colo
entre Gois Pequeno e a Serra de Gois, e passa numa posicdo sobranceira as
povoacfes de Boavista, Lanhelas, Anta, Covelo, Roda, Vacarica e Escalenhas, pela
encosta noroeste da Serra de Gois. Entra depois no Vale do Minho, seguindo junto
ao sopé da Serra, passando junto da povoagdo de Gouvim, e termina na zona

aplanada das margens do Rio Minho na ligagdo a EN13 junto aquela povoacéo.

Esta via atravessa predominantemente &areas de média qualidade visual, mas
também algumas zonas de elevada qualidade, nomeadamente os Vales do Rio
Coura e do Regato das Amoladouras. Até ao pk 1+200 e do pk 2+533 até ao final
do tracado, atravessa areas predominantemente florestais, de elevada Capacidade
de Absorg¢do, nas zonas de cotas mais elevadas atravessa predominantemente
zonas de matos, onde a Capacidade de Absorcdo é predominantemente baixa a
média. No final do tracado, a partir do pk 4+523, atravessa areas agricolas e

sociais com média a baixa capacidade de absorgcdo, abrangendo ainda areas
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integradas na Rede Natura 2000 — Sitio do Rio Minho, onde a qualidade e

sensibilidade da paisagem é especialmente elevada.

O desenho da Bacia Visual da Alternativa 1 encontra-se no anexo IX com o
namero 25 e apresenta-se no quadro seguinte os impactes gerados pela

Alternativa.

A alternativa passa proximo de diversas povoacdes, que tém visibilidade média a
baixa sobre o tracado, sendo o impacte visual a que sdo sujeitas permanente. As
zonas da bacia visual mais afectadas séo Vilar de Mouros, a povoacao de France e a
zona de Lanhelas, principalmente a povoacdo de Gouvim que € atravessada pela
solucdo. Na zona de Lanhelas, como o tracado passa por areas florestais de elevada
capacidade de absorcdo, o impacte sobre a bacia visual € minimizado. Para Oeste
do tracado, na zona de Gondarém, as caracteristicas da bacia visual permitem que
as povoacOes nado tenham visibilidade para o tracado. No territério espanhol,
embora as povoacdes apresentem elevada visibilidade para o tragcado, ndo sao
sujeitas a um impacte visual significativo uma vez que a distancia é superior a 1,5

quilémetros.

As movimentacGes de terras desta alternativa até ao pk 0+970 apresentam
impactes de baixa magnitude e significAncia com algumas ocorréncias de elevada
magnitude e significancia. A partir daquele ponto predominam ocorréncias com
impactes de elevada magnitude e significancia, com algumas ocorréncias de baixa
magnitude mas elevada significAncia por se localizarem em &reas de elevada

qualidade visual e sensibilidade.

Considera-se que as areas onde o impacte é mais significativo sdo:

- né de Vilar de Mouros e do viaduto sobre o Regato das Amoladouras, pk
1+200-1+770, devido exigir op¢cbes de construcdo de elevada magnitude
em zonas de Sensibilidade da Paisagem elevada a muito elevada, e interferir

na bacia visual das povoacdes de Vilar de Mouros e France.

- né com a EN13, pk 4+425 até ao final do tracado, que passa pela povoacao

de Gouvim, afecta areas integradas na Rede Natura 2000 e areas agricolas,
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com opcdes de construcdo de elevada magnitude em zonas de Sensibilidade

da Paisagem elevada a muito elevada.

- passagem do Vale do Rio Coura, afectando a galeria ripicola, realizada numa
zona com média a elevada Capacidade de Absorcéo Visual, mas de elevada

qualidade visual e sensibilidade.

- Zona que passa a oeste de Vilar de Mouros, do pk 1+770 - 2+500, por se
desenvolver predominantemente por zonas de matos com baixa capacidade

de absorcéo, sendo o impacte visual sobre a povoacgédo mais significativo.

Considera-se ainda que o troco que passa proximo da zona de Lanhelas, pk
2+500 — 4+425, apesar de apresentar média a elevada capacidade de absorcado
visual, afecta um grande nimero de povoag¢des que apresentam média a baixa

visibilidade para o tracado.
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Quadro 5.99 — Sintese dos impactes gerados pela Alternativa 1

Comprimento | Altura |Jagnitude do Unidade Qualidade *apacidade de sensibilidade da | significancia
pk Tipo de Ocorréncia laisagem i Absorcéao i
(m) (m) Impacte Visual Paisagem do Impacte
Visual
0+000 — 0+116 Escavacéo 116 6,7 Baixa 11.B Média Elevada Média Baixa
0+116 — 0+231 Aterro 115 12,1 Elevada 1. Média Média a Elevada Média Elevada
0+231 — 0+504 Escavacédo 273 27,8 Elevada 1. Média a Média a Elevada Elevada Elevada
Elevada
0+504 — 0+711 Aterro 207 2,7 Baixa 1. Média Elevada Média Baixa
0+711 — 0+839 Escavacéo 128 3,9 Baixa 1. Média Elevada Média Baixa
0+839 — 0+893 Aterro 54 0,7 Baixa Il. Média a Elevada Média a Elevada [Baixa a Média
Elevada
0+893 — 0+918 Escavacédo 25 0,3 Baixa Il. Média Média a Elevada Média Baixa
0+918 — 0+937 Aterro 19 6,1 Baixa 1. Média Média a Elevada Média Baixa
0+937 — 1+030 Ponte sobre o Rio 93 18,4 Média 1.B Média a Média a Elevada Elevada Média
Coura Elevada
1+030 - 1+200 Aterro 170 14,8 Elevada 11.B Média a Média a Elevada Elevada Elevada
Elevada
1+200 — 1+420 | Viaduto — N6 de Vilar 220 18 Elevada 1.A Média Baixa Elevada Elevada
de Mouros
1+420 — 1+770 | Aterro - N6 de Vilar 350 16,7 Elevada 1.A Média Baixa Elevada Elevada
de Mouros (Norte)
1+770 — 1+915 Aterro 145 20,2 Elevada 11.A Média a Baixa Elevada a Muito Elevada
Elevada elevada
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Comprimento | Altura |Jagnitude do Unidade Qualidade *apacidade de sensibilidade da | significancia
pk Tipo de Ocorréncia laisagem i Absorcéao i
(m) (m) Impacte Visual Paisagem do Impacte
Visual
1+915 — 2+057 Escavacéo 142 4,2 Baixa 1.A Média a Baixa Elevada a Muito Média a
Elevada elevada Elevada
2+057 — 2+159 Aterro 102 12,9 Elevada 1.A Média a Baixa Elevada a Muito Elevada
Elevada elevada
2+159 — 2+239 Escavacéo 80 12,3 Média 1.A Média a Baixa Elevada a Muito Média a
Elevada elevada Elevada
2+239 — 2+264 Aterro 25 2,3 Baixa 1.A Média Baixa Elevada Média
2+264 — 2+533 Escavacéo 269 25,0 Elevada 1.A Média Baixa Elevada Elevada
2+533 — 2+776 Aterro 243 11,2 Elevada 11.B Média Média a Elevada Média Elevada
2+776 — 2+787 Escavacéo 11 0,6 Baixa 11.B Elevada Média Muito elevada Elevada
2+787 — 2+823 Aterro 36 5,5 Baixa 11.B Elevada Média Muito elevada Elevada
2+823 - 2+962 Escavacéo 139 3,5 Baixa 11.B Elevada Média Muito elevada Elevada
2+962 - 3+151 Aterro 189 13,1 Elevada 11.B Média Média Média Elevada
3+151 - 3+207 Escavacéo 56 1,5 Baixa 11.B Média Média Média Baixa
3+207 - 3+362 Aterro 155 5,8 Baixa 11.B Média Elevada Média Baixa
3+362 - 3+893 Escavacéo 531 24,8 Elevada 11.B Média Média a Elevada Média Elevada
3+893 — 4+309 Escavacéo 416 7,2 Elevada 11.B Média Média a Elevada Média Elevada
4+309 - 4+425 Escavacéo 116 7,9 Média 11.B Média Elevada Média Média
4+425 - 4+523 | Escavacao- N6 com a 98 24,8 Elevada 11.B Média Elevada Média Elevada
EN 13 (Gouvim)
4+523 — Aterro - N6 com a EN 283,72 8,2 Elevada 1.LAE;Il.B Média Baixa a Média Média a Elevada Elevada
4+806,720 13 (Gouvim)
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Alternativa 2

Esta alternativa, com cerca de 4,333 quildbmetros, inicia-se no mesmo ponto das
restantes, localizando-se, no inicio do tracado, a Oeste das alternativas anteriores.
Apé6s o né de ligagdo de Vilar de Mouros, cerca do pk 1+300, apresenta um tracado

idéntico ao da alternativa 1.

Desenvolve-se principalmente a meia encosta, cruzando o Rio Coura, junto ao pk
0+500, numa situacdo mais a juzante que as alternativas B2 e 1, onde o vale ja é
mais largo, apds a confluéncia do Regato das Amoladouras, e segue paralela ao
vale, na margem direita, até ao pk 1+000. Este tracado passa mais proximo de

Vilar de Mouros.

Esta via atravessa areas de média a elevada qualidade visual até ao pk 1+300,
destacando-se o Vale do Rio Coura. A partir da confluéncia com a alternativa 1, a

paisagem atravessada apresenta predominantemente média qualidade.

A solucdo atravessa areas florestais e matos, apresentando uma capacidade de
absorcdo média a elevada até ao pk 0+917 e, em geral, baixa a partir desse ponto
até ao pk 2+058. Do pk 2+058 a 4+053 a capacidade de absor¢cdo é média a
elevada, constituida principalmente pela unidade de paisagem florestal. No troco
final a via passa por zonas agricolas e sociais com capacidade de absorcédo baixa,
abrangendo ainda areas integradas na Rede Natura 2000 — Sitio do Rio Minho, onde

a qualidade e sensibilidade da paisagem é especialmente elevada.

O desenho da Bacia Visual da Alternativa 2 encontra-se no anexo IX com o
nimero 26. Apresenta-se no quadro seguinte os impactes gerados por esta

Alternativa.
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Quadro 5.100 — Sintese dos impactes gerados pela Alternativa 2

Comprimento| Altura |Jagnitude do| Unidade Qualidade Capacidade de | 3ensibilidade | Significancia
pk Tipo de Ocorréncia
(m) (m) Impacte Paisagem Visual Absorc¢ao Visual | 1a Paisagem | do Impacte
0+000 — 0+121 Escavacao 121 7,9 Média 11.B Média Elevada Média Média
0+121 — 0+241 Aterro 120 11,9 Elevada 11.B Média Média a Elevada Média Elevada
0+241 — 0+390 Escavacao 149 7,2 Média 11.B Média a Elevada Média Elevada Média
0+390 — 0+435 Aterro 45 6,6 Baixa 11.B Média Média Média Baixa
0+435 — 0+565 | Ponte sobre o Rio 130 21,6 Média 1.B Média a Elevada [Média a Elevada Elevada Média
Coura
0+565 — 0+640 Aterro 75 6,8 Baixa 11.B Média a Elevada Elevada Média a Baixa a Média
Elevada
0+640 — 0+730 Escavacéo 90 1,7 Baixa 11.A,B Média a Elevada Elevada Média a Baixa a Média
Elevada
0+730 — 0+736 Aterro 6 12,6 Elevada 1.A Média Média Média Elevada
0+736 — 0+917 | Aterro - NO de Vilar 181 12,6 Elevada 11.A,B Média Média Média Elevada
de Mouros (Norte)
0+917 — 1+112 | Viaduto - N6 de Vilar 195 22,7 Elevada 1A Baixa a Média Baixa Média a Elevada
de Mouros (Norte) Elevada
1+112 — 1+281 | Aterro - NO de Vilar 169 19,9 Elevada 1.A Média a Elevada Baixa Elevada a Elevada
de Mouros (Norte) muito elevada
1+281 - 1+441 Aterro 160 19,9 Elevada 1.A Média a Elevada Baixa Elevada a Elevada
muito elevada
1+441 — 1+583 Escavacédo 142 4,2 Baixa 11.A Média a Elevada Baixa Elevada a Média a Elevada

muito elevada
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Comprimento| Altura |Jagnitude do| Unidade Qualidade Capacidade de | 3ensibilidade | Significancia
pk Tipo de Ocorréncia
(m) (m) Impacte Paisagem Visual Absorc¢ao Visual | 1a Paisagem | do Impacte
1+583 — 1+685 Aterro 102 12,9 Elevada 1.A Média a Elevada Baixa Elevada a Elevada
muito elevada
1+685 — 1+766 Escavacao 81 12,3 Média 1.A Média a Elevada Baixa Elevada a Média a Elevada
muito elevada
1+766 — 1+791 Aterro 25 2,3 Baixa 1.A Média Baixa Elevada Média
1+791 — 2+058 Escavacédo 267 25,0 Elevada 1. Baixa a Média Baixa Média a Elevada
Elevada
2+058 — 2+303 Aterro 245 11,2 Elevada 11.B Média a Elevada [Média a Elevada Elevada Elevada
2+303 — 2+313 Escavacao 10 0,6 Baixa 11.B Elevada Média Muito elevada Elevada
2+313 — 2+350 Aterro 37 5,5 Baixa 11.B Elevada Média Muito elevada Elevada
2+350 - 2+489 Escavacao 139 3,5 Baixa 11.B Média a Elevada Média Elevada Média
2+489 - 2+678 Aterro 189 13,1 Elevada 11.B Média a Elevada Média Elevada Elevada
2+678 - 2+734 Escavacéo 56 1,5 Baixa 11.B Média Média Média Baixa
2+734 - 2+888 Aterro 154 5,8 Baixa 11.B Média Elevada Média Baixa
2+888 - 3+419 Escavacéo 531 24,8 Elevada 11.B Média Média a Elevada Média Elevada
3+419 — 3+835 Escavacao 416 7,2 Elevada 11.B Média Média a Elevada Média Elevada
3+835 - 3+954 Escavacédo 119 7,5 Média 11.B Média Elevada Média Média
3+954 - 4+053 | Escavacao- N6 com a 99 24,8 Elevada 11.B Média Elevada Média Elevada
EN 13 (Gouvim)
4+053 — 4+289 | Aterro - N6 com a EN 236 7,1 Elevada I.LAE; I1.B Média Baixa a Média Média a Elevada
13 (Gouvim) Elevada
4+289 - Nivel - N6 com a EN 43,851 - Elevada 1.A Média Baixa Elevada Elevada
4+332,851 13 (Gouvim)
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A partir do pk 1+300 a bacia visual desta alternativa tem impactes semelhantes ao
da alternativa 1, afectando as povoacdes da zona de Lanhelas, que apresentam
meédia a baixa visibilidade sobre o tracado, e atravessando a povoac¢do de Gouvim.
Na zona de Lanhelas, o tracado passa por areas florestais de elevada capacidade de

absorcao, sendo o impacte sobre a bacia visual de certa forma atenuado.

Da mesma forma, as povoacdes da zona de Gondarém ndo tém visibilidade sobre o
tracado e a via desenvolve-se a uma distancia superior a 1,5 quildbmetros das
povoacdes espanholas n&o ocasionando um impacte visual significativo apesar ok

terem elevada visibilidade sobre o tracado.

A visibilidade de Vilar de Mouros sobre esta solu¢cdo é de média a baixa visibilidade,

e a povoacgao de France tem uma visibilidade baixa sobre o tragado.

As movimentacdes de terras desta alternativa até ao pk 0+730 apresentam
impactes que alternam entre média e elevada magnitude e significancia. A partir
daquele ponto predominam ocorréncias com impactes de elevada magnitude e
significAncia, com algumas ocorréncias de baixa magnitude mas elevada
significancia por se localizarem em areas de elevada qualidade visual e

sensibilidade.

E de notar que as opcBes de construcdo na passagem do Vale do Rio Coura
apresentam impactes de baixa magnitude, pelo que a significAncia do impacte
nesta area de elevada qualidade e sensibilidade € menor do que nas restantes

alternativas.
Considera-se que as areas onde o impacte é mais significativo sao:

- no6 de Vilar de Mouros, pk 0+760-1+281, que exige opc¢cdes de construcao de
elevada magnitude, interferindo com grandes areas de terreno, em zonas de
Sensibilidade da Paisagem média a muito elevada, com baixa capacidade de
absorcado visual, interferindo na bacia visual das povoacdes de Vilar de

Mouros e France.

- noé de Gouvim, ligacdo a EN13, pk 3+954 até ao final do tracado, que passa

pela povoacédo de Gouvim, afecta areas agricolas, com op¢des de construcado
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de elevada magnitude em zonas de Sensibilidade da Paisagem média a

elevada e com capacidade de absorcao baixa.

- passagem do Vale do Rio Coura, afectando a galeria ripicola, realizada numa

zona onde o vale ja € mais largo, com capacidade de absorcdo visual,

qualidade visual e sensibilidade média a elevada.

- Zona que passa a nordeste de Vilar de Mouros, do pk 1+281 - 2+000, com
especial relevancia nas ocorréncias de aterro, que se desenvolvem
predominantemente por zonas de matos com baixa capacidade de absorcéo,
de sensibilidade elevada a muito elevada, sendo o impacte visual sobre a

povoacao mais significativo.

Proximo da zona de Lanhelas, tal como acontece na Alternativa 1, apesar de a
paisagem apresentar média a elevada capacidade de absorgéo visual, e parte
das ocorréncia ocasionarem impactes de baixa magnitude, o tro¢co do pk 2+000
— 34954 afecta um grande numero de povoacdes que apresentam média a

baixa visibilidade para o tragado.

Alternativa 3

Esta Alternativa € a mais pequena de todas, com cerca de 3,521 quilébmetros. Tem
0 seu inicio no mesmo ponto que as restantes, sendo idéntica no inicio do tracado a
alternativa 2 e, apés o n6 de Vilar de Mouros, idéntica a Alternativa B2, sendo a

descricao idéntica a efectuada para aquelas alternativas.

Como as restantes alternativas, apresenta dois nés, o N6 de Vilar de Mouros na
zona do pk 1+000, proximo da localidade de Soutelo, e o N6 com a EN13 que faz a
ligacdo a EN13. Junto ao pk 0+500 atravessa o Rio Coura, no mesmo local que a
Alternativa 2. Desenvolve-se principalmente a meia encosta, contornando a Este e

Norte a povoacao de Vilar de Mouros.

Tal como a Alternativa B2, a zona que passa a norte de Vilar de Mouros, do pk
1+100 até 3+100, desenvolve-se predominantemente por zonas de matos com

baixa capacidade de absorcdo, atravessando, no final deste troco, a Quinta do
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Crasto e o0 aglomerado e zonas agricolas junto a esta, numa zona de média a

elevada qualidade visual.

A via atravessa predominantemente &areas florestais e matos - no seu tracado
intermédio — afectando, no final do tracado, areas agricolas. Apresenta uma
capacidade de absorcdo média a elevada até ao pk 1+000, desenvolvendo-se o
restante tracado em &areas de baixa a média capacidade de absorcdo. O troco final a
via afecta ainda uma zona integrada na Rede Natura 2000 — Sitio do Rio Minho e na
Zona de Protecc¢éo Especial do Estuario do Minho, onde a sensibilidade da paisagem

é especialmente elevada, principalmente sendo uma area ja sujeita a pressao de

outras infraestruturas viarias.

Esta alternativa atravessa areas de média a elevada qualidade visual,

nomeadamente o Vale do Rio Coura e, no trogo final, o Vale do Rio Minho.

O desenho da Bacia Visual da Alternativa 3 encontra-se no anexo IX com o
numero 27 e no quadro seguinte pode-se avaliar os impactes gerados por esta

Alternativa.
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Quadro 5.101 — Sintese dos impactes gerados pela Alternativa 3

capacidade de

Tipo de Comprimento | Altura [Magnitude do | Unidade |Qualidade _ sensibilidade | Significancia
Pk Ocorréncia (m) (m) Impacte Paisagem Visual A?/Si;:zjio Ja Paisagem do Impacte
0+000 — 0+121 Escavacéo 121 7,9 Média 11.B Média Elevada Média Média
0+121 — 0+240 Aterro 119 11,9 Elevada 11.B Média Média a Elevada Média Elevada
0+240 — 0+389 Escavacédo 149 7,4 Média 11.B Média a Média Elevada Média
Elevada
0+389 — 0+434 Aterro 45 6,6 Baixa 11.B Média Média Média Baixa
0+434 — 0+564 Ponte sobre o 130 21,6 Média 1.B Média a [Média a Elevada Elevada Média
Rio Coura Elevada
0+564 — 0+652 Aterro 88 6,8 Baixa 11.B Média a Elevada Média a Baixa a Média
Elevada Elevada
0+652 — 0+687 Escavacéo 35 0,8 Baixa 11.B Média a Elevada Média a Baixa a Média
Elevada Elevada
0+687 - 0+722 Escavacdo - N6 35 0,8 Elevada 11.A,B Média a Média Elevada Elevada
de Vilar de Elevada
Mouros (Norte)
0+722 — 0+920 Aterro - N6 de 198 9,0 Elevada 11.A,B Média Média a Elevada Média Elevada
Vilar de Mouros
(Norte)
0+920 — 1+000 Viaduto - N6 de 80 9,5 Elevada 1.A Média Média Média Elevada
Vilar de Mouros
(Norte)
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Tipo de Comprimento | Altura |Magnitude do | Unidade [Qualidade _ sensibilidade | Significancia
Pk Ocorréncia (m) (m) Impacte Paisagem Visual Ali)/si’sol:i?() Ja Paisagem do Impacte
1+000 — 1+300 Aterro - NGO de 300 13,7 Elevada 1.A Média Baixa a Média Média a Elevada
Vilar de Mouros Elevada
(Norte)
1+300 - 1+434 Aterro 134 13,7 Elevada 1.A Média Baixa a Média Média a Elevada
Elevada
1+434 — 1+563 Escavacéo 129 6,2 Baixa 1.A Média a Baixa Elevada a Média a Elevada
Elevada Muito elevada
1+563 — 1+930 Aterro 367 11,7 Elevada 1.A Elevada Baixa Muito elevada Elevada
1+930 — 2+373 Escavacéo 443 7,7 Elevada 1.A Média a Baixa Elevada a Elevada
Elevada Muito elevada
2+373 — 3+306 Escavacéo 933 32,5 Elevada 1.AE; Média a Média Elevada Elevada
11.A,B Elevada
3+306 — 3+521,216| Aterro - N6 com 215,216 11,5 Elevada LLA; 1LLA Média Média Média Elevada
a EN 13
(Gouvim)
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A zona da bacia visual mais afectada por esta alternativa serédo toda a zona do vale
do Coura, a Oeste e a Sul do tracado, onde se localiza Vilar de Mouros, que
apresenta média visibilidade para o tracado, agravado pelo troco a norte
desenvolver-se numa &area com baixa capacidade de absor¢cdo. Também a povoacado

de France, apresenta visibilidade média a baixa sobre esta alternativa.

No final do tragcado, da mesma forma que a Alternativa B2, o tragcado passa entre
as zonas de Seixas e Lanhelas, mas as caracteristicas da bacia visual permitem que
estas povoacgodes, principalmente a primeira, ndo tenham visibilidade para o tragado
ou a visibilidade seja baixa, afectando no entanto os aglomerados que se
desenvolvem junto a EN 13, na zona de inser¢cdo do né. No territério espanhol
surgem areas com meédia visibilidade para o tragcado, mas considera-se que ja nao
ocorre impacte visual significativo, devido a distancia a que se encontram, apesar

de toda esta bacia visual estar muito exposta.

As movimentacbes de terras desta alternativa apresentam impactes
predominantemente de média a baixa magnitude e significancia até ao pk 0+687,

sendo a partir desse ponto, de elevada magnitude e significancia.

Como na Alternativa 2 as opc¢des de construcdo na passagem do Vale do Rio Coura
apresentam impactes de baixa magnitude, pelo que a significAncia do impacte

nesta area de elevada qualidade e sensibilidade é menor do que nas restantes

alternativas.

Considera-se que as areas onde o impacte é mais significativo sao:

- no6 de Vilar de Mouros, pk 0+687-1+300, devido exigir opcdes de construcao
de elevada magnitude em zonas de média a elevada Sensibilidade da
Paisagem e média Capacidade de Absorcao, e interferir na bacia visual das

povoacdes de Vilar de Mouros e France.

- né com a EN13, pk 3+891 até ao final do tracado, que abrange areas
integradas na Rede Natura 2000 e Zona Especial de Proteccdo, com opcdes
de construcdo de elevada magnitude em zonas de Sensibilidade da
Paisagem elevada a muito elevada e que interfere com as povoacdes

envolventes.
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- passagem do Vale do Rio Coura, afectando a galeria ripicola, realizada numa
zona onde o vale jA é mais largo, com média a elevada Capacidade de

Absorc¢éo Visual, mas de elevada qualidade visual e sensibilidade.

- Zona a norte de Vilar de Mouros, do pk 1+300 a 3+100, por se desenvolver
predominantemente por zonas de matos com baixa capacidade de absorcéo,
e as opcdbes de construcdo originarem, em geral, impactes de elevada
magnitude e significAncia, com um impacte visual sobre a povoacao de Vilar
de Mouros, sobre a Quinta do Crasto e aglomerados que se tém

desenvolvido junto desta, muito significativo.

5.11.5. FASE DE EXPLORACAO

Na fase de exploracdo, os principais impactes negativos originados na fase de
exploracdo, resultantes da alteracdo e utilizacdo e funcdo dos espacos, dos
movimentos de terra e asfaltamento da via, assumirdo um caracter definitivo,
alterando a estrutura visual e originando um forte contraste de leitura, volumétrica

e cromatica, na paisagem atravessada, caso ndo se encontrem integrados nela.

A eficacia das medidas de recuperacédo e integracdo paisagistica da via com vista a
minimizacdo dos impactes originados pelas ac¢cdes de construcdo, nomeadamente
as accdes de revestimento vegetativo, estdo dependentes durante a fase de
exploracdo de um desenvolvimento adequado do material vegetal, que @ranta a

estabilizacdo dos taludes e evite a eroséo.

A paisagem é um conceito que contém em si a ideia de ‘avistar um territério’ nao
podendo ser dissociado da presenca humana. Pode-se considerar que o inicio da
exploracdo da via determinard, para os utentes da mesma uma melhoria nas
acessibilidades e a possibilidade de usufruto de paisagens rurais com elevada

riqueza paisagistica.

Por outro lado, a evolucdo de uma paisagem no sentido da sua humanizagéao,
realiza-se como consequéncia de acc¢des antropoldgicas continuadas no tempo. A

intensidade das acg¢des humanas e o numero de individuos que actuam sobre os
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sistemas naturais determinam o grau de humanizacdo que as paisagens

apresentam e estdo dependentes da acessibilidade aos diferentes territérios.

Assim, na fase de exploracdo o aumento de pressbes sobre a paisagem sera uma
realidade, no entanto o modo como essas pressdes terdo capacidade para alterar a
paisagem depende de conjecturas exteriores ao projecto que s6é poderdo ser

avaliadas a cada momento.

5.11.6. CORREDOR EM ESTUDO

Com o presente capitulo pretende-se localizar as situagfes de maior sensibilidade,

no que respeita a Paisagem, no corredor em estudo.

As situacbes identificadas referem-se a areas de elevada qualidade visual e

sensibilidade:

- Corredores constituidos pela linha de agua e galeria ripicola do Rio Coura e

Regato Amoladouras;

- Zona a oeste e sul da alternativa 3, do pk 0+000 a 2+000, a medida que se

vai aproximando das zonas mais planas do Vale;

- Encosta Sul de Gois Pequeno, a Norte das Alternativas B2 e 3 (cerca do pk

1+600 a 2+100 da alternativa 3);

- Zona perto da Quinta do Crasto (cerca do pk 2+200 a 3+000 da alternativa

3);

- Encosta da Serra de Gois, a Este das Alternativas 1 e 2 (cerca do pk 1+800

a 3+000 da alternativa 1);

- Zonas finais do Corredor, para as quatro alternativas, nas ligagdes a EN13,

nas zonas planas do Vale do Minho.
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Também as areas sociais dentro do corredor da area de estudo, dependendo da
bacia visual do tracado e da capacidade de absorcdo da paisagem, serdo mais
sensiveis a uma situacdo constante de impacte visual, sendo particularmente
sensiveis as areas que tenham uma capacidade de absorcdo baixa a média (quadro

seguinte).

Quadro 5.102 - Sintese das povoac¢des afectadas no corredor em estudo

Povoacéao Alternativa Localizacao (pk) Sensibilidade | Capacidade de
da paisagem absorcao visual
Cechadinha B2,1,2,3 2+000 (alt. B2) Elevada Baixa
Quinta do Crasto B2 e 3 3+400 (alt. B2) Elevada a Muito Média a Baixa
elevada

Lage, Boalheira, Rabadas B2e 3 4+000 (alt. B2) Média a Elevada Média a Baixa
Boavista le?2 3+000 (alt. 1) Média Média
Anta, Covelo, Vacariga, le?2 3+200 — 4+100 Média Média
Escalenhas (alt. 1)
Gouvim, Aldeia le?2 4+000 (alt. 2) Média Média

B — MEDIDAS DE MINIMIZACAO

5.11.7. FASE DE CONSTRUCAO

Durante as fases de construcdo os impactes negativos mais significativos da obra
sobre a Paisagem ocorrerdo ao nivel da alteracdo das relacdes espaciais dos

objectos.

As medidas de minimizacdo a propor visam reduzir o impacte negativo que uma via
desta dimensdo provoca numa paisagem de -caracteristicas predominantemente

rurais, tendo como objectivos a:

- Minimizacdo do impacte paisagistico, integrando melhor a obra na sua

envolvente e diminuindo o impacte visual provocado pela nova

infra-estrutura;
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- Estabilizacdo de taludes evitando processos erosivos e de perda de solo

fértil;

- Reposicao da cobertura vegetal nas areas afectada pela obra;

- Minimizacdo dos efeitos resultantes da contaminag¢do provocada pelo
trafego (fumo, pé, vapor e sélidos em suspensédo) pelo funcionamento da

vegetacdo como sistema natural de filtragem;

Restabelecimento de habitats para a fauna;

No entanto, € necesséario salientar a dificuldade inerente a concretizacdo de
qualquer correccdo de um impacte paisagistico, jA que toda a obra ira originar,
inevitavelmente, uma alteracéo irreversivel no territério. Este facto provocard uma
dificuldade acrescida que se traduz na impossibilidade de completar o processo de

reposicdo vegetal e paisagistica antes da entrada em servico da infra-estrutura.

Mas a adopg¢ao das seguintes medidas de minimizacdo devera, com o tempo,

reduzir o impacte da via sobre a paisagem.

Alteracao da utilizacdo e funcdo dos espacos

Devera vedar-se, com tapumes, as areas onde se desenvolvem trabalhos, incluindo
areas de estaleiro e de parque de maquinas, de modo a proteger as populacdes da

desorganizacdo espacial.

Deverd proceder-se ao reacerto fundiario por reconstrucdo e restabelecimento dos
muros de pedra solta, valados, linhas vegetais estruturantes, caminhos, redes
naturais de rega e de drenagem, de forma a garantir a continuidade, fisica e visual,

e a sua funcao.
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Desmatacdo do terreno e decapagem dos solos

Toda a vegetacdo arbustiva e arbdérea existente nas areas ndo atingidas por
movimentos de terra devera ser protegida, de modo a nao ser afectada com a
localizacdo de estaleiros, depésitos de materiais, instalacdes de pessoal e outras, e
com o movimento de maquinas e viaturas, designadamente instalando tapumes e
resguardos em todas as areas onde se desenvolvem trabalhos, durante o decurso

destes.

Devera se proceder a proteccdo e manutencdo, sempre que seja possivel, das
galerias ripicolas, devendo-se definir uma faixa de proteccdo das mesmas, e
reconstituicdo da vegetacdo ribeirinha nos locais onde esta for afectada,

nomeadamente nas zonas de influéncia das obras de arte.

Durante todos os trabalhos devera ser garantida a nao obstrucdo, mesmo que
temporaria, dos leitos das linhas de agua, de modo a assegurar a preservacao das
galerias ripicolas. Devera garantir-se a constituicdo de uma zona de proteccdo as
linhas de agua, na qual se deverdo evitar as movimentacgdes de terra, circulacdo de

maquinas e viaturas, depoésitos de materiais e instalacbes de estaleiros;

Antes do inicio da desmatacdo, os exemplares de arvores ou arbustos que
apresentem valor ecoldgico ou ornamental que justifique o custo de protecgcdo ou o
seu transplante, deverdo ser marcados com cintas e proceder-se ao seu transplante

de acordo com as condi¢des Optimas para cada espécie.

Tendo em conta que o solo fértii € um recurso escasso, devem ser tomadas
medidas especiais para a remocdo, armazenamento e reposicdo da terra viva que
se situa em locais afectados pela obra, com o objectivo de preservar as
caracteristicas da terra removida antes do inicio da obra permitindo a sua posterior

utilizacdo no revestimento de taludes.

A decapagem incidira sobre o horizonte superficial do solo (horizonte H), nas zonas
de solos ricos em matéria organica e de textura franca, numa espessura variavel,

nao superior a 0.20 metros, de acordo com as caracteristicas do terreno.
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A terra viva devera ser armazenada em pargas, de forma trapezoidal, estreitas e
compridas, com a parte superior ligeiramente convexa para permitir boa infiltracdo
da agua. A terra acumulada nao devera ser pisada nem calcada. Devera ser
executada uma sementeira de leguminosas com o objectivo de garantir arejamento

e a manutencao das caracteristicas fisico-quimicas da terra;

Os depoésitos de terra viva deverdo ficar situados nas zonas adjacentes &guelas
onde posteriormente a terra ir4 ser aplicada, ou seja, junto as zonas da estrada

que se irdo valorizar, ou mesmo, de terrenos agricolas vizinhos.

Implantacdo de estaleiros e de areas de apoio a obra e abertura de acessos

e de vias de circulacdo afectos a obra

Os estaleiros e todas as infraestruturas associadas a construcdo da via ndao deverao
ser instalados em é&reas condicionadas (RAN, REN, etc.), na proximidade de linhas
de agua ou areas que apresentem o nivel freatico proximo da superficie, areas com

aptidao agricola ou préximas de aglomerados populacionais.

Os estaleiros deverédo ser instalados em locais onde posteriormente va passar a via,
e em zonas de impacte visual baixo a moderado, devendo-se proceder a sua

dissimulagdo com recurso a barreiras vegetais ou tapumes adequados.

Devem utilizar-se como areas de trabalho e de circulagcdo de veiculos pesados os

terrenos expropriados, de modo a evitar a compactacao de terras araveis limitrofes.

Deve-se evitar a destruicdo do coberto arbéreo de valor significativo, removendo-o,

acondicionando-o e replantando-o sempre que possivel.

Dentro dos estaleiros e no acesso a obra as areas de circulacdo devem ser
limitadas, procurando deste modo reduzir a area de solo aravel limitrofe que fica

sujeita a compactacao.

Deverad proceder-se a aspersao hidrica periddica de todas as areas onde haja
circulacdo de veiculos e de maquinas, principalmente durante o periodo estival, de

modo a reduzir as emissdes de poeiras e de materiais diversos.
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As areas afectadas por estas accdes devem ser objecto do projecto de integracdo
paisagistica. Este projecto devera assegurar o revolvimento em profundidade dos

solos utilizados, reconstituindo, na medida do possivel, a sua estrutura e equilibrio.

Preparacdo do terreno (aterros, escavacdes e terraplanagens)

Os efeitos da modelagdo do terreno deverdo ser minimizados pela correcta

aplicacdo do Plano de Integracdo Paisagistica.

Durante todos os trabalhos de terraplanagem deverd ser garantida a néo

obstrucédo, dos leitos de linhas de agua.

A modelacdo dos taludes devera ser realizada segundo um perfil sinusoidal, de
forma a estabelecer a continuidade com o terreno natural, ao mesmo tempo que
permite aumentar a estabilidade do talude e facilitar a fixacdo de sementes que
desta forma podem germinar com maior facilidade cobrindo os taludes com maior

rapidez.

A alteracdo do regime hidrolégico devera ser tida em consideracdo desde o inicio

dos trabalhos de movimentacédo de terra.

Os escoamentos das aguas superficiais provenientes dos terrenos situados a
montante das escavacdes, assim como a erosdo causada ao coroamento dos
taludes, deverao ser evitados com a construcdo de valas de crista que desviardo as
escorréncias para as linhas de agua mais proximas. Por outro lado, nos taludes de
aterro deverao ser instaladas caldeiras de drenagem das plataformas, assim como

em todos os locais passiveis de acumulacdo de aguas.

Devem proteger-se as linhas de drenagem e os desaguadouros de aterro do arraste

de materiais sélidos transportados pela agua.
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Extraccdo de inertes e depdsito de materiais sobrantes

As areas a afectar para estas actividades devem ser constituidas por solos de

menor fertilidade e ndo devem estar condicionadas (RAN, REN ou outra).

Sempre que possivel, deve evitar-se a afectacdo de areas adjacentes e, nas

situacdes em que seja necessario afectar outras areas, devem minimizar-se os

impactes gerados.

Os depésitos temporarios deverao ser instalados em locais onde ndo interfiram com

o0 coberto arbdéreo existente.

Devera sempre proceder-se a prévia decapagem dos solos araveis nas areas

afectadas.

Deve ser feita a integracdo e recuperagdo paisagistica, incluindo a modelacgao,
estabilizagcdo espalhamento de terra viva, plantacdo e sementeira com espécies
autéctones de crescimento relativamente rapido, dos depdsitos de inertes criados e
dos locais onde ocorreu extrac¢cdo dos mesmos, recomendando-se a execucao de
um projecto de integracdo paisagistica especifico, em funcdo do plano de lavra a

adoptar na sua exploragao.

Colocacao do asfalto e de outras infra-estruturas da via

Devem proteger-se as linhas de drenagem e os desaguadores de aterro do arraste

de materiais sélidos transportados pela agua.

O projecto de integracdo paisagistica devera procurar reduzir o impacte da via

sobre a paisagem.
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Integracdo Paisagistica do projecto com a estabilizacdo dos taludes e revegetacao

de areas afectadas

- Proposta de Recuperacdo Paisagistica

O Projecto de Integracdo Paisagistica deve procurar reduzir o impacte da via sobre
a paisagem e simultaneamente criar um ambiente visual agradavel para quem

circula na via ou esta na envolvente da mesma.

As accOes a desenvolver com o0 objectivo de minimizar os impactes visuais
causados pela estrada implicam uma modelacdo, plantagdo, sementeira e

hidrosementeira das areas afectadas.

A escolha das espécies novas a plantar ou a semear deve ser orientada no sentido
de minimizar as perdas de solo por erosdo. O revestimento vegetal do solo, pela
barreira que oferece ao ‘efeito gota’ da chuva e pelo aumento do tempo de

infiltragdo, é considerado uma medida efectiva no controlo da eroséo.

A seleccao de plantas deve ter atender a varios factores, nomeadamente:

1. as formacgdes vegetais caracteristicas da zona, seleccionando
preferencialmente sementes de espécies autdctones e caracteristicas da

area com crescimento relativamente rapido;

2. as caracteristicas da espécie no que respeita a cor, textura, taxa
germinativa e de crescimento, resisténcia a secura/alagamento/salsugem ou
outras, densidade da copa e volumetria da mesma, capacidade reprodutiva,

preco comercial e origem da espécie;

3. as caracteristicas edafo-climaticas da area de intervencao;

4. as caracteristicas topogréaficas e geolbgicas das areas a plantar.

Os planos de plantacdo e sementeira devem ter em conta as diferentes zonas quer
se tratem de taludes de aterro ou de escavacdo, ou de nés. As plantacbes devem
ser restringidas a areas especificas onde tal procedimento se justifique, como

acontece no interior dos nos.
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Nos taludes de escavacao sO se deve fazer a revegetacdo das areas de origem néao

rochosa.

- Execucdo da Proposta de Recuperacdo Paisagistica

A execucdo do Projecto de Recuperacdo Paisagistica determina um acréscimo da
qualidade visual da via com elevada significAncia no ambito do projecto de

construgéo.

O solo que foi sujeito a uma elevada compactacdo causada pela presenca de
estaleiros, acessos, depoésitos temporarios ou outros deve ser alvo de uma
mobilizagdo profunda a qual se seguirdo accbes de recuperacdo do solo e da

paisagem, nomeadamente accdes de sementeira e plantagdo de espécies.

A terra viva resultante da decapagem devera ser utilizada na dltima camada de
cobertura dos taludes. Tal procedimento reduz custos e protege o ambiente de

contaminagfes com mais elementos estranhos.

As operacOes de hidrosementeira ocorrerdo depois de efectuadas as plantacdes e
sementeiras de espécies arbustivas e arbodreas, preferencialmente logo apés a
modelacdo dos taludes, de modo a evitar a erosdo e/ou ravinamento, sendo as

épocas mais adequadas para a execucdo desta operagdo o Outono e a Primavera.

As hidrosementeiras realizar-se-do0 em todas as areas perturbadas, com uma
mistura de sementes, adubo, fertilizantes, estabilizadores de solo e agua com o

objectivo de rapidamente estabilizar o solo.

As épocas de plantacdo e de sementeira das espécies arbdreas e arbustivas sdo o
Outono e o inicio da Primavera, por serem estes 0s periodos em que existe agua

disponivel no solo.

As plantacbes e/ou sementeiras de espécies arbdreas e arbustivas s6 deverao ser
efectuadas a partir dos quatro primeiros metros a partir do limite da estrada, sejam
os taludes de aterro ou de escavacao, de forma a ndo prejudicar a seguranca da via
e facilitar a manutencdo e controlo das areas revestidas. Todas as areas a revestir

deverado ser semeadas com uma mistura herbacea de gramineas e leguminosas.
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As obras de integracdo paisagistica e de revestimento vegetal deverdo ser
executadas a medida que os respectivos trocos vao sendo construidos e nas épocas

apropriadas, independentemente da conclusdo das obras relativas ao pavimento.

Todas as areas afectadas pela obra de que sdo exemplo as zonas de empréstimo,
0s caminhos de acesso, 0os vazadouros e os parques de maquinaria, devem, depois
de terminada a obra, ser objecto de reposi¢do paisagistica. Assim, devem prever-se
a estabilizacdo e a plantacdo, sementeira e hidrosementeira destas superficies com

espécies com as caracteristicas ja descritas.

Quadro 5.103 - Accdes a desenvolver para a integracdo paisagistica

Accdes de reposigao

Superficie Tipologia

Escavacgbes Espalhamento de terra viva
Plantacdo de espécies arbustivas e arbéreas
Hidrosementeira com manta orgéanica

Obras de drenagem Plantacdo de espécies arbustivas e arbéreas
Aterros Espalhamento de terra viva

Hidrosementeira com manta orgéanica
Zonas de empréstimo Remodelacédo topografica, reposi¢do de terra viva

Hidrosementeira com manta orgéanica

Vazadouros Remodelacgao topogréfica, reposicédo de terra viva
Hidrosementeira com manta orgéanica

Zonas de ribeira Plantacdo de espécies ripicolas arbustivas ou arbdéreas

5.11.8. FASE DE EXPLORACAO

De forma a garantir a integracdo paisagistica e valorizacdo da via, preconizada pelo
Projecto de Integracdo Paisagistica, devera ser realizada a manutencdo das areas
sujeitas a revestimento vegetal, de forma a assegurar a preservacdo do coberto
vegetal e a estabilizacdo dos taludes. Estas ac¢cbes deverdo incluir a fertilizagao,
retanchas, sementeiras nas zonas que se apresentem com um revestimento
deficiente, cortes da vegetacdo, substituicdo de exemplares em mau estado

fitossanitario e a reparacdo das zonas que se apresentarem erosionadas.
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Os Planos de Ordenamento do Territério com actuacdo na area envolvente a via
deverao ser ajustados de modo a evitar a ocupacdo desordenada do espaco que

possa interferir de forma irreversivel na paisagem.

C — COMPARACAO DE ALTERNATIVAS

Todas as ligagcdes afectam um territério de recursos naturais de elevada
potencialidade, de elevada sensibilidade visual e com elementos muito marcantes
na qualidade visual da paisagem. Constituindo uma paisagem de caracteristicas
marcadamente rurais, existe um equilibrio harmonioso na forma como a ocupacgao
humana se desenvolveu na paisagem e como faz o aproveitamento dos recursos

naturais.

Uma vez, que as alternativas sao semelhantes em relagdo ao tipo ce ocorréncias
necessarios a sua implementacédo, podem ser comparadas com base nos resultados
da analise efectuada. Com este objectivo elaborou-se um quadro sintese que
expressa para cada alternativa o nimero de quilbmetros com impactes de baixa,
média ou elevada magnitude e significAncia e a sensibilidade das areas

atravessadas, respectivamente (quadro seguinte).

Quadro 5.104 — Sintese da comparacao de alternativas

oo Elevada a
Elemento ) e Média a )
Solugao . Baixa (m) | Média (m) Muito Total (km)
classificativo Elevada (m)
elevada (m)
Alternativa B2 |Magnitude 251 410 - 3444,121
Significancia 120 410 - 3575,121 4105,121
Sensibilidade - 1493 220 2392,121
Alternativa 1 |Magnitude 1113 289 - 3404,720
Significancia 760 234 222 3590,720 4806,720
Sensibilidade - 2414 337,720 2055
Alternativa 2 [Magnitude 773 600 - 2959,851
Significancia 420 683 223 3006,851 4332,851
Sensibilidade - 1848 683 1621,851
Alternativa 3 [Magnitude 297 400 - 2824,216
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i Elevada a
Elemento . . Média a
Solugao Baixa (m) | Média (m) Muito Total (km)
classificativo Elevada (m)
elevada (m)
Significancia 168 400 129 2824,216 3521,216
Sensibilidade - 778,216 557 2186

As quatro solugbes originam predominantemente impactes de magnitude e
significAncia muito elevadas em zonas de paisagem com elevada a muito elevada

sensibilidade e elevada a média qualidade visual.

Numa analise comparativa das quatro alternativas, as solu¢cfes mais desfavoraveis

em termos dos impactes na paisagem sao a Alternativa B2 e 1.

A solugdo B2 é a que origina mais impactes de elevada magnitude, e a segunda
que apresenta mais impactes de elevada significAncia, sendo a diferenca entre a
alternativa 1 reduzida. E também a que afecta mais areas de elevada a muito

elevada sensibilidade.

A Alternativa 1 é a mais extensa, mas as ocorréncias que originam impactes de
elevada magnitude e/ou significancia sdo semelhantes as da Alternativa B2,
afectando menos extensfes, do que as Alternativas B2 e 3, de elevada a muito

elevada sensibilidade.

No entanto a Alternativa B2 é aquela que ira ter um impacte mais significativo ao
nivel da bacia visual de uma area tdo sensivel e ainda bastante preservada como é
a zona do Vale de Coura, afectando a povoacdo, nomeadamente através de areas
sensiveis e de baixa capacidade de absorcdo como é a encosta exposta a sul

sobranceira ao vale.

Nesta alternativa, o N6 de Vilar de Mouros vai afectar uma maior extensdo de areas
e com opc¢des construtivas com impactes mais significativos na bacia visual. No
final do tracado também exige grandes opg¢bes de construcdo numa zona que vai

afectar visualmente as povoac¢des que se localizam préximas ao tracado.

Considera-se, assim, que a Alternativa B2 é a que apresenta as situacdes mais

desfavoraveis do ponto de vista da paisagem.
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A solucao trés, é a menos extensa e a que origina menos impactes de elevada
magnitude e significAncia, embora seja a que, a seguir a Alternativa B2, afecta
mais areas de elevada a muito elevada sensibilidade. Até ao n6 de Vilar de Mouros
predominam os impactes de média magnitude, e apresenta opc¢des de construcdo
com menor magnitude e significancia no atravessamento do Vale do Coura do que
as Alternativas B2 e 1, embora o atravesse numa zona mais larga do que aquelas.
A partir do pk 2+500 o seu tragado desenvolve-se de forma idéntica a da
Alternativa B2, pelo que pelas raz6es apontadas, considera-se que esta alternativa

é a segunda mais desfavoravel.

Por seu lado, a alternativa 1 passa muito proximo de diversas povoacdes situadas
numa zona mais humanizada, mas atravessando zonas de elevada capacidade de
absorcdo que minimizam o impacte visual sobre a paisagem. Considera-se que esta

é a segunda alternativa menos desfavoravel.

z

A Alternativa 2 é a segunda mais extensa, apresentando um tracado ao da
Alternativa 3 até ao pk 0+800 e idéntico a Alternativa 1 a partir do pk 1+200. E a
alternativa que afecta menos areas de elevada a muito elevada sensibilidade,
embora apresente um valor elevado nas areas de média a elevada sensibilidade.
Embora a zona inicial apresente impactes maiores do que a alternativa 1, estes sao
menores nas zonas mais sensiveis como é o caso do atravessamento do vale do
Coura (embora o fagca numa zona onde o vale ja € mais largo e plano) e na zona do
né de Vilar de Mouros. Apds este nd considera-se o mesmo que foi apontado para a
Alternativa 1. Pelo que foi dito para a alternativa 3, considera-se que esta é a

alternativa menos desfavoravel.
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